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GLOSARIO

Aerodromo: Un éarea definida de tierra o agua, destinada total o parcialmente

a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aeronave de carga: Toda aeronave que transporta mercancias o bienes

tangibles.

Aeronave de pasajeros: Toda aeronave que transporte personas que no sean

miembros de la tripulacion o empleados del explotador.

Aeronave en servicio: Se considerard que una aeronave Se encuentra en
servicio, desde que el personal de tierra o la tripulacion comienza las
operaciones previas a un determinado vuelo, hasta veinticuatro horas después

de cualquier aterrizaje;

Aeronave en vuelo: Se considerard que una aeronave se encuentra en vuelo
desde el momento en que se cierren todas las puertas externas después del
embarque hasta el momento en que se abra cualquiera de dichas puertas para

el desembarque.

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por
reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie

de la tierra.
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Aeropuerto internacional: Todo aerodromo de uso publico designado por el
Poder Ejecutivo, como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo
internacional, donde se llevan a cabo los tramites de aduanas, migracion, salud

publica, reglamentacidn Fito zoosanitaria y otros requerimientos.

ALFA: Significado de la letra “A” en el alfabeto Radiofonico.

Armas BQ: Armas bioldgicas y Armas Quimicas.

Aviacion civil: La operacion de cualquier aeronave civil con el propoésito de
realizar operaciones de aviacion general, trabajos aéreos u operaciones de

transporte aéreo comercial.

Aviacion general: Todas las operaciones de aviacion civil que no sean
servicios aéreos regulares ni operaciones no regulares de transporte aéreo por

remuneracion o arrendamiento.

Air-side: El lado aire del Aeropuerto, Pista de aterrizajes, Hangares, Etc.

Aviso de bomba: Amenaza comunicada, real o falsa, que sugiere que la
seguridad de una aeronave en vuelo o tierra, un aeropuerto, una persona o

instalacion de aviacion civil, puede estar en peligro debido a un explosivo.

AVSEC: Siglas en inglés que significa “Seguridad de la Aviacion”

(AVIATION SECURITY).
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Bioterrorismo: Uso intencional de microorganismos patdgenos, toxinas o
sustancias dafiinas, con el propdsito de generar enfermedades, causar la

muerte y provocar panico y terror.

Bravo: Significado de la letra “B” en el alfabeto Radiofénico.

Cabotaje: Vuelos aéreos internos, o vuelos dentro del territorio nacional.

CBP: Aduana y Proteccion Fronteriza de los Estados Unidos de América.

CNCC: Centro Nacional de Coordinacion y Control

CONASAC: Comite Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.

Chérter: Vuelos programados de manera especifica para una situacion en

particular

Circular de seguridad: Documento escrito, emitido y publicado por el
CESAC, con la finalidad de informar y divulgar informaciones que se

consideren importantes y/o necesarias para la seguridad de la aviacion civil.

CONASAC: Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.

Control de seguridad: Medios para evitar que se introduzcan armas,
explosivos u otros dispositivos, sustancias o articulos peligrosos que pudieran

utilizarse para cometer actos de interferencia ilicita.
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Counter: Mostrador. Area de registros de las aerolineas.

Cuerpo Especializado: en Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil
(CESAC): Es la autoridad competente en materia de seguridad de la aviacion
civil, responsable de la preparacion, aplicacion y cumplimiento del programa

nacional de seguridad de la aviacion civil.

Ground Handling: Asistencia en Tierra a las Aeronaves.

FAA: Administracion Federal de Aviacion de los Estados Unidos de Ameérica.
FAD: Fuerza Aérea Dominicana.

FBO: Operador de base fija.

FLY-IN: Vuelos de motivos recreacionales, no regulares.

GATES: Puertas de Embarque de pasajeros.

HUB: Centro de Conexion o Distribucion de pasajeros, cargas, bienes,

mercancias, Yy Servicios.
IATA: Asociaron Internacional de Transporte Aéreo.
Land-Side: Lado tierra, terminales, zona de comercios, aduanas, etc.

Explotador de aeronaves: Persona, organismo o empresa que se dedica a la
explotacion de aeronaves.
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Explotador u operador de aeropuerto: Persona juridica u organismo al que

se le ha otorgado la explotacion econémica, administracion.

IDAC: Instituto Dominicano de Aviacion Civil.

Inspeccion de seguridad de la aeronave: Inspeccion completa del interior y
exterior de la aeronave, con el propdsito de descubrir objetos sospechosos,

armas, explosivos u otros artefactos, objetos o sustancias peligrosos.

Mercancia peligrosa: Todo articulo o sustancia que pueda constituir un

riesgo para la salud, la seguridad, la propiedad o el medio ambiente.

Medidas correctivas: Medidas adoptadas para solucionar los
incumplimientos o deficiencias evidenciadas y para satisfacer las

recomendaciones de las actividades de control de calidad AVSEC.

OACI: Organizacién de Aviacién Civil Internacional.

Oficial de seguridad a bordo: Una persona empleada y que ha recibido
instruccidn del gobierno del Estado del operador o del gobierno de otro Estado
contratante, para viajar en una aeronave con el propdsito de protegerla y

proteger a sus ocupantes contra actos de interferencia ilicita.
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Plan Nacional de Contingencia (PNC): Es el documento que contiene las
acciones a tomar para manejar los sucesos que representen actos de

interferencia ilicita que tengan caracter nacional.

Programa de Seguridad de Aeropuerto (PSA): Es el documento de
seguridad de la aviacién civil que debe elaborar cada aeropuerto para cumplir

con los requisitos del programa nacional de seguridad de la aviacion civil.

Programa de Seguridad del Explotador de Aeronaves (PSEA): Es el
documento de seguridad de la aviacion civil que deben elaborar los
explotadores de aeronaves, a fin de establecer como cumpliran con los
requisitos del programa nacional de seguridad de la aviacién civil y con el

programa de seguridad de aeropuerto

Programa de Seguridad: Medidas adoptadas para proteger a la aviacion

civil internacional contra los actos de interferencia ilicita.

Programa Nacional de Control de Calidad de Seguridad de la Aviacion
Civil (PNCCSAC): Es el documento de seguridad de la aviacion civil que

permite determinar si se cumple con el programa De la Coleccion de Leyes

Programa Nacional de Instruccion de Seguridad de la Aviacién Civil
(PNISAC): Es el documento de seguridad de la aviacion civil que abarca todo

lo relacionado con la instruccion del personal de seguridad y no seguridad,
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incluyendo su reclutamiento, seleccion, clasificacion para las diferentes
categorias, certificacion, mddulos de entrenamiento, registro de entrenamiento

y programas de entrenamiento.

Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil (PNSAC): Es el
documento de seguridad de la aviacion civil dirigido a la aplicacién de las
normas Yy los métodos recomendados del Anexo 17 (seguridad), del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional, asi como las disposiciones relativas a la
seguridad de la aviacién civil, que contienen los anexos, otros documentos y

convenios relacionados en materia de seguridad de la aviacién civil.

Proveedor de Servicios de Seguridad: Cualquier persona juridica autorizado
por el CESAC, que brinde servicios en materia de seguridad de la aviacion
civil a si misma, o a terceros, tales como a los explotadores de aeronaves, a los
explotadores de aerddromos y aeropuertos, agentes acreditados, empresas de
aprovisionamiento y de suministros o a cualquiera otra entidad que opere en

los aeropuertos.

Seguridad de la aviacion: Proteccion de la aviacion civil contra los actos de
interferencia ilicita y otros actos que atenten contra la seguridad de la
aviacion. Este objetivo se logra mediante una combinacion de medidas y

recursos humanos y materiales.
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Sistema nacional de seguridad y defensa del espacio aéreo: Integracion de
todos los elementos disponibles, aeronaves, personal técnico, comunicaciones,
radares, data e informaciones de los organismos competentes y de inteligencia
que intervienen en la aviacion civil, para proporcionar una adecuada y eficaz
vigilancia, proteccion y defensa del espacio aéreo nacional, operado por la
Fuerza Aérea Dominicana, a través de un centro de mando, control y

comunicaciones.

Sustancia Quimica Toxica: Toda sustancia quimica que, por su accion
quimica sobre los procesos vitales, pueda causar la muerte, la incapacidad
temporal o lesiones permanentes a seres humanos o animales. Quedan
incluidas todas las sustancias quimicas de esa clase, cualquiera que sea su
origen o método de produccion y ya sea que se produzcan en instalaciones,

COmo municiones o de otro modo.

Tasa Especializada: Tarifas, cobros o derechos aplicados a los usuarios por
servicios prestados provenientes de determinadas actividades relacionadas con

la aviacion.
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Introduccion

Para hablar de ""Reto Y oportunidades de la Aviacién Civil, en la Republica
Dominicana, en el cumplimiento de la Ley 491-06, debemos ponderadamente
ver la realidad de los logros obtenidos, los procesos aplicados y la manera en
que se desarrollaron los cambios que permitieron un buen érgano regulador y

supervisor, donde a partir de la promulgacion y puesta en vigencia de esta ley.

Se marca un antes y un después en el sector aerondutico nacional,
garantizando y ampliando las metas propuestas, tal vez timidamente en un
proceso que indiscutiblemente permitido relanzar las relaciones
interinstitucionales con instituciones internacionales relacionadas, que han
dado recertificaciones bajo las muy conocidas normas internacionales 1SO
(Gestion de Calidad, Gestion Ambiental, gestion en seguridad y salud
ocupacional). Y que consolidan nuestra identidad organizacional haciendonos

anicos.

Es importante sefialar también que este organismo, ‘Instituto Dominicano de

Aviacion Civil, recibio en los ultimos tiempos varios Premios Nacionales e
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Internacionales, sobre la calidad y servicio, que la propia poblacion reconocio
por lo profesional de su manejo en diversos sucesos nacionales, y cuya

participacion fue dentro del mas respetuoso apego a la Ley.

Nunca antes existio un acuerdo tan practico de mejor cumplimiento que el
firmado por la Direccion Nacional de Control de Drogas y el Instituto
Dominicano de Aviacion Civil desde 2012, por los frutos y lo amplio que es
en la Cooperacion de ambas instituciones, y el apoyo mutuo para crecer en la
lucha de estos delitos que contiene la nueva forma en que puede ser revocada
por las instituciones sin previo aviso, y con la mayor comunicacion entre

ambas instituciones para facilitar todas las informaciones pertinentes.

Debemos resaltar que el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), ha
estado publicando en el afio 2007 hasta 2016, multiples Resoluciones, que
permiten completar la Ley 491-06, de forma firme y clara, asi como la ley
107-13, sobre Derecho de las Personas en sus Relaciones con la

Administracion y de Procedimiento Administrativos.

Hoy podemaos sefialar que estos principios estan en un excelente ordenamiento
juridico aeronautico, porque los aspectos multilaterales contienen tambiéen los
ordenamientos juridicos aeronduticos bilaterales, que a su vez estan

expresados en el ordenamiento juridico aeronautico nacional o local,
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dejandonos comprender que uno y otros se justifican y fundamentan como nos

sefialara el Lic. Manuel VVasquez Perrotta, Abogado.
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CAPITULO |

HISTORIA'Y EVOLUICON DE LA
AVIACION CIVIL EN REPUBLICA
DOMINICANA
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1.1 Historia.

Hasta el 15 de Febrero de 1928, que se celebra en La Habana, la VI
Conferencia Panamericana sobre Aviacion Comercial, de caracter regional, la
Republica Dominicana, no habia participado en su preparacion y redaccion de
una Convencidn sobre Transporte Aéreo, por los acontecimientos de tener en
el pais, las Fuerzas Armadas de los Estados Unidos, ocupando nuestras
aduanas y entrometidos en asuntos administrativos hasta el afio 1924, y luego
las ultimas elecciones del Presidente Horacio Vasquez, que reorganizaban el

pais, por lo que participamos por primera vez en el afio 1928.

Esta VI Conferencia Panamericana sobre Aviacion Comercial, que clausura
con la firma de un convenio, que en sus lineas generales reproducen el texto
de la Convencién de Paris, con algunas leves variantes, si bien recordamos
que la Primera Conferencia de Derecho Privado Aéreo, que creo el Comite
Internacional Técnico de Expertos Juridicos Aéreos (CITEJA), quien creo
ademas todas los anteproyectos que dieron origen a la Convencion de
Varsovia de 1929, sobre la Unificacién de Ciertos Principios sobre el

Transporte Aéreo Internacional.

La VI Conferencia Panamericana sobre Aviacién Comercial, en la Habana,
fue aprobada por el Congreso Dominicano, mediante Resolucion No.314 de
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fecha 7 de Abril del afio 1932, ya estando el gobierno de Rafael Lednidas

Trujillo Molina.

En los finales de la Segunda Guerra Mundial, se realizé la ~"Conferencia de
Chicago de 1944, la cual marca el hito mas importante en la historia del
Derecho Aerondutico, surgiendo de ella la primera organizacién efectiva de la
aviacion a nivel mundial, la OACI, con un sistema universalmente aceptado
para lograr la seguridad del vuelo la uniformidad en las practicas de la
aeronavegacion y las bases para los futuros entendimientos en materia de
otorgamiento de derechos de Trafico, que fueron completados con el
Convenio de Bermuda, firmado en 1946 entre los Estados Unidos e Inglaterra,
que sirvid a su vez de modelo para nuevos convenios bilaterales adoptados

posteriormente por numerosos Estados.

El 17 de diciembre de 1903, en Kitty Hawk Carolina del Norte, los hermanos
Wilbur y Orville Wright lograron hacer sus suefios una realidad, al levantar su
invencion al aire por 12 segundos, logrando alcanzar una distancia de 450
pies. , fue un hecho histérico que despertd el interés del mundo. Seis afios
después, el 25 de Julio de 1909, el pionero aviador Francés, Louis Bleriot hizo
historia al cruzar el Canal Inglés en una pequefia aeronave monomotor y con

estos hechos nacié el suefio de la aviacion.
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Las primeras aerolineas surgieron con vuelos charter y luego con vuelos
para la transportacion de correos. Los primeros vuelos regulares de pasajeros y
carga se inician en la Primera Guerra Mundial, cuando las bandas opuestas

utilizaban aeronaves militares para el transporte complementario.

En 1911 Don Zoilo Hermdgenes Garcia "Mogito", nacido en La Vega, disefi6
y patentiz6 un aeroplano de forma curentilinea, se gradud de Ingeniero Civil
en el "Instituto Industrial du Nord de la France", siendo el primer dominicano
en obtener un exequatur en 1902. Antes de la llegada de cualquier piloto o

aerolinea extranjera al pais.

En 1912 el aviador aleman Shuedthaus, volé sobre los cielos dominicanos,
donde es actualmente el parque Enriquillo. Luego en 1914 el aviador
norteamericano Frank Burnside, trae un hidroavion de marca "Thomas", el
cual arma en un taller improvisado, por varios dias hace una demostracion
aérea sobre el rio Ozama. En este mismo espectaculo, un joven piloto
aficionado, de nombre Geo Pou, se convierte en uno de los primeros
dominicanos en volar un aeroplano en el pais al concedérsele el permiso para
maniobrarlo, luego de firmar un documento de descarga en caso de accidente.
Tras este hecho historico se empiezan a ver los primeros precedentes legales

en materia de responsabilidad civil.
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El 22 de febrero de 1919 empieza a moldearse la aviacion comercial a nivel
internacional, al realizarse el primer servicio civil de transporte aéreo, regular
y sostenido, por la aerolinea Alemana "Deutsche Luft Reedori” (D.L.R.),
utilizando bimotores AEG con una operacién diaria entre las ciudades de
Berlin y Weimar. Mientras que el primer servicio civil de transporte aéreo
internacional, inicid el 25 de Agosto de 1919 por la aerolinea Britanica "Air
Transport & Travel" (AT&T), entre los aeropuertos de Hounslow y Le
Bourget que servian en ese momentos a las ciudades de Londres y Paris,
utilizando un equipo De Havilland DH49. El vuelo tuvo una duracion de dos
horas y media y tenia un valor de 21 libras Esterlinas; Luego de este
acontecimiento  notamos los primeros precedentes legales en materia

impositiva a la aviacion.

En abril del mismo afio parten de San Pedro de Macoris 4 aviones que
aterrizaron por primera vez en la ciudad de Santo Domingo en la llamada
Sabana de la Encarnacion, donde se encontraba un antiguo campo de tiro del
ejército nacional en los kildbmetros 6 y 7 de la Carretera Duarte y afios
después especificamente el 5 de febrero de 1932, el Poder Ejecutivo, mediante
Decreto, crea un Destacamento de Aviacion a cargo de los dos primeros

pilotos Dominicanos graduados en Cuba en 1931, el Cap. Anibal Vallejo y el
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ler Teniente Frank Félix Miranda. Estos se pueden considerar también como

los primeros pilotos dominicanos de aviacién comercial.

El 2 de Febrero de 1925 el Congreso Norteamericano promulga el Acto de
Correo Aéreo conocido también como The Kelly Act, en el cual traspasaban
el servicio aéreo de correo a los operadores privados por un periodo de cuatro
afios y otorgado bajo licito u oferta de postor. Las primeras rutas
transcontinentales se ofertaron el 15 de Noviembre de 1926 y a través de estas
medidas surgen las primeras aerolineas transcontinentales de caracter formal,
incluyendo Boeing Air Transport, National Air Transport, United Airlines,
American Airways en la actualidad conocida como American Airlines y
TWA (Trans World Airways), en ese momento bajo el nombre de Trans
Continental Air Transport. TWA opero la ruta Nueva York - Los Angeles y

United Airlines opero la ruta Nueva York (Newark Liberty)- San Francisco.

Podemos observar que la aviacion dominicana empieza a desarrollarse de
manera cronologica con los primeros acontecimientos de la aviacion
internacional. En republica dominicana el desarrollo de la aviacion comercial
data de finales de la primera década del siglo veinte, por medio de influencias
y corrientes internacionales arriban al pais las primeras aeronaves y consigo la

modalidad de transportar pasajeros via aérea.
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La primera aerolinea extranjera en transportar pasajeros desde y hacia nuestro
pais fue la norteamericana "Pan American Airways", la cual realizo su primer
vuelo el 9 de enero de 1929. Segun registros de la Fuerza Aérea Dominicana,
para el afio 1944 la primera aerolinea latinoamericana en volar fue Taca
Airways, la cual era propietaria de uno de dos aerédromos construidos en la

margen oriental del rio Ozama.

Observamos que a traveés de la historia como ya se empezaban a desarrollar el
concepto de Hub o Centro de Conexién aprovechado nuestra posicion
geogréafica en el continente, es asi que la antigua Direccion de Aeronautica
Civil le autoriza a la aerolinea VARIG de Brasil el derecho de quinta libertad
pero sin derecho a trafico, de operar vuelos Rio de Janeiro - Santo Domingo —
Miami, el cual le permitié continuar hacia Miami pero sin derecho a vender
tickets aéreos pero si utilizar el territorio dominicano como escala técnica por
ejemplo en reabastecimiento de combustible, no solo VARIG sino también la
aerolinea Aero céndor de Colombia inicia operaciones de esta modalidad en la

ruta Bogota-Santo Domingo-Washington .

La primera aerolinea dominicana fue la West Indian Aerial Express
constituida por el norteamericano Basil Rowe en el afio 1919, siendo la ciudad
de Barahona a 65 millas nauticas al suroeste de la ciudad de Santo Domingo,

localidad pionera en el desarrollo de la aviacion civil dominicana. En esta
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ciudad un grupo de empresarios, liderado por el norteamericano Basil Rowe,
organiza la primera linea aérea dominicana con operaciones domesticas a
principio del afio 1927, con 2 aviones biplanos tipo Waco. En julio de ese
mismo afio la aerolinea realiza sus primeros vuelos internacionales hacia Port-
Au-Prince, Haiti, retornando al dia siguiente a Santo Domingo, lo cual

demostré su capacidad para unir a ambos paises de la isla.

La aviacion comercial en la Republica Dominicana recibié una gran influencia
a raiz de la incursion de la aviacion militar en el pais, cuando el 7 de marzo de
1928 se promulga la Ley No. 904, mediante la cual se autoriza la erogacion de
125 mil dolares para la creacion de la Escuela de Aviacion Militar, influida
por la firma de la Convencién sobre Aviacion Comercial en la Sexta
Conferencia Internacional Americana, celebrada en La Habana, Cuba el 15 de
febrero del mismo afio, aunque la West Indian Aerial Express fue pionera en
realizar vuelos comerciales, el desarrollo sostenible de una aerolinea nacional
con capital e integrantes cien por ciento dominicanos, nacié el 1 de julio de
1944, que mediante un capital de 100,000 pesos surge Dominicana de
Aviacion, la cual inicia sus operaciones ese mismo afio con 3 aviones

trimotores Ford, adquiridos a Cubana de Aviacion.

Dominicana de Aviacion fue creada mediante decreto 19-23, fue creada como

medida para impulsar y desarrollar los servicios de navegacion aérea. En sus
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inicios dependié fundamentalmente de las operaciones de la aerolinea "Pan
American Airways", bajo un acuerdo en 1944, que les permitia transportar
pasajeros receptores de dicha aerolinea extranjera mediante vuelos domésticos
hacia las ciudades internas mas desarrolladas, como desde Santo Domingo a
Santiago, Puerto Plata, La Romana y Montecristi. Por el lado de carga, sus
aviones también realizaban servicios de importancia considerable para la
época, tales como las operaciones hacia Puerto Plata en un avion C-46 para
traer leche hacia la capital dominicana; No obstante, Dominicana de Aviacion
siempre permanecio como propiedad del Estado Dominicano, nombrandola

linea bandera en el 1970.

En 1973 se apertura el Aeropuerto Internacional de Herrera e inicia sus
operaciones para vuelos doméstico, siendo la aerolinea “Alas del Caribe” la
primea en iniciar las operaciones, con las rutas: Santo Domingo - La Vega —

Santiago y Santo Domingo — Santiago — Puerto Plata.

La Administracion Federal de Aviacion de los Estados Unidos, “FAA”, el 11
de marzo de 1993 coloco a la Republica Dominicana en la categoria 111 como
consecuencia de las irregularidades que encontré dicha misién en su informe
evaluador oficial, entre ellas, que no existia una supervision continua de la

industria de las aerolineas, como también la falta de un sistema efectivo de
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regulacion y aplicacion de las leyes requeridas por la Organizacion de

Aviacion Civil Internacional “OACI”.

Algunos de los motivos que conllevaron a la “FAA” a retirarle a las aeronaves
y personales de matricula dominicana a operar vuelos hacia territorio

estadounidense:

. No existian  reglamentos relativos a la implementacion de los

operadores aéreos ni normas de aeronavegabilidad de certificados ya emitidos.

. Ninguno de los inspectores trabajaba a tiempo completo, segun el

interrogatorio realizado.

. Las aerolineas carecian de records de instruccion y entrenamientos

sobre el anexo 18 de la “OACI” sobre materiales peligrosos.

. Los inspectores de la antigua Autoridad de Aeronautica Civil de 1993
no tenian ningdn nivel de conocimiento de los programas comunes de las
lineas aéreas internacionales en equipo de cabina ancha, tales como B-747,

DC-10, etc.) Los cuales operan con equipo de navegacion de largo alcance.

. La mayoria trabajaba en compafiias privadas, siendo juez y parte.

. El Personal técnico no era adecuado.
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Al momento del pais recibir la categoria 1l la cual impedia las operaciones de
aeronaves con matriculas local volar a territorio norteamericano, fue una de
las detonantes de la desaparicion de la linea aérea bandera de capital estatal
Dominicana de Aviacion, sumada también a la mala administracion por parte
de las autoridades estatales llevo a que estas cerrara sus operaciones aéreas en

1995 y sus operaciones de caracter administrativo en 1999.

Luego de estos sucesos que marcaron un deterioro en la aviaciéon dominicana
tras la llegada del nuevo mileno este se reestructuro para adaptar al pais a las
normas aeronauticas del pais a las normativas de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI), es asi que el 28 de diciembre del 2006 se
promulgo la ley 491-06, que crea el Instituto Dominicano de Aviacion Civil
(IDAC) y también Junta De Aviacion Civil (JAC), el primero es organismo
encargado de implementar las politicas de seguridad operacional, navegacion
aérea, econémicas y politicas en materia de aviacion en el pais y demas
politicas aeronauticas, mientras que la JAC dicta las politicas aerocomerciales
, las regulaciones en cuanto aspectos econdémicos del transporte aéreo y
certificacion de operaciones de las compafiias aéreas es un organismo

dependiente del poder ejecutivo.

Otros logros logrados del pais podemos citar la recuperacion de la categoria |

por parte de la Administracion Federal de Aviacion (FAA) de los Estados
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Unidos de América, en el cual las aeronaves dominicana puedan realizar
operaciones aéreas hacia ese pais, por ejemplo la IDAC la certificacion 1SO
9001-2008 en gestion de calidad , la certificacion 1SO 14001 en cuanto a la
implementacion sistema de gestién medioambiental (SGM) eficaz, la horma
BS OHSAS 18001 para la aplicacion de los sistemas de gestion de la salud y

la seguridad en el trabajo.

La norma OHSAS 18001 para de ayudar a las organizaciones a cumplir de
forma eficaz con sus obligaciones relativas a la salud y la seguridad y El
Premio Nacional a la Calidad y Reconocimiento a las Practicas Promisorias,
es un proceso mediante el cual son reconocidas las iniciativas de gestion de
calidad en la administracion publica dominicana en el afio 2011 recibio el
organismo esta certificaciones por sus reformas al sector de la aviacion

dominicano y sus funcionamientos como institucion autbnoma del estado.

En lo relativo a la JAC podemos citar la firma de mas de 40 acuerdos
Bilaterales en relacion al servicio aereo con distintos estados, ha recibido
certificaciones como la 1SO 9001-2008 en gestion de calidad por mejora de
procesos administrativos y operaciones internas siendo rectificado en julio
2014, obtuvo la medalla de oro en 2014 como premio de calidad por sus
excelentes prestaciones de servicios otorgado por el Presidente de la

Republica Lic. Danilo Medina, estuvo en la Presidencia de la Comision
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Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC) hasta noviembre del 2012 en la
cual se instauraron iniciativas en materia de cooperacion técnica y la
promocion de forma exitosa de un convenio de Cielos Abiertos , la Carta de
Compromiso al Ciudadano documento emitido por el Ministerio de

Administracion Publica(MAP).

En este se abren canales de comunicacion con él sector de aviacion civil y los
usuarios de transporte aéreo en obtencion de la informacion publica, con el
compromiso de mejorar los tramites de quejas y sugerencias, encuestas de
satisfaccion al cliente entre otros rubros. También hay otros hechos relevantes
de este organismo como la Juramentacién de los Comités de Facilitacion en
Aeropuerto con el fin de dar un seguimiento optimo al funcionamiento de los
distintos aeropuertos internacionales del pais este es presidido por el comité

nacional de facilitacion.

La Certificacion Internacional de la CIAA este organismo tiene personal
adscrito a la JAC luego de un programa de entrenamiento logrando mantener
niveles de formacion de caracter internacional para caracteristica de este
organismo. Al mismo tiempo la CIAA supero la auditoria realizada por la
OACI convirtiéndose en una de las primeras entidades de su tipo en tener
certificacion bajo la norma 1SO9001 y el procedimiento de la Oficina de Libre

Acceso a la Informacion Publica la institucion dispone su personal calificado

37



para dar respuestas a lo requerimiento de informacidn que reciben por esta via
en tiempos y formas establecidos de requerimiento de lugar de conformidad
con el cumplimiento con él mandato de la Ley 200-04 o Ley de Libre Acceso

a la Informacion Publica y su Reglamento No.130-05.
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1.2 Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

La organizacion de aviacion civil internacional OACI, es el organo
especializado de Las Naciones Unidas, que fue creada el 7 de diciembre de
1944, con la firma del convenio de Chicago, siendo su sede principal la cuidad
de Montreal, Quebec, Canada, la misma tiene sedes regionales en Bangkok,
Tailandia para Asia-Pacifico, El Cario, Egipto para Oriente Medio y el Norte
de Africa, Dakar, Senegal para Africa Occidental, Nairobi, Kenia, para Africa
Oriental y el Océano Indicio, Lima, Pert para Suramérica, Paris, Francia para
Europa y por ultimo Cuidad de México, México, para América del Norte,

Centroamérica y el Caribe.

La OACI esta actualmente compuesta por 191 estados contratantes. Este
convenio reconoce el principio de que todo estado, tiene soberania plena y
exclusiva sobre el espacio aéreo de su territorio, y puede establecer que
ningun servicio aéreo no programado puede operar sobre el territorio de un

estado contratante sin el previo consentimiento.

La Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), tiene como

objetivos principales brindarles a los usuarios un medio de transporte aéreo
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que sea seguro, econémico, eficiente y de bajo impacto ambiental con el

medio ambiente:

Mejorar la seguridad de la aviacion civil internacional.

Administrar los principios establecido por el convenio de Chicago de
1944,

Fomentar el desarrollo de wun sistema de aviacion civil
econdémicamente viable.

Reducir al minimo los efectos ambientales negativos de la actividad
de la aviacion civil.

Fomentar la organizacion, el desenvolvimiento, y técnicas de la
navegacion y el transporte aéreo internacional.

Crear oportunidades equitativas, en donde se desarrollen las empresas
proveedora de transportes aéreos.

Promover capacitaciones, para los paises miembros del Organismo,

asi como velar por el funcionamiento de los mismos.
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1.3 Estructura y Organizacion de la Organizacion de la OACI.

La organizacion de aviacion internacional estd formada por Estados
Contratantes y la Administracion internacional permanente. Dichos drganos,
cumplen con sus propios cometidos pero al mismo tiempo, tiene una estrecha

interdependencia entre si.

La organizacion tiene un organo soberano que es su asamblea, esta formada
por cada estado contratante, los cuales tiene derecho a voto, las decisiones que
emanan esta asamblea que tiene que tener una mayoria de tres quinta partes de
los votos emitidos, esta se reunen periodicamente al menos una vez cada tres

ano y es convocada por el consejo.

El consejo, es un organo rector, que tiene la responsabilidad de convocar a la
asamblea, el mismo esta integramente representado por treinta y seis estados

contratantes, para un periodo de tres anos.

Tiene como funciones, a aparte de convocar la asamblea, fijar la organizacion
de trabajo de la entidad, entre las cuales, adoptar normas internacionales, y
métodos de recomendacion, a la vez estos sean incorporados, en los anexos a

los convenios sobre aviacion civil internacional, que contienen todos aspectos
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de aviacion civil internacional. ElI consejo se auxilia de la comision de

Aeronavegacion y sus dependencias, que son:

e  Comité del transporte Aéreo.

e  Comité De Finanzas.

e  Comision de Aeronavegacion.

e  Comité de Cooperacion Técnicas.

e  Comité de Ayuda Colectiva para los Servicios de Navegacion Aérea.

° Comité de Recursos Humanos.
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1.4 Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA).

Es un sindicato, que redne alrededor de 265 lineas aéreas que controlan
alrededor del 83 por ciento del trafico aéreo mundial, con la finalidad, de
promover la seguridad, la confiabilidad y la economia del transporte aéreo
para proteger los intereses de los accionistas privados. La IATA fue fundada
en principio en el afio 1919 en la Haya, Holanda, donde su finalidad era
coordinar desde un punto de vista técnico, de caracter comercial, financiero y
juridico, todas las actividades de las compafiias aéreas con el fin de normalizar

el transporte aéreo abierto al publico.

Luego se volvio a lanzar, con la firma del convenio de Chicago, del 7 de
diciembre de 1944, cuyo relanzamiento tuvo una modificacién, en 1945 en la
Habana, Cuba. La Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA),

cuenta con funciones y beneficios tales como:

- Facilita las vias para colaborar entre las empresas que estan
involucradas en el transporte aéreo y tener, un estrecho vinculo con la OACI y

otros organismos internacionales.

- Ser el enlace entre los agentes de cargas, las compafiias aéreas y los

pasajeros.
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- Mantiene los costes bajos, para fomento del transporte aéreo hacia el

consumidor.

- Velar por el fiel cumplimiento de sus normas y por el libre
desenvolvimiento de las lineas aéreas, con el fin que puedan operar de manera

eficiente, competitiva, segura, y econémica.

- Mantener la comunicacién con los gobiernos sobres las actualidades de

la industria aérea internacional.

- Proveer el codigo IATA, con el fin dar las siglas de identificacion

aeroportuaria.
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1.5 Estructura de la Asociacion Internacional de Transporte Aéreo

(ATA).

La estructura organica de la IATA esta compuesta de la siguiente manera:

- Una Asamblea General que posee soberania suprema.

- Un Comité Ejecutivo que tiene como funcién la direccién permanente
de la asociacion, asi como la seleccion de los integrantes del comité

permanente, cuales son:

1. Financiero.

2. Técnico.

3. Juridico.

4, Médico.

5.  Consultivo de Trafico.

Esta organizacion También cuenta con la camara de compensacion con sede
central es en Londres, Inglaterra, donde su funcién es asegurar las relaciones

financieras entre las compafiia.

Ademas posee un Servicio de Control donde el mismo vigila el cumplimiento

de las empresas asociadas, pudiendo recomendar la aplicacion de sanciones.
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Las Conferencias de traficos tienen como funcion principal administrar las
tarifas, horarios y condiciones de trafico en determinadas zonas geogréaficas

del mundo.
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1.6 Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC).

El 22 de abril de 1955, mediante Ley No. 4119, se crea la Direccion de
Aviacion Civil, como organismo especializado y técnico, dependiente de la
Secretaria de Estado de las Fuerzas Armadas pero con la autonomia para
resolver asuntos de competencia. La Autoridad de Aviacién Civil fue instalada
el 1ro de agosto de 1955, siendo el sefior Mario Lovaton el primer Director de

dicho organismo.

El instituto Dominicano de Aviacion Civil es el 6rgano del estado dominicano
autonomo, creado por la ley 491-06 el cual tiene como funcion certificar,
regular, vigilar, proveer de los servicios de navegacion aérea, y promocién del
desarrollo sostenible de la aviacion civil, asi como también, fiscalizar el
cumplimiento de las reglas nacionales e internacionales, y gestionar sobre la

seguridad operacional, en cuanto las actividades aeronauticas.
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1.7 Junta de Aviacion Civil (JAC).

La Junta de Aviacion Civil es la entidad asesora del poder ejecutivo creada
por la ley 491-06, que tiene como fin regular los aspectos econémicos del
transporte aéreo, dictar las politicas aerocomerciales y la importante mision de
asesorar al presidente la republica en todo lo relativo de la aviacion comercial

en el pais.

Como drgano dependiente del poder ejecutivo tiene como funciones

principales:

e Conceder la Certificacion de Autorizacion de Autorizacion Econdmica
para las empresas aéreas nacionales, para realizar sus operaciones
aerocomerciales.

e Otorgar los permisos de rutas desde y hacia territorio dominicanos para
las compafiias aéreas extranjeras.

e Aprobar las autorizaciones especiales a los operadores aéreos
internacionales que realicen operaciones comerciales de caracter de

transporte aéreo internacional no regular o charter*

1 .. T . ,
Tomada de notas preliminares a los acuerdos del IDAC y reportes periddicos de varias épocas.
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1.8 Departamento Aeroportuario.

Fue concebido el 15 de noviembre de 1978 mediante la Ley No. 8 con el
objetivo principal de invertir, administrar, controlar, comprar equipos Yy

fiscalizar los aeropuertos del Estado y los concesionados.

El Departamento Aeroportuario tuvo a su cargo la administracion de todos los
aeropuertos del pais hasta que se formalizd la concesion de los principales
aeropuertos estatales en abril del afio 2000 y se suscribieron los contratos con
los aeropuertos privados. En ese momento nuevo rol de supervisor operativo
de las obligaciones contractuales establecidas en los mismos, pasando a
supervisar y fiscalizar de la operacién, administracion y funcionamiento de los

aeropuertos comerciales concesionados y privados del pais.

Bajo la misma ley se crea la Comision Aeroportuaria cual establece en ella
una responsabilidad en direccidon colegiada o comisionada en representacion
del poder ejecutivo, que trata sobre la administracion de los aeropuertos, los
deberes y derechos de los contribuyentes o usuarios de los servicios que
ofrecen en los mismos. Las funciones principales del Consejo es de aprobar

los reglamentos de aplicacion y tarifarios de la forma de pago de los
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contribuyentes o usuarios, para emitir resoluciones normativas o ampliatorias

del reglamento de aplicacion tarifaria.
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Desde 1932 se han dictado las siguientes leyes referentes al tema de la
Aviacion:
-Ley 295-Febrero de 1932, etc. Aviacion Civil (IDAC) coherente con el

proyecto IDAC modelo de gestion.

Resolucién del Congreso Nacional no.314, promulgada el 7 de abril de 1932
que aprueba la conferencia de aviacion comercial firmada en la sexta

conferencia internacional americana en la Habana Cuba en 1938.

Ley N0.295 promulgada el 13 de abril de 1932, que establece los requisitos

para aterrizar o amarrar en los lugares autorizados.

Ley No0.1422 promulgada el 23 de noviembre de 1937, que tiene por objeto

regular lo concerniente a la navegacion aérea.

Resolucién del Congreso No.455 promulgada el 23 de mayo de 1941, que
aprueba el contrato celebrado entre el Gobierno Dominicano y la Pan
American Airways INC., Sobre mejoras permanentes en el Aer6dromo

Miraflores de Cuidad Trujillo.

Decreto del Poder Ejecutivo de 2659 de 8 de Mayor 1945, que aprueba la

tarifa de transito en el Aerodromo General Andrews.
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Resolucion del Congreso Nacional No. 964 promulgada el 11 de agosto de
1945 que aprueba la convencién de aviacién civil internacién, el convenio
sobre el transporte aéreo internacional y el convenio provisional de aviacion

civil internacional.

Decreto del Poder Ejecutivo 4317 de fecha del 5 de mayo de 1947 que reduce

la tasa de aterrizaje en el aerédromo General Andrews.

Ley N0.1915 promulgada en fecha del 28 de enero de 1949, sobre navegacion
civil y crea el negociado de aviacion civil con una comision adscrita

dependiente de la secretaria de guerra y marina.

Resolucidn del Congreso Nacional No. 2087 promulgada el 20 de agosto de
1947 que aprueba el acuerdo sobre transporte aéreo entre el Gobierno de los
Estados Unidos de Ameérica y ElI Gobierno de la Republica Dominicana,

firmado el 19 de julio 1949.

Reglamento del Aire No. 6030, dictado en fecha del 16 de septiembre de

1949.

Reglamento 6031 dictado en fecha del 1949 sobre los requisitos de

otorgamiento de licencia al personal técnico de aviacion civil.
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Reglamento No0.6417 dictado en fecha del 11 de marzo 1950 para facilitar en

la Republica el Transporte Aéreo Internacional.

Ley No. 3199 promulgada el 11 de febrero de 1952 sobre la navegacion de la

seguridad aérea en las inmediacion de los aerédromos.

Resolucion del Congreso Nacional No. 3953 promulgada en fecha 18 de
octubre de 1954, aprueba los protocolos edificativos del convenio de aviacion

civil internacional de Chicago.

Ley No. 4119 Promulgada en Fecha del 22 de Abril de 1955, que modifica el
capitulo 2 de la ley no. 1915 sobre navegacion aérea civil (en virtud de esta

ley se crea la direccidn de aeronautica civil).

Ley No. 4481 en fecha del 22 de junio de 1956, modifica el articulo 11 de la

ley 1915 sobre navegacion aérea.

Decreto del Poder Ejecutivo n0.6932 de fecha 29 de julio de 1954, 342 de
fecha del 10 de noviembre de 1954 y 2216 de fecha 2 de noviembre de 1956,
mediante estos decretos se declaran como prohibidas para la navegacion aérea

diferentes zonas del territorio nacional.

Ley no.4637 promulgada en fecha del 8 de febrero de 1957 que establece la

taza a pagar por el aterrizaje de aeronaves de turismo y deportivas.
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ley n0.505 promulgada en fecha del 10 de noviembre de 1969 que cambia la
designacion de Direccion Nacional de Aviacién Civil, por Direccién General
de Aerondutica Civil, convirtiéndolo al mismo tiempo en un organismo
especializado y técnico, dependiente del poder ejecutivo, y crea ademas la

Junta de Aviacion Civil (JAC)

Estos acontecimientos, ademas de ver en sus detalles, la también
importantisima “~"Ley de Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacién Civil de la
Republica Dominicana, N0.188-11, publicada en la Gaceta Oficial N0.10628
del 22 de Julio del 2011. Nos permite disponer de una fuerte base legal para
inicio de nuestros estudios sobre esos ““Retos y Oportunidades de la Aviacion

Civil en la Republica Dominicana™.
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TEMA I

CONTRATOS PARA USO DE

AERONAVES
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2.1 Sobre los contratos y la responsabilidad del transportista frente al

usuario.

Para poder hablar de los contratos que se celebran en la aviacion, primero
debemos de saber que es un contrato, segun la legislacion dominicana. Es por
eso que hemos citado lo que el cédigo civil de la Republica Dominicana nos

dice en su articulo 1101 sobre los contratos.

“Articulo 1101: EI contrato es un convenio en cuya virtud una o varias
personas se obligan respeto de una o varias otras a dar, hacer, o no hacer

una cosa”.?

Como muy claro expresa el articulo, un contrato es la relacion que se crea en

responsabilidad, para cumplir un fin determinado.

En virtud de esta definicion, podemos ver el resultado que tiene el contrato,
por lo que, si hablamos de contrato del uso de las aeronaves no podemos dejar

de hablar antes que sobre la responsabilidad del transportista.

En la aviacion, la transportacion de personas como la trasportacion de bienes
tangibles, por lo que, es desde este momento en donde empiezan a nacer las

responsabilidades civiles del operador. Las responsabilidades civiles del

? Articulo 1101 del Cadigo Civil de la Republica Dominicana.
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operador o transportista, nacen en un convenio el cual determino las

responsabilidades de los mismos.

El convenio es el de Varsovia del ailo 1929, fue celebrado con el fin regular el
transporte aéreo y resaltar las responsabilidades de las compafiias aéreas frente
a los pasajeros donde su eje principal es el de emitir ticket aéreos a todos los
pasajeros y el resguardo de los equipajes de los mismo, con el fin de
garantizar los derechos del viajero al de abordar la aeronave hasta llegar su

destino final.

El Convenio de Varsovia es quien da inicio a las responsabilidades que se dan
entre Transportista — Pasajero, Pasajero-Transportista, ;mediante qué? Por
medio del ticket aéreo. EI convenio de Varsovia establece lo siguiente, en

cuanto el ticket aéreo. En el articulo tres, literal dos:

“La falta, irregularidad o pérdida del billete no afectara ni a la existencia ni
a la validez del contrato del transporte, que no dejara por ello de estar
sometido a las reglas del presente Convenio. Sin embargo, si el porteador
admite al viajero sin que se le haya expedido un billete de pasaje, no tendra
derecho a prevalerse de las disposiciones de este Convenio que excluyan o

limiten su responsabilidad”.?

* Articulo 3, Seccion primera, Billete de pasaje, Capitulo 2 Titulos de Transporte. Convenio de Varsovia.
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Viendo el del convenio podemos ver, que a pesar de que el ticket de abordar el
pasajero no lo porte, y aun asi el porteador lo admite, no le quita su
responsabilidad ante el pasajero. Y es aqui donde empieza a surgir las
responsabilidades del porteador ante el pasajero. El ticket se puede decir, que
es el medio contractual, el cual obliga a las dos partes, a cumplir con un fin
determinado. De tal manera, asi nacen las principales obligaciones de estas

dos partes en el campo de la aviacion civil.

En el convenio, también establecen otras obligaciones, que se generan fruto al
contrato celebrado entre pasajero y transportista, como asi lo establece el
“Capitulo 3 articulo 17 sobre la responsabilidad del portador, donde se
obliga al portador correr con responsabilidad de todo dafio causado durante el
trayecto. Dentro del mismo convenio hay existen otros acapite que
compromete también la responsabilidad del porteador ante el pasajero, como
lo es articulo 18 del capitulo 3, en donde responsabiliza el equipaje del
pasajero. Esto de una manera u otra, crea un contrato entre las partes, desde la

reservas hasta el destino final del pasajero.

* Articulo 17, Capitulo 3, sobre las responsabilidades del porteador, Convenio de Varsovia.
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2.2 Tipos de Arrendamientos de Aeronaves.

No podemos empezar hablar del contrato de arrendamiento de aeronaves sin
antes de conocer que es un contrato de arrendamiento, en virtud de lo que
establece el cadigo civil de la republica dominicana nos habla en su articulo

1709 sobre el contrato de arrendamiento.

““Articulo 1709: La Locacion de las cosas es un contrato por el cual una de
las partes se obliga a dejar gozar a la otra una cosa durante cierto tiempo y

por un precio determinado que esta se obliga a pagarle.”” °

Otra definicion de arrendamiento segun la doctrina es la que establece el
Profesor Ricardo Trevifio Garcia en su libro Los contratos civiles y sus

generalidades, en el cual define el arrendamiento de la siguiente manera.

s

°El arrendamiento es un contrato mediante el cual una parte, llamada
arrendador, se obliga a transferir de modo temporal el uso o goce de una
cosa a otra parte, llamada arrendatario, quien a su vez se obliga a pagar por

ese Uso 0 goce un precio cierto y determinado.””

> Articulo 1709 del cédigo civil de la Republica Dominicana.
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Partiendo de estas dos definiciones tanto la del codigo como la de la doctrina
se pueden definir al arrendamiento como el contrato por el cual una parte
subroga sus derechos de goce y disfrute de un bien determinado por un
periodo de tiempo, en el cual la parte que goza de los derechos de uso de este
bien tiene la obligacidén de dar un pago y de mantener este en un estado de

conservacion mientras esta en su cargo.

La Ley 491-06 establece dos tipos de contratos de arrendamientos de
aeronaves en dos tipos que son el contrato seco o arrendamiento de la
aeronave sin tripulacion y el contrato himedo o arrendamiento de la aeronave

con tripulacién.

El contrato Seco o arrendamiento de la aeronave sin tripulacion es aquel por el
cual una persona le renta una aeronave en calidad de arrendador, le otorga a
otra persona en su calidad de arrendatario el derecho de posesion o uso de

manera exclusiva de una aeronave especifica.

Para la cual esta pueda realizar un numero determinado vuelos, horas
reglamentarias para la realizacion de los vuelos o recorrido de distintas
distancias por un tiempo establecido y convenido por las partes segin sus

acuerdos previos.
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Este tipo de arrendamiento la persona en calidad de arrendatario solo tiene el
uso de la aeronave sin contar con la tripulacion, la cual no es necesaria en este

tipo de concesidn al momento de entrar en vigor dicho acuerdo.

En cambio el contrato himedo o con tripulacion es aquel por el cual una
persona en su calidad de arrendador, le da el permiso a otra persona que tiene
la condicion de arrendatario el derecho de posesiébn o uso de manera

exclusiva de una aeronave especifica.

Por el cual este puedo realizar un namero determinado de vuelos, horas
reglamentarias para efectuar los vuelos o el recorrido a distintas distancias por
un periodo de tiempo establecido y convenido por las partes segun los

acuerdos previos.

A diferencia del contrato seco que en cual una persona solo recibe el
arrendamiento de la aeronave sin ningunos de los miembros de la tripulacion,
en este para ser efectuado tiene que estar presente por lo menos uno de los

miembros de la tripulacion de la aeronave.

En este pude solamente incluir a parte de la aeronave, la prestacion de los
servicios de la tripulacion como pueden ser solo el piloto para maniobrar el
aparato con o sin su copiloto o también puede estar presente todo el personal

de la tripulacidn, entiéndase sobre cargos o azafatas para brindar sus servicios
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dentro de la aeronave arrendada a la persona en calidad de arrendatario, para
los fines de la concesion del aparato al momento de la entrada en vigor del

acuerdo de ambos al efectuar dicho contrato.

Hay que aclarar que para que una persona pueda ser arrendador este debe de
ser propietario de la aeronave, o cualquier persona que tenga un derecho de
usufructo o cualquier titulo legal que lo habilite para hacer la transferencia del

uso y goce de los mismos.
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2.3. Fletamento de Aeronaves

El contrato de fletamento es por el cual la persona llamada fletador como
propietario de la aeronave pone esta a disposicion mediante la remuneracion
otorgada por el fletante por un precio cierto y conservando su funcién de ser
la persona que funge la funcion de operador aéreo entiéndase como la
comparfiia aérea de transporte de pasajeros o mercancias, usando una 0 mas
aeronaves, en finalidad de las operaciones determinadas en beneficio del
fletador, por un periodo de tiempo especifico y a recorrer una distancia por
una ruta determinada a recorrer en lo estipulado por el contrato de fletamento

por la concesion de obligaciones de ambas partes.
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2.4. El Intercambio de Aeronaves

Esta relacion contractual se efectla por el acuerdo de traspasarse una aeronave
por parte de uno mas operadores aéreos, estos pueden ser locales o
internacionales, el control de las operaciones de una aeronave es transferida
por cortos periodos de tiempo de distintos operadores entre si; al efectuarse
este acuerdo el ultimo operador aéreo que tuvo bajo su poder la aeronave la
cual mediante el acuerdo previamente pactado por el anterior operador que
tenia en su poder la aeronave, le transfiere la responsabilidad del control
operacional de la aeronave al tiempo de la transferencia a la otra parte que se

compromete a usar la aeronave por el acuerdo pactado entre ambos.
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2.5 El Arrendamiento Financiero de las Aeronaves

El contrato de arrendamiento financiero se produce cuando el arrendador
transfiere al arrendatario la tenencia de una aeronave por efectuar un pago de
una suma de dinero determinado, el cual este tiende a ser aplicado a traveés del
precio de la aeronave. En caso de que el arrendatario prefiera ejercer el
derecho de la aeronave al arrendador que en principio funge la funcion de
propietario de la aeronave y la “pone a disposicion del arrendatario como
operador aéreo quien es que tiene el derecho del uso y disfrute de la aeronave,
en ese caso es competencia del arrendador otorgar, los términos y condiciones
en la cual las partes decidan convenir en los beneficios y obligaciones las
cuales fueron suscritas en el contrato para la transferencia de los derechos de
posesion de la aeronave esto en los casos el cual el arrendatario decide
comprar la aeronave al arrendador quien es el propietario legitimo de la

aeronave.
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TEMA 111

“"CRIMENES Y DELITOS CONTRA LA
SEGURIDAD DE LA AVIACION CIVIL' Y
EL TRANSPORTE AEREQO”
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3.1. Objeto de la Ley.

Ahora empezaremos hablando de los crimenes y delitos contra la seguridad
de la aviacion civil, pero hay que tener en cuenta los conocimientos acerca de
disipaciones de la ley que regula la seguridad de la aviacion civil que es la Ley
188-11 sobre seguridad aeroportuaria y de la aviacion civil en la republica
dominicana y también crea el Cuerpo Especializado de Seguridad
Aeroportuaria y de la Aviacién Civil (CESAC), como 6rgano encargado de

garantizar la seguridad en los aeropuertos del pais.

Cual es el objeto principal de la Ley es la prevencion y establecer las
sanciones a aplicar en los actos ilicitos que interfieran de manera directa u
atenten con la seguridad de los pasajeros ya sea que estén entrando o saliendo
por cualquier aeropuerto o0 se encuentren en transito con destino hacia un
tercer destino, miembros de la tripulacion de las aeronaves, el personal
terrestre que brinda los debidos servicio a las compafiias aérea y aeronaves de
vuelos privados o aviacion ejecutiva, mantener las operaciones en los
aerédromos y aeropuertos con total normalidad asi como velar por el buen

mantenimiento de la infraestructura fisica y demas instalaciones prestadora de
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servicios a la aviacion civil y tener el orden en cuanto a la seguridad

,Jregularidad y eficacia de los vuelos.

La aplicacion de la presente ley se rige por los tratados y convenios
internacionales en materia de aviacion civil rectificado por las autoridades
dominicanas, aunque cabe resaltar que si aparecen contradicciones entre el
contenido de la ley con los convenios y tratados internacionales en materia de

aviacion civil, prevaleceran por encima los mandatos establecidos por estos.

Lo relativo a las inspecciones y sanciones que alcancen a los tripulantes,
pasajeros, aeronaves Yy efectos transportados o simplemente cualquier
individuo que realice alguna actividad afin con la aviacion estaran bajo la
jurisdiccion nacional o las normas de aplicacion al derecho internacional, en
caso de la existencia de casos que no sean previsto por la ley, reglamentos,

tratados o convenios internacionales se usaran leyes especiales.

Para conocer de las sanciones o normas para mantener la seguridad en la
aviacion civil o en su defecto seran de derecho comun sus conocimientos o

por los principios generales de derecho.

Los actos ilicitos que interfieran con la violacién de la seguridad de la

aviacion civil seran sometidos a la jurisdiccion dominicana, si los hechos
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cometidos dentro de aeronaves son de matricula dominicana y que estén
volando en el territorio nacional. También es aplicable si se encuentran
volando en alta mar o en territorio no sometidos a la soberania de otro estado,
si los ilicitos son cometidos dentro de una aeronave dominicana vuele sobre

territorio de un estado extranjero.

Solo serdn de competencia de dicho estado si el caso es de interés a la
seguridad o vulnere el orden publico de manera directa del estado subyacente,
si el hecho es hecho ilicito es cometido en una aeronave de matricula
extranjera vuele territorio de la republica dominicana o este estacionada en el
mismo, seran de competencia local cuando las faltas o actos interesen a la
seguridad o al orden publico de la republica dominicana o al momento de

producirse tenga efecto directo en territorio nacional.

Si en caso de ser una aeronave extranjera se hace alguna violacion a la
seguridad de la aviacion civil se les puede aplicar las leyes dominicanas
siempre y cuando se realice en republica dominicana el primer aterrizaje
posterior a ser cometido el delito, si estas aeronaves dominicanas se usan para
vulnerar la seguridad en la aviacion y tienen como misién ser usadas como
aeronaves de prestacion en de servicios aduanales y policiales. , si el hecho

que vulnere el libre desenvolvimiento de la aviacion civil las aeronaves
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utilizadas en territorio dominicano son de servicios militares y estos son

realizados por civiles.

Y si el hecho ilicito se encuentra involucradas aeronaves pertenecientes a
estados extranjeros estan quedan bajo la jurisdiccion de las normas aplicables
al derecho internacional para determinar la sanciones y penalidades a ser
sometidas las partes involucradas en el conflicto a si de salvaguardar la

seguridad de la aviacion civil en sus distintos ambitos operacionales.

En modo de conclusién de esta introduccion esta ley se enfoca mas en ley se
enfoca mayormente en la sanciones de caracter penal a los hechos delictivos
que vulneren la seguridad de la operaciones aéreas y se compruebe que dichas
acciones ponen en riesgo inminente la seguridad nacional del estado y la de
los usuarios e infraestructuras de los servicios prestados a la funcion del sector

de la aviacion civil
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3.2 Las Atribuciones del CESAC.

En cuanto a las atribuciones del Cuerpo Especializado de Seguridad
Aeroportuaria y de la Aviacion Civil (CESAC) y del Director de Seguridad
del Aeropuerto, pero antes de desglosar cada una de las atribuciones tanto del
organismo de este funcionario administrativo hay que definir que es el Cuerpo
Especializado de Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil y El Director
de Seguridad del Aeropuerto, asi al tener conocimiento tacito de ambos

podemos establecer las atribuciones dentro de las funciones de cada uno.

Empecemos por el Cuerpo Especializado de Seguridad Aeroportuaria y de la
Aviacion Civil o CESAC es la Institucion del estado dominicano responsable
de la seguridad de los aeropuertos, fue creado por la presente ley 188-11 sobre
seguridad aeroportuaria y de la aviacion civil dandole personalidad como
autoridad competente en relacion a la seguridad de la aviacion civil. Para
evitar la comision de los actos de interferencia ilicita que no es mas que el

acto o intencion de comprometer la seguridad de la aviacion civil.

Este se manifiesta de diferentes formas como puede ser la apropiacion de una
aeronave, destruir un avion en servicio, el secuestro de personas en una

aeronave en vuelo o dentro de un aeropuerto, asi como la intromision forzosa
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dentro de un avién en un aeropuerto antes de partir el vuelo o la irrupcion
dentro de las instalaciones enfocadas a la aeronautica, la introduccion de
armas o artefactos, tanto al aeropuerto como a una aeronave que tengan fines
criminales vulnerar la seguridad de los usuarios o utilizar aeronaves con el fin

de causar dafios de intensa gravedad como:
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La muerte, lesiones corporales o dafios a los bienes o al medio ambiente, asi
como otorgar comunicacion de falsa informaciones que comprometa la
seguridad de la aeronave , incluyendo la tripulacion, pasajeros ,el personal de
tierra que presta servicios a las aeronaves y al publico en general o al recinto

destinado a la aviacion civil.

En resumen el CESAC tiene la funcion principal de mantener la seguridad y
proteccion de la aviacion civil con los actos de interferencia ilicita y los demas
actos e intromisiones que atenten contra la seguridad de las aeronaves,
tripulacion, pasajeros, el personal en tierra que prestan servicios a las
aeronaves, aeropuertos, aerédromos o toda infraestructura destina a prestar
servicios de aviacion civil cumpliendo las leyes locales y los distintos

convenios internacionales en materia de seguridad de la aviacion civil.

Como el anexo 17 del Convenio de Aviacién Civil Internacional de 1944 o
también conocido como Seguridad Al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional es la normativa de la OACI que insta a los estados a crear
organismos competentes con el fin de garantizar la seguridad de la aviacion
civil asi como los distintos estados contratantes del convenio de chicago a
crear organismos especializados de acuerdo al cumplimento de aviacion civil

internacional vy las leyes nacionales para garantizar la seguridad operacional.
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Asi como evitar cualquier incidente que puedan afectar la aviacion civil en
general  tanto la infraestructura destinada a este fin asi como la
implementacion de leyes y nomas que permitan la funcion de las entidades
especializada en esta materia con el fin de mantener la seguridad y normal
operaciones de la aviacion civil dentro de la jurisdiccion de los estados

contratantes.

Hay que sefalar que el CESAC reemplaza al antiguo Cuerpo Especializado en
Seguridad Aeroportuaria (CESA) este fue creado mediante el decreto No. 28-
97 del 22 de Enero de 1997 promulgado por el Poder Ejecutivo, esta antigua
entidad estaba bajo el cargo del Oficial General de las Fuerzas Armadas que
es el encargado de ejecutar la politica local de seguridad aeroportuaria, el

actual Organismo es dependiente del Ministerio de las Fuerzas Armadas.

El Director de Seguridad de Aeropuerto es funcionario designado en cada
aeropuerto por el Director General del CESAC, este tiene como funcion el
monitoreo de la aplicacion de las politicas de seguridad operacional dentro de
las infraestructuras destinada para la aviacion civil en nuestro pais y asi como
representar al director en los aeropuerto al cual ha sido destinado para ejercer
sus funciones administrativas ya que cada acto que realiza lo hace bajo la
autoridad del Director General del Cuerpo Especializado para Seguridad

Aeroportuaria y de la Aviacion Civil o CESAC.
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Entre las atribuciones de CESAC podremos decir que la principal de todas
sus atribuciones facultadas por la ley 188-11 que es su ley organica que la
instituye como entidad responsable de mantener la seguridad de la aviacién
civil ante cualquier acto de interferencia ilicita y demas actuaciones que
pongan en peligro inminente la seguridad en el desarrollo de la aviacion civil,
usando la vigilancia, verificaciones y control sobre las instalaciones fisicas
destinadas a la operacion de la aviacion civil,automdviles,personas, equipajes,
mercaderias, carga ,correos y demas bienes transportados , asi como la

verificacion de aviones y de su tripulacion en materia aeroportuaria.
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Se puede sefalar que el CESAC actia como:

Fiscalizador y controlador del transporte, porte y tenencia de armas,
elementos explosivos gue son unos riegos inminentes en la operacion
aeroportuaria.

Ser auxiliar del Ministerio Publico en la persecucion e investigacion en
lo relativo a los incidentes criminales que se desarrollan que infringen la
seguridad de la aviacion civil.

Fiscalizar, regular y certificar a los proveedores de servicios privados.
Rendir los informes a CONASAC, en relacion de los estudios de
seguridad que se realizan en los aeropuertos. Asi como también la
adquisicion y actualizacidn de sistemas y equipos de seguridad de buen
rendimiento.

Exigir, aprobar, evaluar de los distintos programas de seguridad,
(PSEA) Programas de seguridad de los explotadores de aeronaves, de
los proveedores de servicios privados en seguridad de aviacion, entre
otros.

Realizar toda las inspecciones que fuese necesaria de seguridad y
pruebas de las misma, para aumentar el cumplimiento de la ley, de lo
programas como (PNSAC) Programa Nacional de Seguridad de

Aviacion Civil, (PNISAC) Programa Nacional de Instruccion de
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Seguridad de la Aviacién Civil, (PNISAC) Programa de calidad de
seguridad de Aviacion Civil.

Asegurar los requisitos de disefio de los aeropuertos, relacionado con la
infraestructura que sea vital para la aplicacion de medidas de seguridad
del Programa Nacional de seguridad de Aviacion Civil.

Examinar las debida recomendaciones que se formulada por los comité
de seguridad de aeropuertos.

Velar por eficientizacion, modernizacion, mantenimiento e
implementacién de todos los métodos y procedimiento de seguridad de
la aviacion civil, a los fines de la preservacién de vidas y bienes
relacionados a la misma. Cuales buscan solucién a cualquier amenaza
creciente.

Proteger la seguridad de los pasajeros, tripulacion, personal y publico en
general de todos los asuntos.

Dar una respuesta rapida y eficaz a cualquier amenaza creciente a la
seguridad de la aviacion civil.

Poner a disposicion de los explotadores de aeropuertos y aeronaves que
operan en territorio dominicano y otras entidades interesadas, una

version por escrito de las partes pertinentes del PNSAC, PSA o de la
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informacién o directrices pertinentes que les permitan satisfacer los
requisitos de los mismos.

Recibir, compilar, analizar y distribuir informacion sobre las amenazas
a la seguridad de la aviacion civil, y en funcién de las mismas disponer
y aplicar cuantas medidas de seguridad se consideren necesarias.
Proporcionar proteccion y procedimientos apropiados a la informacion
confidencial sobre seguridad, facilitada por otros Estados contratantes, o
que pueda afectar a los intereses de seguridad de otros Estados, a fin de
asegurarse de que se evite el uso inapropiado o la divulgacién de dicha
informacién.

Notificar a la OACI, lo antes posible, toda la informacion pertinente
relativa a los aspectos de seguridad, cuando el Estado dominicano sea
afectado por un acto de interferencia ilicita.

Activar el Centro Nacional de Coordinacion y Control (CNCC), una vez
se produzca una situacion de contingencia nacional, o emergencia a fin
de mitigar la misma abreviando los tiempos de ejecucion a través de una
adecuada e inmediata coordinacion con los organismos competentes.
Realizar, a solicitud de los operadores de aeropuertos, la depuracién
necesaria para la expedicion de los carné de identificacion y acceso a

los aeropuertos, pudiendo utilizar los mecanismos que entienda
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pertinentes, incluyendo la realizacion de pruebas anti-doping para
completar ese proceso, cuyos resultados tramitara al operador de
aeropuertos responsables de expedir los carné correspondientes.

Autorizar la expedicién de carné de identificacion y acceso a los
aeropuertos, previa depuracion correspondiente, pudiendo utilizar los
mecanismos que entienda necesarios, incluyendo la realizacion de
pruebas anti-doping para completar este proceso, cuyos resultados

tramitara al operador aeroportuario correspondiente.
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3.3 Atribuciones del Director de Sequridad de Aeropuerto.

Los aeropuertos constan con un director de seguridad designado por el

Director General del CESAC, cuales tienen funciones que se le son otorgadas,

cuales son las siguientes:

Es responsable de la seguridad y proteccion de la aviacion civil
(AVSEC) en el aeropuerto que le corresponda.

Preside la seguridad del aeropuerto, con la finalidad de que se cumplan
las normas y procedimientos de seguridad que establece el PNSAC vy el
PSA de cada aeropuerto. Asi como también tiene que analizar las
situaciones sobre seguridad que se presenten en el aeropuerto.

Planificar la implementacion de las medidas de seguridad con los
organismos del estado, explotadores de aeronaves y aeropuertos,
proveedores e instituciones privada que transciendan en la seguridad de
la aviacion civil en el aeropuerto.

Supervisar los diferentes servicios, tanto de seguridad militar, policial,
asi como los de proveedores de servicios de seguridad privada en el

aeropuerto.
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e Crear, revisar, actualizar y someter a la aprobacion del Director General

del CESAC el programa de seguridad de Aeropuertos (PSA).
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3.4 Comité Nacional de Sequridad de la Aviacion Civil (CONOSACQC).

El CONASAC es el Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil
(CONASACQC), que es un dependiente del Ministerio de la Fuerzas Armadas. El
CONASAC como ¢rgano del Estado, asume una responsabilidad de brindar
apoyo requerido por la autoridad competente en asuntos derivados de la
ejecucion del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil, asi como

la aplicacion y cumplimiento de medidas de seguridad contenida.

La composicion del CONASAC esta dirigidos por distintos miembros de los
diferentes cuerpos que velan por la seguridad de la Aviacién Civil, en donde
hay miembros Titulares y Miembros Auxiliares, cual la ley 188-11 sobre
Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil de la Republica Dominicana
detalla en su articulo 24, en los numerales 1 y 2 cuales son los que lo

componen.
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3.4.1 Atribuciones del CONASAC.

Informar al Presidente de la Republica sobre la implementacion y resultados
de las politicas y estrategias en materia de seguridad aeroportuaria y de la

aviacion civil y recomendarle las medidas que sean de su alta competencia.

Coordinar, al mas alto nivel, las actividades en materia de seguridad entre los
diferentes departamentos, agencias y otros oOrganos del Estado, los
explotadores de aeropuertos y de aeronaves y de otras entidades involucradas
0 responsables de la implementacion de los diversos aspectos del Programa
Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil, o de las que se requiera la
ejecucion de alguna medida, obra o trabajo que contribuya a mejorar los

aspectos de seguridad en armonia con los de facilitacién.

Aprobar el Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC),

propuesto por el CESAC.

Disponer las medidas de coordinacion para la eficaz actuacion de las
autoridades civiles, militares, policiales y de los organismos de seguridad del
Estado, que forman parte del sistema de seguridad de la aviacion civil, para la

prevencion de riesgos en la materia.
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Aprobar los cobros a los usuarios que se establezcan para cubrir los costos de

los servicios de instruccion, acreditacion, certificacion y anti-doping.

Asesorar al CESAC en sus funciones con relacion a las medidas de seguridad
de la aviacion necesarias para hacer frente a las amenazas para la aviacion

civil, sus instalaciones y sus servicios.

Mantener bajo examen constante la aplicacion de dichas medidas y formular
recomendaciones para modificar estas medidas como resultado de informaciéon
sobre nuevas amenazas, evolucion de la tecnologia y las técnicas de seguridad

de la aviacion y otros factores.

Cualquier otra funcion que le sea atribuida mediante la presente ley o

cualquier otra disposicion legal.
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3.5 Sistema Nacional De Seguridad y Defensa Del Espacio Aéreo.

El Sistema Nacional de Seguridad y Defensa del Espacio Aéreo Dominicano
es el comité creado por esta ley para implementar la cooperacion y
transmision de informacién sensitiva que pueda poner en peligro o en un
riesgo cercano o futuro la integridad del espacio aéreo nacional y vulnerar el

libre funcionamiento de la aviacion civil en su conjunto.

Este comité de defensa del espacio aéreo lo integran:

e La Fuerza Aérea Dominicana (FAD) como principal rama de las
Fuerzas Armadas de la Republica Dominicana responsable de preservar
la seguridad del espacio aéreo nacional ante cualquier amenaza que
afecte directamente la integridad del estado.

e El Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC) como organismo
autonomo del estado para mantener el cumplimento de las politicas de
seguridad operacional de la aviacion civil en la republica dominicana en
el cumplimiento de los parametros tantos internos como externos en
materia de aviacion civil.

e EIl Cuerpo Especializado de Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion
Civil (CESAC) la cual tal como se ha mencionado anteriormente es la
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Institucion del estado dominicano responsable de la seguridad de los
aeropuertos como infraestructura fisica donde se realiza la mayoria
operaciones de la aviacion civil.

El Departamento Aeroportuaria con el rol de supervisor operativo de las
obligaciones contractuales establecidas en los mismos, pasando a
supervisar y fiscalizar de la operacion, administracion y funcionamiento
de los aeropuertos comerciales concesionados y privados del pais.

La Direccion Nacional de Control de Drogas (DNCD) como
dependencia del poder ejecutivo encargado de combatir el narcotrafico
transnacional en nuestro pais y el J2 como direccion de contra
inteligencia de seguridad nacional del estado y demas instituciones que

pueden integrarse mediante decreto del poder ejecutivo.

La funcion principal de este comité civico-militar es de mantener una

comunicacion fluida y el traspaso de informaciones, para prevenir las

amenazas que puedan afectar las operaciones de la aviacion civil.

Es importante aclarar que las entidades civiles que se relacionan con la

aviacion civil en caso de tener informaciones sensitivas deben de

transmitirsela lo mas breve posible a las fuerza militares.
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Concretamente a la Fuerza Aérea Dominicana que es la rama de las Fuerzas
Armadas de la Republica Dominicana que la que tiene la responsabilidad de
salvaguardar la integridad del espacio aéreo como también de vigilar y
controlar cualquier intromision sospechosa que represente una inclusion o
vulneracion del espacio aéreo de la republica dominicana en accidon conjunta
con las autoridades civiles con el fin de auxiliar el procedimiento

investigativo.

Deben tener presencia en los aeropuertos y aerédromos por ser lugares
estratégicos por albergar la logistica de seguridad de la aviacion por ser el
principal blanco de las interferencias ilicitas y actos sospechosos que infundan
inseguridad en los usuarios y personales que utilizan los aeropuertos. Al
mismo tiempo la Fuerza Aérea Dominicana es la responsable de la
supervision y vigilancia de los aerodromos domésticos que no estén bajo la
supervision o control del IDAC o ElI CESAC, y ordenar el cierre de estos

cuando representen un serio riego a la seguridad nacional.

A través de la Asignacion de los Presupuestos Generales del Estados, La
Fuerza Aérea Dominicana (FAD) cuenta con recursos propios para la mejora 'y
el mantenimiento de los equipos destinados a la proporcién de la seguridad de

la aviacion civil.
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Estas tasas especiales son otorgadas por el poder ejecutivo acorde a las
necesidades correspondientes, cuyos montos pueden variar por los establecido
en el decreto 876-09 le asigna un monto equivalente a US$1.00, para los

gastos de la institucion en sus funciones.

En conjunto con el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC) las
Fuerzas Armadas por disposiciones de la presente ley 188-11 de seguridad
aeroportuaria y de la aviacion civil tiene el deber de mantener el control del

espacio aéreo y de la navegacion aérea dentro del territorio nacional.

Mediante la composicion del sistema nacional de seguridad y defensa del
espacio aéreo la Fuerza Aérea Dominicana es el drgano que tiene el fiel
cumplimiento de velar y garantizar la defensa de todas las aeronaves que se
encuentren dentro de los limites correspondientes al espacio aéreo de la

republica dominicana.

Y sobre todo y mas importante resaltar las informaciones que son
suministrada por el sistema nacional de seguridad y defensa del espacio aereo
tiene que ser solo usadas con los fines esenciales de mantener la defensa del
espacio aéreo y no para fines extrafios al de mantener la seguridad del espacio

aéreo dentro del territorio dominicano.
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3.6. Faltas y Penalidades Administrativas dentro del Cuerpo

Especializado de Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil

(CESAQ).

Vamos a pasar a hablar de las Faltas y Penalidades administrativas dentro del
Cuerpo Especializado de Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil
(CESAC) como institucién tiene sus procedimientos internos que debe de ser
cumplido por todo el personal que presta servicio dentro de la entidad, en
virtud de mantener el buen funcionamiento del organismo encargado de

mantener la seguridad de la aviacion civil en nuestro pais.

Pero antes de hablar de las faltas y penalidades administrativas hay que
sefialar que es una falta administrativa y en que si diferencia esta de una
sancion o pena administrativa, partiendo de esta premisa se puede entrar de
lleno en cudl es el 6rgano competente para imponer en caso de ser aplicada
por la falta cometida ya sea por el personal de la institucion o los funcionarios
de alto rango que tienen la responsabilidad de gerencial y delegar las
funciones a cada uno de los colaboradores llamados al fiel cumplimiento de

sus funciones dentro de institucion.
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Las faltas administrativas son algunas conductas que de por si misma no
constituyen un delito puesto que estas no estan tipificadas dentro del codigo
penal como un delito partiendo de la elocucidn latina ** nullum crimen sine
leges™ que se traduce como no existe delito si no es un tipo penal, por no
tratarse de accion concreta recogida dentro de la normativa legal para darle

una sancién o pena correspondiente.

Mientras que las penalidades o sanciones administrativas es un procedimiento
administrativo con la finalidad de reprender la conducta ilicita del

administrado por la afectacion de la administracion publica.

Hay que sefialar que la propia ley faculta al CESAC ser su propio 06rgano
competente para imponer las penas o sanciones administrativas, al ser

cometidas las faltas que desvirtuen su propia funcion.

Las faltas dentro de la institucién son clasificadas como leves, moderadas y
graves, dependiendo su clasificacibn se le impones sus sanciones

correspondientes ya se por la omision de las mismas.

Las faltas leves se sancionan segun los reglamentos internos del CESAC y
descritos dentro de la ley que son multas que van desde 1 a 10 salarios

minimos del sector publico nacional, son las siguientes:
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e La Violacion del manual de instruccion del personal que trabaja en las
instalaciones de los aeropuertos gque tiene como fin la instruccion del
personal contratado.

e La contratacion del personal aeroportuario sin tener la acreditacién o la
autorizacién correspondiente del CESAC en virtud de sus reglamentos
internos.

e La inobservancia de las obligaciones formales o documentadas para el

cumplimiento de las reglas o programas de seguridad aeroportuaria.

Las faltas moderadas son las sanciones 0 multas que van desde un 11 a 20

salarios minimos del sector publico, estas pueden ser las siguientes:

e Ser reincidente en una falta leve.

e Violar los procesos para la correcta aplicacion de las normas,
disposiciones y medidas de seguridad.

e El no cumplimiento de los requisitos en materia de seguridad que
emanen de la autoridad competente.

e No cumplir con uno de los programas de seguridad del explotador de las
aeronaves, del aeropuerto o de los proveedores de servicios privados de
seguridad que imposibiliten la correcta ejecucion del Programa

Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.
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Las faltas graves son consideradas como las sanciones o multas que varian
desde 21 a 50 salarios minimos del sector publico nacional, se clasifican de la

siguiente a la hora de dar su sancion correspondiente:

e Reincidir en la comision de una falta moderada.

e Divulgar la informacion relacionada a la capacidad o deficiencias
presentes dentro del sistema de seguridad de la aviacion civil.

e Y operar sin tener el programa de seguridad correspondiente, aprobado
por el Cuerpo Especializado de Seguridad en Seguridad Aeroportuaria

y de la Aviacion Civil (CESAC).
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3.7. Los Crimenes y Delitos en Contra de la Sequridad de la Aviacion

Civil y del Transporte Aéreos, Persecuciones y Penas aplicables.

En este capitulo tararemos acerca de las competencias dentro de los tribunales
de la republica dominicana y el procedimiento de persecucién de los crimenes
y delitos cometidos en contra de la infraestructura destinada a las operaciones

de la aviacion civil.

En relacion a los procedimientos de las leyes locales y de los convenios y
tratados internacionales en materia de aviacion civil internacional de caracter
general siempre y cuando estos sean rectificados por las autoridades

dominicanas.

Empecemos por lo basico la misma ley estipula que tanto las leyes
dominicanas, al igual que los convenios y tratados internacionales
relacionados en la materia de la aviacion civil que se encuentren ratificados
por el estado dominicano, seran aplicado dentro de los tribunales de la

republica dominicana.

los cuéles seran competentes para juzgar los actos que infrinjan contra la

seguridad de la aviacién civil, hay que aclarar que los tribunales dominicanos

94



siempre serdn competentes para conocer los actos de interferencia sin

importar el estado de causa que se cometen.

Ni la matricula de la aeronave poca relevancia tiene si es de matricula local o
extranjera siempre si dicha competencia es emanada de los convenios y
tratado internacionales sobre seguridad de la aviacion civil, los cuales se

hallan ratificados por el estado dominicano.

Los casos en los cuales proceden la competencia de los tribunales
competentes para conocer los crimenes y delitos contra la aviacion civil y el

transporte aéreo se dan en las circunstancias enumeradas a continuacion:

e Si los crimenes o delitos que afecten la operacion de la aviacion y el
transporte aéreo hayan sido cometidos dentro del territorio del
dominicano.

e Si dicho crimen es cometido al momento de abordar o dentro de una
aeronave de matricula dominicana.

e Sera de competencia de los tribunales de la republica dominicana en
momentos que el crimen delito fuera cometido en contra o a bordo de
un aviéon de matricula extranjera puesta en arrendamiento en el cual
esté 0 no con tripulacion a una persona que tenga su oficina como

domicilio principal la republica dominicana o en caso de no tener una
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oficina domiciliada en territorio dominicano, este sea su lugar de
residencia permanente.

Si el crimen o delito en contra de la aviacion es cometido por una
persona de nacionalidad dominicana.

Si el crimen o delito contra la aviacion se comete en contra de una
persona de nacionalidad dominicana.

Si estos crimenes o delitos son cometidos por personas carentes de
nacionalidad (Apatridas) pero su lugar de residencia habitual es el
territorio de la republica dominicana.

En caso de que el estado dominicano no concede la extradicion de la
persona involucrada en la comision de los crimenes y delitos
mencionados anteriormente, a otro estado que haya designado a

jurisdiccion de dichos crimenes o delitos.

El levantamiento del acta del crimen o delito cometido debe de ser realizada

por la autoridad competente para prevenir los actos que atenten con la

seguridad de aviacion civil, el CESAC que tiene dichas facultades

reglamentarias por la presente ley, este debe de levantar un acta o informe

contando los hechos, autores o los presuntos autores, victimas si las hay y los

elementos probatorios.
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Se debe remitir las actas o informes a la autoridad judicial, estas actas o
informes redactados por el CESAC pueden ser incorporados al momento de
iniciar la lectura en el proceso penal correspondiente, si al momento de
cometer un acto de interferencia en el cual es necesaria la detencion de los

miembros de la tripulacion de un avion.

La autoridad competente que efectué el proceso debe de tomar en el lapso de
tiempo mas breve las medidas necesarias para determinar los mas pronto

posible, si debe o no la continuacion del vuelo.

Si la comisidn del crimen o delito si hace en pleno vuelo es responsabilidad
del comandante de la aeronave de tomar las medidas necesarias para retener
en su puesto al autor del hecho y ponerlo a disposicion de la autoridad

competente del primer lugar de aterrizaje dentro del territorio nacional.

Levantando un informe en el cual narra los hechos tal cual ocurrieron al
momento del incidente indicando los posibles autores, victimas y demas
elementos de pruebas para ser entregados inmediatamente al CESAC, para
los fines correspondientes y remitir a los responsables a la autoridad
competente; el informe de lugar debe de contener la firma del comandante y

de ser posible la de los testigos presentes.
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Tomando estas formalidades al momento de su redaccion estas se pueden
incorporar al juicio para su debida lectura en publico sin causar el perjuicio
en el cual el comandante y los testigos de se les pueda citar a presentar sus

testimonios al momento del proceso de juicio.

La incautacion de los objetos que represente un peligro real para la
seguridad del vuelo debe de ser realizada por un miembro o funcionario del
CESAC respetando las leyes y reglamentos nacionales e internacionales si la
incautacion de los objetos tiene relacion con la comision de los crimenes y
delitos el funcionario presente en el lugar debe de levantar un informe en el

cual detalla el estado del lugar y las cosas.

al mismo tiempo recoger y levantar todos los elementos de prueba dtiles
para la investigacion dejando constancia de ello en el informe este informe
debe contener la firma del funcionario competente en el lugar y dentro de la

medida de lo posible la de los testigos.

Tomando estas formalidades correspondientes en su redaccion se puede
presentar en el juicio y proceder a su lectura en publico, sin causar perjuicio
al funcionario y los testigos para ser citados a declarar su testimonio al

momento del juicio.
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Los funcionarios o0 miembros del CESAC deben de realizar las diligencias de
preliminares con direccidn a obtener y asegurar los elementos de pruebas, asi
mismo evitar la fuga o el ocultamiento de los sospechosos, obtener las
declaraciones prestadas por las personas presentes en el lugar de los hechos e

impedir que el hecho produzca consecuencias consiguientes.

La informacion que debe suministrarse para la investigacion en coordinacion
con el Ministerio Publico en el cual los miembros y funcionarios adscritos al
CESAC deben de dar informacién al Ministerio Publico sobre las diligencias
preliminares de la investigaciones de lugar dentro de un plazo de 72 Horas y
si se ha procedido al arrestos este plazo se reduce a un maximo dentro de 24

horas.

El informe elaborado durante el curso de la investigacion debe de estar
firmado por quien dirige esta y en el mayor de los casos por las personas que
intervengan en los actos que proporcionen algin tipo de informacion, si el
defensor participa de manera activa en las diligencias, se hace constar y se le
solicita su firma, se hace mencidn de esta circunstancia la cual no hace perder

la validez del acta.
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Los objetos incautados por la comision de un crimen o delito se envian al
ministerio publico con su informe correspondiente, excepto cuando la
investigacion sea compleja o exista algin obstaculo insalvable o cuando el
objeto debe ser sometido previamente a un examen técnico o cientifico. En
esos casos deben de ser enviados inmediatamente luego de realizarseles

dichos examenes correspondientes.

Como es sabido el CESAC se puede auxiliar de otros organismos del estado
0 dependencias gubernamentales que tengan como misién principal preservar
la seguridad nacional, en este tenor el CESAC debe auxiliarse con el
Ministerio Publico u otras autoridades judiciales o policiales para que tome
cualquier medida que escape de las competencia esta entidad e impedir la

comision de actos que pongan en peligro la seguridad de la aviacion civil.

Solo en caso de que los actos de interferencias ilicitas sean cometidos en
flagrancia el CESAC puede actuar sin el auxilio de otras autoridades
competentes en materia de seguridad, para preservar la integridad

aeroportuaria.

Los agentes del CESAC al momento de realizar las investigaciones
pertinentes en caso de encontrar hechos que atenten directamente contra la

seguridad de la aviacién civil y sea imposible determinar de manera
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individuar quien puede ser el presunto autor o sus posibles complices o
identificar a los testigos para que las pesquisas y elementos de pruebas no

sean contaminados.

Las autoridades del CESAC pueden disponer que los presentes no se aparten
del lugar donde se encuentren y disponer de las medidas pertinentes en casos

de que se requieran aplicarlas.

Pero en todo caso el CESAC debe permitir a los pasajero y a la tripulacion
proseguir con el vuelo lo mas pronto posible y evaluando las circunstancias a
devolver, sin contratiempo alguno el avion y la carga que transporte este a su

legitimo poseedor.

El procedimiento de arresto que hacen los funcionarios y agentes del CESAC
siguiendo los procesos prescritos en el articulo 224 del Codigo Procesal
Penal, las instrucciones prevista en la presente ley y demas leyes especiales
en materia de aviacion civil que autoricen la realizacion de esta medida de

coercitiva, el proceso de arresto se presenta en los siguientes casos:

e Los Agentes del CESAC en momento de proceder a realizar el arresto
deben de verificar la identidad de la persona al que se le realiza el

proceso, la identificacion previa es prevista en caso de flagrancia.

101



e Abstenerse del uso de la fuerza, solo en caso de ser necesario y debe
de ser proporcional al requerimiento de la ejecucion del arresto.

e Abstenerse de usar armas durante el proceso de arresto, excepto si se
produce una resistencia o pueda colocar en peligro la vida o integridad
fisica de la personas, con el objetivo de evitar la comision de otras
infracciones, debe ser realmente necesario y proporcional el uso armas
en este proceso.

e No utilizar o instigar los actos de torturas u otros tratos crueles,
castigos e inhumanos o degradacion de la integridad de la condicion
humana.

e Informarle a la persona, cuando se le procede el arresto, tiene derecho
de guardar silencio y némbrale a su defensor.

e Tener comunicacion con sus familiares, personas de confianza o al
abogado apoderado de la persona arrestada, explicarle sobre su arresto
y el lugar del cual es conducida o permanece.

e Constatar en un registro inalterable, el lugar, dia y hora en cual fue
realizado el arresto, la orden judicial y circunstancia donde ocurren y

los funcionarios o agentes responsables de la ejecucion del arresto.

De conformidad con el articulo 225 del codigo procesal penal los miembros

y funcionarios del CESAC deben de proceder con una orden judicial a
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solicitud del Ministerio Publico para ordenar el arresto de una persona si asi
es requerida, siempre que se encuentre dentro de los perimetros de los

aeropuertos que estén bajo su control.

Pero hay algunos casos en el cual los miembros del CESAC pueden proceder
a realizar el arresto de una persona que presente un perfil sospechoso que
tenga la intencién de cometer un acto de interferencia ilicito se presenta en

los siguientes casos:

e Si el imputado es sorprendido al momento de cometer el hecho punible
0 después de ser perseguido, cuando tenga en su poder un objeto
sospechoso o presente rastros que hacen presumir que participo en la
realizacién de la infraccién, y si la persecucién es interrumpida se
necesita de una orden judicial para continuar.

e Si el imputado es enviado a un establecimiento o centro de detencidn
correspondiente.

e Si el imputado tiene en su poder armas, 0 un bosquejo en donde se
pueda presumir que esta forma parte de la infraccion en calidad de
autor o complice, y esta informacidn pueda ser desaparecida del lugar

de los hechos.
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3.8. Los Crimenes, Delitos y Penas en la Sequridad Aeroportuaria.

Este capitulo analizaremos los Crimenes, Delitos y Penas en los casos de
Interferencia llicitas que Ponen en Peligro la Aviacion Civil, vulnerando su
infraestructura y asi como a los usuarios que usan los servicios de la aviacion
civil y vulneren la seguridad aeroportuaria, cuando nos referimos a usuarios
son las personas que usan y disfrutan de los servicios aeronauticos entiéndase
personal de tripulacion, pasajeros, personal administrativo ,personal que
labora en los aeropuerto, personal de las empresas de asistencia a las

aeronaves en tierra (ground handling) .

Y la infraestructura fisica que son los aeropuertos y aerédromos y las
aeronaves de las distintas compariias aéreas que prestan sus servicios de
vuelos regulares o charter, al igual que los vuelos de aviacién privada o

corporativa.

Hay que sefalar los tipos de penas que se encuentran tipificada en la Ley
188-11 sobre Seguridad Aeroportuaria y De La aviacion civil, son calificadas

de la siguiente manera y cito el articulo 63 de la presente ley:

e 30 Afos de Reclusion Mayor.

e 20 Afios de Reclusion Mayor.
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e De 5 a 20 Afios de Reclusion Mayor.

e De 3a10 Afos de Detencion.

e De 2 a5 Afios de Reclusién Menor.

e 6 Meses a 2 Afos de Prision Correccional.

e Y Multas Consistentes en Salario Minimos del Sector Puablico

Nacional.

Estas penas seran aplicadas determinando el tipo de crimen o delito y la
gravedad e intencién en las cuales fueron cometidos, se procedera a otorgarle

en proporcionalidad de la infraccion en contra la seguridad aeroportuaria.

Resaltando que las penas concernientes a esta ley tanto como la accesoria y
las que tengan una denominacion parecida dentro de las sefialas en el Cddigo
Penal sin detrimento ninguna de la otra, las personas que cometen crimenes y
delitos en contra de la seguridad aeroportuaria y la aviacion civil pueden ser
sancionados en los siguientes caso tal cual los propone esta ley especial que

podrian apreciarse en las

Siguientes situaciones:

e Estar inhabilitado durante un periodo promedio de 1 Afio Hasta 10
Afos para ejercer labores vinculadas al sector aeronautico y

aeroportuario.
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¢ Inhabilitacion definitiva para ejercer las labores encarnadas en el sector
de la aeronautica y aeroportuaria.

e La confiscacion de los bienes, medios o instrumentos con el cual haya
sido destinado a ejecutar los crimenes o delitos, asi como los lucros

obtenidos procedentes de la comision de los mismos.

Vale aclarar que las penas destacadas en este capitulo enmarcada en la
presente ley pueden ser aplicadas sin perjuicio de las representada dentro del
cddigo penal o cualquier ley especial en caso de existir situaciones no

contempladas en la misma.

La forma de interponer los agravios en relacion a los dafios y perjuicios
originados en esta situacién se pueden reclamar en las formas sefialadas
dentro del cdédigo penal dominicano, siempre que existan dafios y perjuicios
originados la realizacion de los actos de interferencias ilicitas originen tal

responsabilidad.

Como todos crimenes y delitos estos no estan exentos de los elementos
constitutivos que le dan cuerpo a la tipificacion e identificacion de los mismos
en tal razon paso a sefialar las caracteristicas previstas dentro de estos de

manera general.
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Los cuales en esencia el autor debe cometer un acto de manera ilicita y sobre
todo el autor haya tenido la intencion de cometer un acto ilicito que ponga en
peligro de manera realista la seguridad de la aviacion civil, a la conducta
presentada en la accién de los crimenes y delitos en contra de la seguridad
aeroportuaria, pueden ser mediante la accion u omisién dolosa o imprudentes

por parte de los autores o complices.

Los autores tienen ciertas caracteristicas gue pasare a enumerar d

continuacion, base a la ley define a los autores de esta manera:

e Cualquier persona que por si misma o de manera conjunta o utilizando
medios de otro que le sirvan como instrumento.

e Los que de manera directa inducen a otros u otros a ejecutarlos.

e Los que dan cooperacion a su ejecucion con un acto sin el cual no se
pudo haber ejecutado.

e Los que dan instrucciones especificas para la comision de los crimenes
y delitos en contra de la aviacion , otorgando pagos de una suma de
dinero determinada, de promesas, abuse del poder o de su autoridad
como funcionario puablico ,usen alegadas tramas culpables o usen

cualquier medio que presente dichas instrucciones para su fin.
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Son complices las personas que cooperen a la ejecucion de los hechos ilicitos
en contra de la seguridad de la aviacién y al mismo tiempo se un canal para la
ejecucion de las vias de las mismas. Se les podra sancionar con las mismas

penas con la cual se sancionan a los autores.

Los empleados o funcionarios que tengan relacion con la aviacién civil si se
comprueba su participacion en la comision de los delitos valiéndose de su
condicién de colaborador en el sector aerondutico ya sea como empleado o
funcionario publico valiéndose de su relacion a los servicios que ofrece en las
terminales aeroportuarias para la facilidad de perpetrar los mismos, seran

sancionados con la pena méaxima por la comision de los crimenes y delitos.

En caso de que el crimen conlleve el apoderamiento de una aeronave en
servicio usando la violencia y de esta resulte la toma de rehenes que se
encuentren a bordo de la aeronave o en las instalaciones de un aerédromo,
existan un plan elaborado para la comision de estos actos ilicitos se les
aplicara a los implicados en el hecho ilicito una pena de 30 Afios de

Reclusion Mayor.

Si existen otros hechos que provoquen la caida, perdida, provoque un
incendio o aterrizaje forzoso de una aeronave, estando esta en tierra, en pleno

vuelo, o desde el mar provoque cualquiera de estos actos, provoque el
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apoderamiento de una aeronave 0 de intentar contra las personas o co0sas

abordo se les sancionara con una pena de 30 afios de reclusién mayor.

Si el autor del hecho intenta de manera intencional causar la destruccion
parcial o total de una aeronave, un aeropuerto nacional o internacional, de los
equipos destinados a la radio-ayuda para la havegacion aérea que puede poner
en peligro la seguridad de la aviacion civil, se les castigara con una pena de

reclusién mayor.

Si durante la comision del crimen se producen muertes o lesiones graves a

una persona, se impone la pena de 30 afos de anos.

Y si estas infracciones son cometidas por agentes o funcionarios que formen
parte del sistema de la seguridad de aviacion civil, es 30 afios de reclusion
mayor, si se comprueba la particion de manera directa en la perpetracion y

accionar de estos crimenes y delitos.

Y en los caso en cual se de comunicacion acerca de informacion falsa con
intencién de poner en riesgo la seguridad de la aviacion civil, alterar la
seguridad de los pasajeros, tripulacion, personal de tierra y publico en

general.
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Dentro del aeropuerto o un recinto destinado a la aviacion civil, que pueda
interferir con las operaciones y funcionamiento de las aeronaves Yy

aeropuertos, se le sancionara con una pena de 3 a 10 afios de detencién.

En caso de ser la persona involucrado en la operacién de este crimen o delito
resulta ser un funcionario aeroportuario en pleno ejercicio de sus funciones,
su pena es de 5 a 20 afios de reclusion mayor y si por la informacion falsa
suministrada se producen muertos o lesiones graves a una 0 varias personas,

su pena es de 30 afios de reclusion mayor.

Si los actos violentos de manera violenta infringen golpes y heridas o
cualquier via de hecho en contra de una aeronave y que afecte o puede afectar
la seguridad de la misma, se les castiga con penas de 5 a 20 afios de reclusién

mayor.

En dado caso de producirse un siniestro a la aeronave puede aumentarse hasta
30 afios y si dicha actuacion causa la muerte de una persona, se le impone una

pena de 30 afos de reclusién mayor.

Si una persona sin la autorizacion debida ingresa a la fuerza, por medios de
actos violentos se intenta introducir dentro de una aeronave, en un aeropuerto
0 el recinto de una instalacion aeronautica, que pueda poner en riesgo la

seguridad de la aviacion civil.
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Se le castigard con una pena de 2 a 5 afios de reclusion y se en dado caso se
presentan hechos como la muerte o lesiones graves de una persona, la pena

imponible es de 5 a 20 afios de reclusién mayor.

Y por ultimo se da el caso de una persona que no respeta las instrucciones del
personal de seguridad o del comandante de la aeronave, alterando el orden y

la disciplina dentro del aeropuerto o a bordo de la aeronave.

Creando interferencia en su desempefio o disminuyendo la capacidad de
ejecutar sus respectivos deberes, se sanciona a la persona infractora con una
pena de 6 meses a 2 afos de prision correccional o una multa equivalente a 50

salarios minimos del sector publico.

Cuando una persona tenga la intencién criminal de introducir en las
instalaciones de un aeropuerto o embarque con dolo en una aeronave ,
municiones, explosivos, armas , gases toxicos, sustancias inflamables o
cualquier otra sustancia nociva o peligrosa para las personas, la carga de la
aeronave establecido en los convenios internacionales, leyes especiales en
materia de aviacion y cualquier reglamento establecido para estos fines, se

castigara con una pena que oscila entre los 3 a 20 afos de reclusién mayor,

Si un miembro de la tripulacién de la aeronave es un funcionario de alta

jerarquia o cualquier empleado del aeropuerto o empresa de servicio del
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mismo, empleados de las lineas aéreas, personal privado de seguridad o
cualquier autoridad publica, tanto civil como militar, facilita o coopera
directamente para la ejecucién de los hechos de actos ilicitos que afectan la

aviacion civil se castiga con una pena de 20 afios de reclusion mayor.

Se causa el fallecimiento de una persona o una lesion grave que genere
secuelas permanentes se castigara con una pena a imponer es de 30 afios de
reclusion mayor, la persona presenta el perfil con la intencion de cometer un
delito o crimen en contra de la seguridad aeroportuaria y de la aviacion civil
valiéndose de la introduccidon en una aeronaves de municiones, explosivos,
armas, gases toxicos, sustancias inflamables o cualquier otra sustancia nociva
peligrosa para las personas se sancionara con la pena de 30 afios de reclusion

mayor.

En dado caso de presentarse en la accion de cometer un acto ilicito en contra
de la seguridad de la aviacion se identifique la participacion de miembros de
la tripulacién, agentes de seguridad privada, empleados de las aerolineas,
funcionarios u empleados de los aeropuertos que laboren en sus instalaciones,
como también la participacion de empresas que funcionan dando servicio
general en el mismo o cualquier otra autoridad competente civil o militar se

castigaran con la pena de 30 afios de reclusion mayor.

112



Si los artefactos o sustancias nocivas para la salud de las personas es colocada
a bordo de la aeronave provoque su destruccion o dafie su estructura fisica y
provoca lesionar gravemente o pero se produce la muerte de los pasajeros o
tripulantes dentro de la misma, la persona responsable se castigara con la pena

de 30 afios de reclusion mayor.

Si una persona comete violencia fisca o infringe vias de hechos, infiera
heridas o propinara una golpiza al personal de seguridad de los aeropuertos,
funcionarios o agentes adscritos al CESAC en el pleno ejercicio de sus
funciones y este provoca una interferencia en el cumplimiento de sus labores,

se le impondra una sancion de 3 a 10 afios de detencién.

Si el individu6 para realizar cualquier acto ilicito que atente contra la
integridad de los agentes o funcionarios y personal del CESAC emplea el uso
de armas de cualquier tipo o calibre, la persona responsable se le aplicara una

sancion de 5 a 20 afios de reclusién mayor.

Si la persona que es agredida muere o sufre unas heridas graves como
consecuencia del ataque a su integridad fisica como persona, suméandole el
agravante de ser una autoridad competente en la seguridad aeroportuaria y de

la aviacidn civil, la pena a imponerse sera de 30 afios de reclusion mayor.
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Ahora se expondra de las penas en contra los crimenes y delitos de sedicion
en la aviacion civil y la seguridad aeroportuaria pero antes de pasar a hablar
de las penas de sedicidn, primero hay que hablar o mejor dicho definir que es

la sedicion.

Segun la Real Academia de la Lengua Espafiola y cito define a la sedicion de
la siguiente manera ~"Como el Alzamiento colectivo y violento contra la
autoridad, el orden puablico o la disciplina militar, sin llegar a la gravedad de
la rebelion™, en pocas palabra la sedicidn es el levantamiento contra el poder
factico establecido por parte de un grupo de personas en contra de su

autoridad.

Partiendo de esta definicidn ahora si podemos establecer cuales son las penas
de este delito tipificado en la Ley 188-11 de Seguridad Aeroportuaria y de la
Aviacion Civil, pueden ser reos de sedicion en contra de la aviacion civil y la
seguridad aeroportuaria los tripulantes, pasajeros comunes, empleados o
personas concertadas a ellos, en los aeropuertos 0 aeronaves sin causa
justificada se alzan en colectivo como fin tener la intencion de atentar contra
la aviacion civil, seran castigados con la pena de 3 a 10 afios de detencion, en

los siguientes casos si presentan estos actos:
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Oposicion a acatar las 6rdenes que en cumplimiento de sus deberes y
obligaciones formales, dictan al comandante de la aeronave, al personal
de seguridad aeroportuaria y cualquier autoridad competente del
aeropuerto en pleno ejercicio de sus funciones.

El impedimento del libre ejercicio de sus funciones o ejecutar con otros
fines sobre ellos.

Entorpecer el desarrollo de un Vuelo.

Hay casos en el cual pude aumentarse la pena de sedicion a 30 afios de

reclusién mayor si presenta las siguientes condiciones que lo ameriten:

e Si el hecho tiene como objetivo principal la interrupcion o entorpecer

la aeronavegacion o variar arbitrariamente la ruta.

Si la tripulacion o cualquier persona dedicada al servicio de la aviacion
civil por accion u omision llega apoderarse de la aeronave o afectar el
sistema organizado de la aviacién civil o a ejercer el mando sin
autorizacion sobre la misma.

Si al momento de cometer los actos ilicitos las personas se encuentran

armadas.

Si en algunas circunstancias los miembros de la tripulacion, empleados de los

aeropuertos, empleados de los aeropuertos, funcionarios o agentes que tenga
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la responsabilidad o formen parte en el procedimiento y medidas establecidas
en los programas de seguridad de la aviacion civil que de manera intencional
y sin causa justificada no cooperaren para controlar el alzamiento, seran

condenados con una pena que oscila entre los 2 a 5 afios de reclusion menor.

Si es necesario, la autoridad competente puede solicitar la colaboracion de
los pasajeros, y si estos se niegan a colaborar, no tienen ningun tipo de

responsabilidad civil o penal.

Estan exentos de responsabilidad en cuanto a la pena de sedicion:

e El ejecutor que se somete a la primera intimidacion que se les haga y
antes de realizar los actos de violencia.
e Los que se hallan comprometidos a perpetrar el delito lo denuncien

ante las autoridades correspondientes en el tiempo habil para evitarlo.

Y si durante el alzamiento son cometidos crimenes o delitos graves se

castigaran con las disposiciones establecidas en la presente ley.

Finalmente concluyendo el capitulo concerniente a Los Crimenes, Delitos y
Penas en la Seguridad Aeroportuaria, tocaremos cuales son los crimenes y

delitos contra las victimas y las aeronaves que sufren los accidentes aéreos.
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Si una persona con intencion y sin la debida autorizacion de las autoridades
correspondientes, remueve, esconde o retenga en su poder cualquier parte de
alguna aeronave accidentad o cualquier propiedad que en momentos del
accidente se encuentre a bordo de la aeronave siniestrada, se sancionara con

la pena de 3 a 10 afios.

Tanto el comandante de una aeronave en pleno vuelo o el capitdn de un
buque, que en momento de la navegacion y en la medida de lo posible este a
su alcance no prestar auxilio a la aeronave que en cualquier forma se lo pida,
pudiendo hacerlo sin riego a la seguridad de la aeronave o el buque que se
encuentre bajo su cargo, sus pasajeros o tripulacion, seréd castigado con unas
penas de prisidn correccional que varia de 6 a 2 afios de inhibicion mediante
su cancelacién temporal de la licencia o la autorizacién para prestar dicho

servicios por un periodo de hasta por lo menos 5 afios de cumplir la condena.

En el caso de que el comandante de la aeronave o el capitan del buque estén
imposibilitados de prestar el auxilio requerido, tiene el deber de transmitir
una seflal de alarma y comunicar lo sucedido a la autoridad de control

correspondiente.

La persona sin una causa justificada no presta el auxilio que este a su alcance

a los tripulantes o pasajeros de una aeronave accidentada, heridos o personas
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aisladas de los medios de comunicacion ordinarios, son castigados con una

pena que pude ir de los 6 dias hasta los 6 meses de prisidn correccional.
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3.9. Los Aspectos Procesales con relacion a los Crimenes y Delitos en la

aviacion civil y la sequridad aeroportuaria.

Como todo lo relativo a los crimenes, delitos y actos de interferencia ilicitas
en contra de la aviacion civil y de la seguridad aeroportuaria hay un
procedimiento a seguir general el cual es la comprobacion de los hechos
cometidos en contra de la seguridad en de la aviacion, aplicarle las sanciones
requeridas y proporcionales a la gravedad del asunto ocurrido, conocer los
recursos administrativos que son establecidos en la presente ley 188-11 sobre
seguridad aeroportuaria y de la aviacién civil y como hemos sefialados al
principio esta ley es ordenamiento juridico que crea el Cuerpo Especializado

en Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil.

En cuanto se haya verificado la comision de cualquier falta establecida en la
presente ley y sus reglamentos de aplicacion, deben ser cumplidos para su

sancion, el Procedimiento establecido:

e El levantamiento de un acta o un informe con una relacion detallada de
los hechos, los autores y los deméas elementos probatorios. Esta acta
debe de ser firmada por el agente o funcionario del CESAC que

levante la misma y por la persona fisica o el representante legal en
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representacion de la persona moral. En esos casos de que estos no
deseen firmar, se hace constar dicha situacion en el acta.

e Luego de ser levantada el acta, el funcionario o agente del CESAC
debe de notificar a las partes interesadas el contenido de la misma, de
acuerdo a lo establecido en el articulo 14 de esta ley y de conformidad

al reglamento del CESAC.

En cuanto a la sancion administrativa en el ejercicio de sus facultades
sancionadora administrativa es totalmente indispensable de existir una
eventual concurrencia de delitos o faltas penales, es por eso que la sancién por
cometer una falta administrativa no excluye del todo la aplicacion de la

sancion penal mas bien la complementa.

En todo caso la persecucion e investigacion de las distintas infracciones que
vulneren el libre desempefio de la seguridad aeroportuaria y de la aviacion
civil, el CESAC debe de auxiliarse en todas sus actuaciones del Ministerio

Publico.

En lo relativo a la competencia jurisdiccional la JAC y por su puesto la
Jurisdiccion Contenciosa Administrativa son competentes en el conocimiento

de los recursos incoados contra las decisiones emanadas del CESAC en el
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pleno ejercicio de sus atribuciones como organismo competente en mantener

la seqguridad aeroportuaria y de la aviacion civil.

Directamente las normas de seguridad no pueden ser atacadas de manera
directa por los recursos contemplados en la ley, en el ejercicio de sus
facultades conferidas en esta ley, més bien la parte que es afectada de manera
directa por la aplicacion de la directiva de seguridad bajo la autoridad de
Seguridad de la Aviacion (Aviation Security, AVSEC por sus siglas en
inglés) competente, en el algunos caso la interposicion de los recursos frente
a otros actos dictados en ejecucion de la misma autoridad, pueden solicitarse

la impugnacion de dicha medida.
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Toda persona fisica o juridica que se sienta afectada por una decision

administrativa por el CESAC, puede efectuar contra sanciones mediante los

siguientes recursos de la autoridad aeronautica:

Recurso de Reconsideracion ante el Director General del CESAC. El
plazo para presentar este recurso es de diez (10) dias habiles, contados
a partir de la fecha en que la sancién haya sido notificada al afectado.
Recurso Jerarquico ante la Junta de Aviacion Civil. Una vez notificado
el interesado sobre el resultado de su recurso de reconsideracion, este
podra interponer un recurso jerarquico por ante la Junta de Aviacion
Civil, en un plazo de veinte (20) dias habiles, contados a partir de la
fecha de notificacion de la resolucion que resuelve el  Recurso de
Reconsideracion.

Recurso Contencioso Administrativo contra las resoluciones que
resuelvan el Recurso Jerarquico. EIl interesado puede interponer este
recurso por ante la Jurisdiccién Contencioso Administrativa, en un
plazo de treinta (30) dias habiles, contados a partir de la fecha de haber
recibido la notificacion de la resolucién que resuelve el recuso

Jerarquico.
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Todos los interesados pueden recurrir las decisiones administrativas
interpuestas por el CESAC, en el pleno ejercicio de sus funciones
establecidas por la ley y reglamentos constitutivos, se interpone ante la
Jurisdiccion Contencioso Administrativa por un plazo de 30 dias habiles,
luego de incoado el recurso que procede dentro de la administracion, la
persona interesada esta obligada a agotar todos los recursos antes de ir a

recurrir ante la Jurisdiccion Contencioso Administrativo.
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TEMA IV

INFRAESTRUCTURA E
FUNCIONAMIENTO DE LOS

AEROPUERTOS
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4.1 Definiciéon, Composicion y Diferencia entre Aerodromo y Aeropuerto.

No podemos hablar de aviacién civil, sin conocer donde se realiza la misma.
Es por eso que este capitulo lo dedicamos a los Aeropuertos, cuyo terreno es

donde se practica la aviacion en general.

Lo primero que debemos saber ¢Que es un Aeropuerto?, no es mas que un
espacio donde se inicia y culmina los viajes de transporte aéreo, donde su rol
principal es al despegue vy el aterrizaje de aeronaves, ya sea para embarque y
desembarque de pasajeros, mercancias, equipajes, entre otras. Funge también
como puerto de reabastecimiento de combustible y mantenimiento de
aeronaves y garaje o estacionamiento de aquellas aeronaves que estén en

reposo de su funcion.

Los aeropuertos por lo general se destinan para el uso de aviacion general o
comercial y aviacion militar. Dentro de su composicion estructural los

aeropuertos se dividen en dos grandes partes:

Primero, encontramos air-side o lado aire, cual se compone de la pista de
aterrizaje y despegue, taxyway o pista de carreteo, la plataforma o rampa

aeroportuaria y los hangares.
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Y segundo, land-side o lado tierra, donde se encuentra las terminales de
pasajeros, aduanas, servicios, estacionamientos, zona de comercio, migracion,

y demas.

Dentro de las diferentes infraestructuras donde se practica la aviacion en
general, suele darse una tergiversacion entre los Aerédromos y los
Aeropuertos. Los Aerdédromos comprenden Unicamente el terreno, tanto en

tierra como en mar, predestinados a la llegada y salida de aeronaves.

Mientras que el aeropuerto contiene, ademas del aerodromo, las instalaciones
complementarias para el servicio de navegacion aérea en si. Por ejemplo: Un
aerédromo Seria, el Aerodromo “Arroyo Barril”, donde su composicion es
més que la pista y los hangares para guardar las naves. Su uso es destinado
mayormente a vuelos de cabotaje o vuelos internos, fly in, y otras actividades
de su mismo tenor. Un ejemplo de aeropuerto seria el, Aeropuerto
Internacional de Punta Cana, en donde ya vemos una estructura definida a la

aviacion civil en general, la practica comercial y militar si asi fuese necesario.
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4.2 Principales Aeropuerto Internacionales de la Republica Dominicana.

Si bien es cierto que la Republica Dominicana, cuenta con mdltiples puertos
de entrada y salida, no menos cierto es, que de los nueve aeropuertos
internacionales que poseemos dos son los que encabezan el mayor flujo de
pasajeros, carga 'y comercio, posicionandolos como los principales aeropuertos

internacionales.

Estas puertas son el Aeropuerto Internacional de Punta Cana, cual se
encuentra situado en el este del pais, siendo este el aeropuerto con mayor
fluyo en la aviacion civil y comercial, ocupando méas de un cincuenta por

ciento (50%) de los flujos de pasajeros que entran y salen al Pais.

En segundo lugar tenemos el Aeropuerto Internacional Las Américas, Dr.
Francico Pefia Gémez (AILA), siendo este el principal para la del gran Santo
Domingo, movilizando mas de veinte cinco por ciento (25%) del flujo de
pasajeros que entran y salen al pais. Estamos hablando que casi cinco millones
de personas han movilizado estos aeropuertos en los cinco primeros meses del
afo 2016. Ambas estadisticas suministradas por la Junta de Aviacion Civil

(JAC).
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Es por esto que hemos decidido trasladarnos a ambos aeropuertos, para
observar cédmo se realiza la aviacion civil en lo mismo, conociendo su
infraestructura, funcionamiento, el comercio, y los cumplimientos legales
como entidades, frente al estado Dominicano, focalizando temas puntales,
como los distintos acapites que establece la ley 491-06 respecto al tema, asi
como también, la seguridad aeroportuaria en base al cumplimiento de la ley de

seguridad aeroportuaria y de la aviacion civil de la Republica Dominicana,.

Las diferentes estrategias para el desarrollo comercial, las perspectivas que
existen para constituirnos como HUB en conjunto con la politica que se ha
venido trabajando con el estado dominicano, entre otros topicos en el tema
cuales son los que pueden presentarse como un reto para la aviacion civil en la
Republica Dominicana, pero que a su vez seran las posibles oportunidades que

esperan obtener para el bien comun de todos los sectores.
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4.3 Breve resena del Aeropuerto Internacional de Punta Cana (PUJ).

Luego de una batalla de 8 afos y 3 Gobiernos diferentes, se obtuvo la
autorizacién para construir lo que seria el primer Aeropuerto Internacional
comercial construido y operado por una empresa privada. La construccion se
inicid en 1982 concluyendo e inaugurandose en el 1984 con su primer vuelo
internacional, un bimotor turbo hélice procedente de San Juan, Puerto Rico.

A principios de la década de los ochenta, durante el gobierno de Salvador
Jorge Blanco, el empresario turistico Frank Rainieri, construy0 mediante
autorizacion de la Carta-Acuerdo N0.11678 de fecha 9 de Noviembre de 1982,
el primer aeropuerto privado del pais, nombrado “Aeropuerto Internacional
Punta Cana”, ubicado en Higuey, provincia La Altagracia.

Esta Carta-Acuerdo también otorgaba los privilegios de exenciones fiscales a
la empresa propietaria del Sr. Rainieri, “Corporacion Aeroportuaria del Este,
C. por A.”, para aquel entonces. Esta construccion estratégica enfrentaria el
crecimiento inédito que experimentaria la zona este de la isla como polo
turistico dominante de la Republica Dominicana.

El Aeropuerto Internacional de Punta Cana, no solo es el primer aeropuerto

internacional privado de Republica Dominicana, sino que este se registra

129



como el primer aeropuerto internacional privado del mundo, marcando un
precedente para muchos de los aeropuertos alrededor de todo el mundo.

Conocido como €l (PUJ) codigo aeroportuario otorgado por la Organizacion
Internacional del Transporte Aéreo (IATA), es el segundo aeropuerto con mas
trafico aéreo de la region del caribe. Este compite con aeropuertos como el
“Aeropuerto Internacional de Cancun” el cual presenta un flujo mayor de
turista para la regién con un namero de pasajeros de 17 millones anual.

El Aeropuerto Internacional de Punta Cana, maneja el sesenta y cinco por
ciento (65%) de los turistas entrantes y salientes del pais, llevandolo a un
promedio anual de pasajeros de uno 6 millones. EI Aeropuerto esta en el
Ranking de los 100 aeropuertos con mas asientos disponibles tienen para

vuelos internacionalmente. Siendo unos de los siete de América Latina.
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4.3.2 Infraestructura del Aeropuerto.

Para que un aeropuerto de esta envergadura pueda lograr los volimenes de
pasajeros que logra anualmente, llevandolo a posicionarse en los primeros
lugres de los aeropuertos del caribe, y convirtiéndolo a su vez en la principal
puerta de entrada y salida, tenemos que considerar muchos puntos, que

conforman el engranaje que hace dar el resultado de todo esto.

Existen piezas fundamentales que componen parte de la estructura, que van
desde la alta cuspide de la empresa que dirige este aeropuerto, cual es el
Grupo Punta Cana, hasta sus empleados del plantel, con los mismo tenemos el
gran manejo de la gerencia, las estrategias para el crecimiento y desarrollo del
aeropuerto, asi como los grandes tratados que se realizan, con las aerolineas,
con las empresas que ofrecen servicios al aeropuerto, donde estan juegan un
rol importante para el cumplimiento de manera exitosa de la funcionalidad del
mismo, la ardua labor que realizan los empleados, velando por el orden,

comodidad, higiene, confortabilidad de los pasajeros.

Asi como la funcionalidad de los cuerpos de seguridad e instituciones estatales
que operan dentro del mismo, con la finalidad de mantener la seguridad

nacional. Estos, entre otros puntos vitales complementan la funcionabilidad, y
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calidad que dia por dia, brinda al servicio de todos los usuarios que gozan del

uso de este.

Cabe destacar, que la operatividad de todo el personal que labora de manera
directa e indirectamente para este gran aeropuerto son piezas imprescindibles,
pero esa gestion no fuese viable sin tener la infraestructura que tiene el
recinto, puesto que en el mismo volumen gque operan mas de 7 mil empleados

de manera directa e indirectamente.

En ese mismo tenor podemos encontrar que su espacio de construccion va en
esa misma dimension, grande, espacioso, con las areas air side o lado aire, y
land side o lado tierra necesaria para producir el volumen de vuelos y
pasajeros necesarios para mantener los altos estandares de calidad y seguridad

operacional requerido e necesario.

Al tener ambos elementos combinado, es que se produce la calidad y éxito en
sus funciones. Es por eso que nos trasladamos a las instalaciones del
Aeropuerto Internacional de Punta Cana, a ver como su infraestructura y como
se realizan las operaciones dentro de las mismas, por lo que es imprescindible

dejar de pasar el campo donde se practica la aviacion civil y comercial, y ver
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como a su vez lleva un ritmo sincronizado con el cumplimiento legal en

general.
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4.3.3 Terminales.

El Aeropuerto Internacional de Punta Cana (PUJ) cuenta con varias
terminales, las cuales constan con la infraestructura necesaria para desarrollar
sus actividades sin ni inconvenientes. EI Aeropuerto Internacional de Punta

Cana tiene servicio directo a 98 ciudades diferentes de todo el mundo.

Cuenta con 75 mil metros cuadrados de construccion, dos pistas de aterrizaje,
dos terminales de pasajeros con una capacidad de 23 aeronaves de cuerpo
ancho y estrecho simultdneamente. Recibe todo tipo de aviones con turistas de

Europa, Canada, Norte, Sur y Centro América y el Caribe.

Adicionalmente, éste tiene una terminal Vip para vuelos privados y
ejecutivos, con una operacion estilo FBO (operador de base fija). También
acomoda aviones pequefios, helicopteros y Jets ejecutivos en su terminal
domeéstica para vuelos locales. Asimismo, cuenta con un area de carga para

importacion y exportacion.

Terminal A o Terminal “Alfa” mejor conocido en el alfabeto radiofonico. Es
la primera terminal del aeropuerto, cual recientemente consto con una
remodelacion para ampliarse, fruto a la masiva audiencia que concurre a diario

en el aeropuerto. La terminal A, cuenta con un disefio tropical/caribefio, cual

134



hace sentir al pasajero que realmente llega al caribe, sus techos de cana por

fuera (Como la mayor parte del aeropuerto).

Por dentro con una infraestructura un poco contemporanea, la cual refleja la
vanguardia y actualidad a la vez. Al inicio La terminal Alfa o Terminal A,
cuenta actualmente con un Booth de informaciones, para todo tipo de
asistencia aeroportuaria, algunas tiendas de suvenires o gift shops, cafeterias,
y 98 counter o mostrador para las aerolineas, donde se realizan los procesos de
chequeos o check-in. Los Counter o Mostrador de la terminal Alfa son
rotativos, esto quiere decir, que pueden variar su posicionamiento. EI niUmero
de Counter puede ser mayor o menor en una aerolinea de acuerdo al flujo de
personas que tengan las aerolineas en sus proximos vuelos, ¢Qué nos quiere
decir esto? Que si la aerolinea requiere mas de una o dos mesas para

dinamizar el flujo de personas se le es otorgado.

Estos counter o mostrador se encuentran agrupados en tres zonas con tres
grandes correas para movilizar los equipajes que a las zonas operativas donde,
de ahi pasaran a ser dirigidas a las aeronaves correspondientes. Luego de este
primer paso que realizan los viajeros, es el aérea de chequeo, en donde nos
encontramos una amplia area solo dedicada a la misma, el aeropuerto se vio en

la necesidad de individualizarlo de la zona de migracion por el gran flujo de
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pasajeros, y para poder desarrollar mejor funcion a los cuerpos seguridad,

donde se practica de una manera bien rigurosa y estricta.

Aqui los cuerpos de seguridad, principalmente el CESAC est4 encargado de
esta area, Luego se puede encontrar el &rea de migracion, donde
espaciosamente se encuentra multiples agentes para atender y realizar el

proceso de salida de cada pasajero.

La terminal Alfa consta con una gran zona para los Duty Free y Zona de
Comida, los cuales consta con una tasa impositiva mas baja. Esta terminal
tiene la particularidad, que para abordar hay que bajar a la pista desde donde

se lleva al pasajero en autobds hasta su aeronave.

Terminal B o Terminal Bravo En la terminar bravo, es la mas reciente, a
diferencia de la terminal A o Alfa, solo cambia la infraestructura, ya que el
diseflo que combina lo tropical con lo metropolitano. Otras de las diferencias
entre ambas terminales, es que la terminal B o Bravo, para abordar los
aviones, cuenta con los tuneles o Jetbridge/Jetway. Otro aspecto que distingue
la terminal Bravo de la terminal Alfa, son la designacion de caunter o
mostrador, puesto que en esta las aerolineas tienen designado sus caunter fijos,

diferenciandola de la terminal Alfa.
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¢Por qué sucede esto? en la terminal Bravo es donde operan mayormente los
vuelos de mas frecuencias, puesto que es donde se reciben las aerolineas que
representan el mayor flujo de pasajeros: Por ejemplo: American, Copa,
Avianca, Delta, British Airways, Air France, Gol, etc. También se ha
destinado esta terminal para la mayoria de vuelos que provienen de
Norteamérica, especificamente de Estados Unidos, ya que representa el

sesenta por ciento (60%) de los pasajeros que circulan en el aeropuerto.

La terminal B o Bravo, es la que ha sido elegida, para implementarse el
sistema de Preclearence Entry, donde mas adelante estaremos definiendo
como funcionara este sistema, y si legalmente no violenta ninguna ley o
normativa dominicana. Puesto que las autoridades Estadounidense, han
consideraron este aeropuerto con el aeropuerto con las condiciones necesaria

para tener este sistema.

En general, la terminal cuenta con todas las areas requeridas al igual que la
terminal Alfa. El area de registro o chequeo, migracion, aduanas, area de
comida, y con todas las herramientas necesarias para desarrollar todas las

actividades.
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4.4 Breve Resefia Aeropuerto Internacional Las Américas Dr. José

Francisco Pefa Gomez (AILA-JFPG).

En Principio el Aeropuerto Internacional General Andrews fundado en 1944
era el que servia a la Ciudad de Santo Domingo, como puerta de entrada a la
ciudad y en ese entonces era el principal aeropuerto del pais, contaba con dos
pistas de aterrizaje 7,000 y 5,500 pies, pero debido a su cercania al centro de
la ciudad cuya localizacion se encontraba a las afuera de la entonces ciudad
Trujillo, que corresponde en la actualidad a las Avenida 27 de febrero y la
Avenida John F. Kennedy, en la inmediaciones del Centro Olimpico Juan

Pablo Duarte.

Por presentar problemas de seguridad debido a su cercania con el centro de la
capital dominicana, Luego en 1959 fue trasladado a Punta Caucedo el
"Aeropuerto Internacional General Andrews”, posteriormente conocido como
"Aeropuerto Internacional Generalisimo Trujillo”, nombre que llevé hasta la
muerte del dictador en 1961 al cual se le cambia por el de Aeropuerto
Internacional Punta Caucedo y posteriormente al de Aeropuerto Internacional
Las Americas, durante el gobierno del ex presidente de la republica Hipdlito

Mejia Dominguez se promulga la ley 139-03, rebautizando el nombre del
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actual aeropuerto al de Aeropuerto Internacional Las Américas Dr. José

Francisco Pefia Gomez (AILA-JPG) nombre que conserva hasta el dia de hoy .
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4.5 Infraestructura del Aeropuerto.

"El Aeropuerto Internacional de las Américas cuenta con 2 terminales
conocidas como terminales A y B localizadas en una construccion de 73,282
metros distribuidos en tres niveles y un sétano para almacenamiento de carga,
el cual hay que resaltar que del total de 240 mil toneladas carga aérea
movilizada anualmente por los nueve aeropuertos internacionales que posee
nuestro pais, el Aeropuerto Internacional Las Américas maneja el 52% de la
carga total movilizada por los aeropuertos Posicionandolo en primer lugar en

este reglon.

Cuenta con una pista de aterrizaje de 3,354 metros de largo por 75 metros de
ancho, el cual permite tener una facilidad de movimiento de 140 aeronaves
diarias con procedente de distintos paises de Europa, Norte, Sur,

Centroamérica e islas del Caribe.

Adicionalmente existen 10 puertas de embarques para el ingreso de pasajeros
a las aeronaves, distribuidas en la dos terminales en la cual la terminal A

cuenta con 6, y 4 puertas de embarque en la terminal B, tiene posee 5

"Datos del Departamento Aeroportuario sobre la actividad aeroportuaria del afio 2014.
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posiciones de rampa y tiene 13 posiciones para el estacionamiento de carga

aérea; Area de estacionamiento con capacidad para 1,285 vehiculos.

El Aeropuerto Internacional Las Américas cuenta con un nuevo sistema
implementado por la Direccion General de Migracién (DGM), Conocido
como Auto Gate, el cual agiliza el registro de los pasajeros tanto de entrada

como de salida al pais.

El Auto Gate se diferencia del proceso de migracion Convencional al que este
es totalmente Digital, en donde los usuarios o pasajeros realizan ellos mismos
el proceso; este consiste en deslizar el codigo de lectura biométrica por la
maquina en conjunto con la huellas digitales y una fotografia de perfil que

toma la misma maquina.

El proceso de Auto Gate es una novedad que dinamiza el acumulamiento de

pasajeros en el Aeropuerto.
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ENTREVISTA
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Entrevista con Adolfo Rodriguez.

¢ Tiene el estado una politica de fomento a la expansién del desarrollo y

expansion del sector a aerondutico en conjunto con el sector empresarial?

Como estado el Ministerio de Turismo tiene la Ley No. 158-01, sobre
Fomento al Desarrollo Turistico del afio 2001, la cual ha sido modificada por
las leyes No. 184-02, 318-04 y 195-13. Dentro de estos tenemos la Guia para
presentacion de Proyectos Turisticos, y es asi que haciendo las fusiones del
desarrollo de Tour Operadores, creando mas habitaciones hoteleras y
explotando de forma organizada el Turismo en RD crecen y se desarrollan las
instalaciones aeroportuarias. Es una relacion bilateral, crece Destino — crece

Aeropuerto

¢,Cudles son las estrategias que han venido aplicando en el desarrollo del
aeropuerto como centro de conexiones (Hub), y si la actual legislacion les
ha sido un impedimento para la implementacion del mismo? ¢Existe algun
tipo de iniciativa en colaboracion con el estado como la que tiene el

aeropuerto internacional de tocumen para el desarrollo del mismo?
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Al momento como Destino es una de nuestra de metas que el pais se convierta
en un Hub en el Caribe, ciertamente todo esto amarrado a las estrategias del

gobierno del convertir al pais como tal.

¢Existe alguna norma que permita que otros estados puedan usar las
facilidades de logistica de aeropuerto para distribuir Bienes, Mercancias y
servicios hacia terceros destinos, tal es el caso de paises de Suramérica qué
usan sus instalaciones para enviar productos perecederos hacia los paises de

Europa?

Operacionalmente hablando como aeropuerto tenemos nuestros procesos Yy
procedimientos internos para el manejo de la importacién y exportacion,
adicional a esto y parte importante es que para la importacién y/o exportacién
las partes interesadas deben cumplir con todas las normas y leyes y pasar por
los controles establecidos por los diferentes entidades gubernamentales
involucradas en dicho proceso, Agricultura, Sanidad Vegetal y Animal,

Aduanas, DNCD, CESAC y organismos reguladores.

¢En lo relativo al transporte de producto perecedero existen algunas
normativas nacionales e internacionales que hagan cumplir las medidas

fitosanitarias al usar sus instalaciones para la exportacion?
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Localmente todas las normativas establecidas por las partes interesadas,
adicional, los comerciantes de paises receptores realizan inspecciones en las
instalaciones al igual que las entidades reguladores de dichos paises.
Estableciendo los estandares de lugar para la mercancia que se dirige a cada

una de las naciones involucradas.

¢, Qué tipo de clasificacion tiene actualmente el aeropuerto con relacion a la
seguridad operacional que otorga la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (Oaci) y cudles son los parametros y estandares a cumplir

para obtener esta clasificacion de seguridad operacional aeroportuaria?

Como aeropuerto nos consideramos un aeropuerto seguro, se siguen todas las
recomendaciones sometidas por la OACI en su Anexo 17 de Seguridad
Aeroportuaria para la proteccion de la aviacion civil internacional contra los
actos de interferencia ilicita, en esta parte tenemos al CESAC gue tiene como

mision de garantizar los servicios de seguridad.

¢En lo concerniente a la seguridad del aeropuerto para ser mas especifico
como es la coordinacion en lo relativo a trafico de drogas, terrorismo
internacional, contrabando de productos de consumo, si hay algun tipo de

colaboracion entre las fuerzas del estado Y la seguridad del aeropuerto?
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Dentro de nuestras instalaciones tenemos miembros de cada una de las
entidades gubernamentales (DNCD, CESAC, DNI, MIGRACION,
ADUANAS) correspondientes a cada area que trabajan mano a mano con las
autoridades de seguridad aeroportuarias para que se cumplan todos los
estandares nacionales e internacionales para prevenir, controlar y evitar
cualquier tema o situacion relativo a trafico de drogas, terrorismo

internacional, contrabando de productos de consumo

¢, Qué es el Preclearence Entry?

El Preclearence Entry no es mas que realizar el proceso de aduanas y de
inmigracion antes de subir al avidn en lugar de hacerlo después de llegar a los
EE.UU. Esto significa que cuando a los EE.UU. es como llegar en un vuelo

doméstico recoge su equipaje y se retira.

Mas especificamente, esto significa que usted luego de haber los
procedimientos realizados comunes como son la facturacién, migracion
dominicana e inspecciones de seguridad, usted se dirige a la zona habilitada en
el aeropuerto que se considera parte integrante de los EE.UU. Alli, usted pasa
por inmigracion y aduanas con los funcionarios de Aduanas y Proteccion
Fronteriza (CBP). Y al llegar a su destino no realiza ningun proceso formal

como de costumbre.
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¢,Con respecto al Preclearance Entry de la Oficina de Aduana y Proteccion
Fronteriza (CBP por sus siglas en ingles) de los Estados Unidos, en cual

terminal del aeropuerto estara ubicada?

El Preclearence Entry funcionara en una nueva terminal, al momento en

construccion.
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Conclusidn
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Conclusion

Luego de hacer un analisis profundo a la ley 491-06 sobre aviacion civil de la
Republica Dominicana, a la ley 188-11 sobre seguridad aeroportuaria y de la
aviacion civil de la Republica Dominicana, al campo de la aviacion general y

todos sus componentes hemos podido concluir lo siguiente:

Que el Instituto Dominicano de Aviacion Civil  (IDAC) tiene un
cumplimiento de un 87% a las normas establecidas por la Organizacion de
Aviacion Civil (OACI), donde lo convierte en modelo para los paises para la

regién, por su eficiencia, y funcionamiento.

Que la ley de Aviacién Civil de la Republica Dominicana 491-06, como unas
de los principales reglamentos para el campo de la aviacion, reuniendo todos
los acapites necesarios para regular el sector, tanto en el aspecto
administrativo como judicial, brindando todos los instrumentos y mecanismos

para las partes que tengan que acudir a la misma.

Que la ley de Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil 188-11, es unas

de las leyes mejor estructurada que responde a las exigencias para la seguridad
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en aeroportuaria, de acuerdo a la Organizacion de Aviacion Civil en el Anexo

17.

Que el Aeropuerto Internacional de Punta Cana, aparte de ser el principal
puerto de Entrada y Salida del Pais, reine todas las condiciones para

desarrollarse y establecer como posible HUB en el Caribe.

Que la Junta de Aviacion (JAC), mas que definir las politicas aéreo
comerciales y los aspectos economicos del transporte aéreo, se faculta como

ente para la defensa de los derechos del usuario del transporte aéreo.

Que el sistema Dominicano cumple con todos los estandares a niveles

mundiales.

Que el Aeropuerto Internacional de las Americas, Dr. Francisco Pefia Gomez,
juega un rol importante para el desarrollo turistico de la cuidad de santo
domingo, y a su vez, un importante puerto para el area del comercio, no solo
para la Republica Dominicana, sino para la region del caribe y américa

central.
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Que los procesos legales en materia de aviacion frente a las autoridades
competentes, son debidamente respetados, cual trae como resultado, el fiel
cumplimiento y eficiencia del sector, permitiendo cada dia, lograr un mejor
rendimiento, y posicionando cada dia el sector en un escalon del escalafon en

comparacion los mejores a nivel internacional.

Que los retos que pueden presentar el sector de la aviacion en la Republica
Dominicana, pueden ser duros, siempre y cuando se deje de fortalecer el
sector de la aviacion, y las oportunidades que el mismo presenta, no sean

provechada debidamente.

Que las oportunidades pueden ser mayores que los retos, siempre que, se
respeten las normas, creando nuevas estrategias para el desarrollo, si se
siguen fortaleciendo las relaciones entre el estado y el sector privado, si se
vela por mantener los estandares mas alto de calidad, y si se aboga por la
creacion de una politica para lograr el desarrollo de la aviacion civil en

Republica Dominicana.
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SUGERENCIAS
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SUGERENCIAS

Sugerimos especialmente al concesionario Aeropuertos Dominicanos Siglo
XX1 (AERODOM) prestar especial atencion en mejorar la infraestructura de
los aeropuertos que se encuentran bajo su cargo la explotacion y desarrollos de
los aeropuertos estatales, sobretodo en el Aeropuerto Internacional Las
Américas José Francisco Pefia Gémez (AILAJFPG-SDQ) en relacién al
mantenimiento de la infraestructura fisica de la terminal, promocion de nuevas
rutas y ampliacion de la actual terminal para que esté acorde con el desarrollo
de la aviacién y el turismo en el pais ya que desde 1995 a la fecha esta
terminal aérea ha ido decreciendo en el nimero de rutas que sirven a esa

terminal.

Puesto que esta terminal aérea es la segunda a cuanto al transito de pasajeros
que entran y salen al pais y asi como el mas cercano a la principal
aglomeracién urbana del pais que es el Gran Santo Domingo donde uno de
cada 3 dominicanos reside, encontrarse alrededor de unos 20 minutos de la
ciudad de Santo Domingo, por este ser un aeropuerto importante en el

desarrollo del turismo y del sector comercial en la ciudad.
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Los impuestos del sector aeronautico actualmente son bastantes altos y eso
frena un poco el desarrollo y afecta de una u otra manera la competitividad del
sector por los altos costes que tiene el sector actualmente, para ser mas
precisos una persona no solo paga el coste del ticket aéreo, sino que de este se
desprenden otros impuestos que son complementario a la compra de este
como por ejemplo una persona compra un boleto de RD$8,121 como precio
base a un destino cercano en el caribe, no solo esta pagando el coste de ese
pasaje si se suma el Impuesto a las Transferencias de Bienes Industrializados y
Servicios (ITBIS) que tiene un coste promedio de RD$1,462, méas la suma
del impuesto de salida del aeropuerto que RD$918, el impuesto al combustible
RD$1,652, las tasas aeroportuaria por el uso de los slots o los counter en el
mismo que oscila los RD$2,872, sumado todo esto tiene un valor de alrededor
de RD$15,021.22, eso sin incluir el impuesto de aterrizaje en el aeropuerto de

su lugar de destino.

En todo este pequefio desglose se puede ver que un pasajero promedio por la
compra de un boleto aéreo y al momento de su despegue a su destino final le
aporto al fisco un total RD$6,904, en resumen la carga impositiva hizo que

obtenga un boleto por encima del 45.9% del costo del boleto.
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Viendo que el actual sector més importante de nuestra economia es el turismo
y en la actualidad se busca impulsar el fomento del multidestino tal cual
ocurre en Europa por ejemplo en el cual se puede visitar varios lugares,
sugerimos que para el fomento del desarrollo del turismo que va muy de la

mano con el aporte que genera la aviacion civil.

Instamos a todas las autoridades de la region a implementar un impuesto Unico
que ayude a aliviar las cargas impositivas en cada una de las islas del caribe
con el fin de fomentar el desarrollo de la aviacién civil no solo en la republica
dominicana sino también en la region del caribe e impulsar el sector turistico y

desarrollo econémico en la zona.

Uno de los objetivos primordiales de la aviacion civil en nuestro pais es de
convertir a nuestro pais en un centro de conexiones y distribucion de
pasajeros, bienes, mercancias y servicios o0 como se puede conocer en el
mundo de la aviacién como Hub, en el cual hay un esfuerzo mancomunado
entre el sector privado y publico vinculados al sector en desarrollar a nuestro
pais aprovechando nuestra posicion geografica por presentar las condiciones
idoneas para el fomento de un Hub, tal cual existe en Paises como Panama que
posee La Ley 89 - Que dicta medidas para promover el desarrollo de la
aviacion comercial y dicta otras disposiciones , esta ley tiene como politica de

estado el desarrollo de la aviacion y fortalecer la posicion de esa nacién
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centroamericana como importante centro de conexion o Hub en el continente

americano.

Mas bien instamos a las autoridades a dar pasos a crear una ley especial que
sea mas bien un complemento a la Ley 491-06 puesta se enfoca més en el
cumplimiento de las disipaciones emanada de los anexos de la OACI y enfoca
mas en la seguridad operacional de la aviacion civil y establece las base de la
creacion de un organismo del estado técnico y especializado en la materia
relativa a la aviacion civil, como es el caso de Instituto Dominicano de

Aviacion Civil (IDAC).

Esta ley debe de ir enfocada al desarrollo del pais como Hub o centro de
conexion en la region y por ser nuestro pais el principal destino turistico en la
regién del caribe y américa central, al mismo tiempo el desarrollo de un Hub
puede ayudar a amortiguar las cargas impositivas en el sector que por citar un
ejemplo el impuesto de combustible para las aeronaves es de un 30 % el coste
del galon, esto ayudaria a la competitividad del sector y seguir con los logros
obtenidos en los ultimos 10 afios en la aviacion en nuestro pais desde la

promulgacion de la Ley 491-06 .
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Terminal A o Alfa, Aeropuerto Internacional de Punta Cana, Area de Counter o Check-in.



Correas en el area de Counter o Check-in de la terminal A o Alfa, del Aeropuerto
Internacional de Punta Cana.

Area de Registro de Pasajeos, Terminal A o Alfa, Aeropuerto Internacional Punta Cana



Area de Migracion, Terminal A o Alfa, Aeropuerto Internacional de Punta Cana.



—————
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Puerta de Embarque o Gates, Terminal A o Alfa, Aeropuerto Internacional de Punta Cana.



-

De izquierda a Derecha Disraelis Pérez, en el Centro Adolfo Rodriguez encargado de coordinacién
de puertas y programacion de vuelos del Aeropuerto Internacional de Punta Cana, y a la derecha
Alberto Fortunato



De izquierda a Derecha Disraelis Pérez, en el Centro Ruth Gil supervisora de terminales del
Aeropuerto Internacional de Punta Cana, y a la derecha Alberto Fortunato



Area de Tour operadores, Taxis, Agencias de Viajes, y zona de salida pasajeros, Terminal B o
Bravo, Aeropuerto Internacional de Punta Cana



Area de Counter o Check-in, terminal B o Bravo, Aeropuerto Internacional de Punta Cana.
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AN
Puerta de Embarque o Gates, Terminal B o Bravo, Aeropuerto Internacional de Punta Cana.
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Vista desde unos de los Gates o Puertas de Embarque terminal B o Bravo, Aeropuerto
Internacional de Punta Cana




En la pista de Aterrizaje, Aeropuerto Internacional de Punta Cana



En El Balcdn de la Terminal B, con vista de fondo a las dos pista de Aterrizaje del Aeropuerto
Internacional de Punta Cana



Vista a la Termina A, desde el Balcén de la Terminal B, donde se pueden Apreciar la llegada de las
Aeronaves en ambas Terminales.



Vista a la terminal A de la llegada de varias Aeronaves proveniente de diferente lugares
del mundo.



Sistema de Auto-Gates, Aeropuerto Internacional de las Américas (AILA).



X

Durante el recorrido por la Terminal A, donde se \puede observar en fondo parte de la
terminal B, Aeropuerto Internacional las Américas (AILA).



Salén los Embajadores, es el Unico en el pais, y se encuentra en el Aeropuerto
Internacional las Américas, Su uso es destinado para el Presidente de la Rep. Dom,
Vicepresidente, y Jefe de Estado o Gobierno extranjeros.
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Junto a Carolina Vasquez, Encargada de Comunicacion Grafica e Imagen Corporativa
durante el recorrido por el Aeropuerto Internacional las Américas (AILA).

=ial



[‘:0'

W

:\\-i \ \! / o :
puerto Internacional

de Checkin - Reisro,Aer
de las Américas (AILA)



&

e
q

-_—

Durante la vista a la oficina OVP, junto al Director General - Propietario OVP, Manuel
Ramon Vasquez Perrotta
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Durante la visita a las instalaciones del Instituto Domlnlcano de Aviacion Civil (IDAC)
junto a Mariet Espinal, Encargada de Relaciones Publicas de la Institucion.



Vista de las Aeronaves, Aeropuerto Internacional de las Américas (AILA).
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Ley No. 491-06, de Aviacion Civil (G.O. No. 10399, del 28 de diciembre de 2006) EL
CONGRESO NACIONAL En Nombre de la Republica

LEY NUMERO 491-06

HA DADO LA SIGUIENTE LEY DE AVIACION CIVIL DE LA REPUBLICA DOMINICANA

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES
SECCION |

DEFINICIONES
Articulo 1.-Para los fines de la presente Ley y sus Reglamentos, se entendera por :

a) Abordaje Aéreo: La colisién entre dos 0 mas aeronaves encontrandose en vuelo, a lo
menos, una de ellas.

b) Accesorios: Los Instrumentos, equipos, aparatos, partes o piezas, que se utilizan o se
tenga la intencion de utilizar en la navegacion y la comunicacion, operacion o control
de aeronaves durante el vuelo (incluyendo paracaidas y equipos de comunicacion, asi
como cualquier otro mecanismo 0 mecanismos instalados o adheridos a la aeronave
durante el vuelo) y que no sean parte o partes de la aeronave, motores de la aeronave o
hélices.

c) Accidente de Aviacion: Todo suceso, relacionado con la utilizacién de una aeronave,
que ocurre dentro del periodo comprendido entre el momento en que una persona entra
a bordo de la aeronave, con intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas
las personas han desembarcado, durante el cual:

1) Toda persona sufra lesiones mortales o graves a consecuencia de hallarse en la
aeronave, o por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes
que se hayan desprendido de la aeronave, o por exposicion directa al chorro de un
motor a reaccion; excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las
haya causado una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas; o se
trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera o dentro de las
aereas destinadas normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

2) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que afectan adversamente su resistencia
estructural, su desenvolvimiento o sus caracteristicas de vuelo y que normalmente exigen
una reparacion importante o el recambio del componente afectado, excepto por falla o
dafios del motor, cuando el dafio se limita al motor, su capd o sus accesorios; o por dafios



d)

9)
h)

)

K)

limitados en las hélices, extremos de ala, antenas, neumaticos, frenos o carenas, pequefias
abolladuras o perforaciones en el revestimiento de la aeronave; o

3) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Aerddromo: Un éarea definida de tierra o agua, que comprende todas las instalaciones,
edificaciones y equipos, destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire,
que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave Civil: Cualquier aeronave que no sea aeronave de Estado.
Aeronave de Estado: La aeronave utilizada en servicios militares, de aduanas o policia.

Aeronave en Vuelo: EI momento a partir del cual todas las puertas externas se cierran
después del embarque, hasta el momento en que se abra una puerta para desembarcar, 6 en
caso de aterrizaje forzoso, hasta que las autoridades competentes se encarguen de la
responsabilidad de la aeronave, de las personas y de las propiedades que se encuentren a
bordo.

Aeropuerto: Todo aer6dromo de uso publico designado por el Poder Ejecutivo como
puerto de entrada o salida para el trafico aereo internacional, donde se llevan a cabo los
tramites de aduana, migracion, salud publica, reglamentacion veterinaria y fitozoosanitaria
y otros requerimientos.

AVSEC: Abreviatura en ingles, utilizada para definir la seguridad aeroportuaria y los actos
ilicitos contra la aviacion civil.

Anexos al Convenio de Chicago: Los documentos emitidos por la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional (OACI), que contienen las normas, métodos recomendados y
procedimientos internacionales, aplicables a la aviacion civil.

Aviacion Civil: La operacion de cualquier aeronave civil con el proposito de realizar
operaciones de aviacion general, de trabajos aéreos u operaciones de transporte aéreo
comercial.

m) Certificado de Autorizacion Economica (CAE): El certificado emitido por la Junta de

P)

Aviacién Civil al comprobar que el interesado posee capacidad econémica y financiera para
realizar servicios de transporte aéreo.

Certificado de Operador Aéreo (AOC): El certificado emitido por el Director o Directora
General del Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), que autoriza a un operador
aéreo nacional a realizar determinadas operaciones de transporte aéreo comercial.

Certificado de Trabajo Aéreo: El certificado emitido por el Instituto Dominicano de
Aviacion Civil y firmado por el Director o Directora General, autorizando a un operador
nacional a realizar servicios de trabajo aéreo, con o sin remuneracion.

Ciudadano de la Republica Dominicana:

1) Persona considerada como dominicano de acuerdo a la Constitucion y las leyes;

2) Una persona juridica, creada u organizada conforme a las leyes de la Republica

Dominicana.



Q)

v)

Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA): Comision encargada de la
investigacion de los accidentes e incidentes graves en la aviacion civil en la Republica
Dominicana.

Convalidacion de Licencias: La aceptacion por parte del Estado Dominicano, mediante la
cual en vez de otorgar su propia Licencia, reconoce como equivalente a la suya propia, la
otorgada por otro Estado Contratante.

Convenio de Chicago: La Convencion de Aviacion Civil Internacional suscrita en el afio
de 1944, que entrd en vigencia en el afio 1947, cuyas disposiciones rigen las acciones de los
Estados Contratantes en materia de seguridad en la aviacion civil internacional a través de
los anexos a dicho Convenio.

Destruccion de Aeronave: La destruccion de al menos mas de las tres cuartas partes del
volumen fisico de la aeronave.

Diario de Abordo: El documento que deberé ser llevado en las aeronaves que operen en
transporte aéreo comercial y en el que se asientan los datos relativos a la aeronave y su
tripulacion en cada operacion. Es Ilamado también Libro de Vuelo y Mantenimiento o
Bitacora de Vuelo.

Director o Directora General: Es el funcionario responsable de la supervision y control de
la aviacion civil y quien dirige el Instituto Dominicano de Aviacion Civil de conformidad
con lo establecido en la presente ley.

w) Espacio Aéreo Navegable: El espacio aéreo sobre las altitudes minimas de vuelo prescritas

por los reglamentos dictados bajo esta ley y que incluye el espacio aéreo requerido para
resguardar la seguridad en el despegue y aterrizaje de la aeronave.

Estado Contratante: Estado Miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
Hélice: Un término genérico para todas las partes, piezas y accesorios de una hélice.

Incidente de Aviacién: Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no
Ilegue a ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

aa) Incidente Grave: Aquel en que intervienen circunstancias que indican que casi ocurrié un

accidente.

bb) Instalacion de Navegacion Aérea: Cualquier instalacion utilizada o disponible, o cuyo uso

sea designado para asistir en la navegacién aérea, incluyendo aer6dromos y aeropuertos,
areas de aterrizaje, luces, cualquier aparato o equipo para distribuir informaciones del
tiempo, para sefializacion, para estaciones de radiogoniometria o para comunicaciones de
radio y otras comunicaciones electromagnéticas o cualquier otra estructura 0 mecanismo
con similares propdésitos de guia o control de vuelo en el aire o en el aterrizaje y despegue
de aeronaves.

cc) Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC): Ente publico auténomo creado en virtud

de la presente ley a cargo de la supervision y control de la aviacién civil en la Republica
Dominicana, exceptuando las atribuciones conferidas por la presente ley a la JAC.

dd) Interferencia con la Navegacion Aérea:

1) Quien con intencidon de interferir en la navegacion aérea dentro de la Republica
Dominicana, exhibe cualquier luz, sefial, o comunicacion en un lugar y de tal manera que
pueda ser confundida con una luz o sefial verdadera establecida de conformidad con esta



ley, o por alguna luz o sefial verdadera relacionada con un aerédromo u otra facilidad de
navegacion aérea, o que después de la debida advertencia por parte del Director o
Directora General, se continle manteniendo dicha luz o sefial erronea, o;

2) Quien a sabiendas remueva, apague o interfiera con la operacion de cualquier luz o sefial
verdadera.

ee) Junta de Aviacién Civil (JAC): El organismo asesor del Poder Ejecutivo en lo relativo a la
politica del transporte aéreo nacional, asi como regulador y ejecutor de los aspectos
economicos de dicho transporte.

ff) Mercancias Peligrosas: Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgo para la
salud, la seguridad, la propiedad o el medio ambiente y que figure en la lista de mercancias
peligrosas de las instrucciones técnicas o este clasificado conforme a dichas instrucciones.

gg) Miembro de la Tripulacion: La persona a quien el operador asigna obligaciones que ha de
cumplir abordo durante el periodo de servicio de vuelo.

hh) Miembro de la Tripulacion de Cabina: EI miembro de la tripulacion, titular de la
correspondiente licencia, cuando aplique, que, en interés de la seguridad de los pasajeros,
cumple con las obligaciones que le asigne el operador o el piloto al mando de la aeronave,
pero no actuara como miembro de la tripulacion de vuelo.

i) Miembro de la Tripulacion de Vuelo: ElI miembro de la tripulacion, titular de la
correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de
una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

j) Motor de Aeronave: Motor utilizado o que se tenga la intencion de utilizar para la
propulsion de aeronaves, incluyendo las partes, piezas y accesorios del mismo, exceptuando
las hélices.

kk) Navegacion de la aeronave: Una funcién que incluye pilotar el avion.
II) OACI: La abreviatura de "Organizacion de Aviacion Civil Internacional™.

mm) Operacién Aviacion General: Operacion de aeronave civil distinta a la de transporte
aéreo comercial o de la de trabajos aéreos.

nn) Operacién Transporte Aéreo Comercial: Una operacion de aeronaves que envuelve el
transporte de pasajeros, carga o correo con fines de remuneracion.

00) Operador: La persona, organizacion o empresa comprometida o que ofrece
comprometerse con la operacion de la aeronave en uso privado o comercial, de nacionales o
de extranjeros, directa o indirectamente. Toda persona que cause o autorice la operacion de
la aeronave ya sea con o sin el control, en calidad de propietario, arrendador o de otro
modo, de la aeronave, se considerard comprometida en la operacion de la aeronave dentro
del significado de esta ley.

pp) Operador Aéreo: Cualquier organizacion nacional dedicada o comprometida en el
transporte aéreo comercial interno o internacional, de manera directa o indirecta, 0
mediante arrendamiento o cualquier otro arreglo.

qq) Operador Aéreo Extranjero: Cualquier operador que no sea nacional, que se encargue,
sea directa o indirectamente, o mediante arrendamiento o cualquier otro acuerdo, a realizar
operaciones de transporte aéreo comercial desde o hacia cualquier punto de la Republica
Dominicana, ya sea en base a vuelos regulares o no regulares.



rr) Permiso de operacion: El permiso expedido por la Junta de Aviacion Civil a operadores
aereos extranjeros.

ss) Persona: Cualquier individuo, empresa, sociedad, corporacion, compafiia, asociacion u
organizacion, asi como los representantes o apoderados de estas entidades.

tt) Personal Aeronautico:
1) El piloto al mando de la aeronave o piloto, mecanico u otro miembro de la tripulacion;

2) Cualquier individuo a cargo de la inspeccion, mantenimiento, acondicionamiento o
reparacion de la aeronave, asi como los individuos a cargo de la inspeccion,
mantenimiento, acondicionamiento o reparacion de la aeronave, motores de aeronaves,
impulsores o accesorios;

3) Individuos que presten servicios como encargados de operaciones de vuelo o
despachadores de vuelo;

4) Individuos que presten servicios de Controlador de Transito Aéreo.

uu) Piezas de repuesto: Cualesquiera piezas, partes y accesorios de la aeronave, que no sean
motores de aeronaves, hélices de los motores de aeronaves y accesorios destinados a la
instalacion o al uso en una aeronave, 0 motor de aeronave, hélice o accesorio que no haya
sido adherido a una aeronave.

vv) Territorio: Las areas terrestres, aguas territoriales y el espacio aéreo que los cubre, que se
encuentran bajo la soberania, dominio, proteccion o mandato del Estado Dominicano.
SECCION I

AMBITO DE APLICACION

Articulo 2.- La aerondutica civil en la Republica Dominicana se rige por la presente ley y por
los reglamentos emitidos para la aplicacion de la misma y debera ser aplicada sin perjuicio
de lo estipulado en tratados y convenios internacionales ratificados por la Republica
Dominicana. Sus disposiciones para fines de inspeccion, vigilancia y control, alcanzan a
toda aeronave civil, nacional o extranjera, sus propietarios, operadores, su tripulacion,
pasajeros y efectos transportados, asi como cualquier persona que intervenga en la actividad
aeronautica, que se encuentre en el territorio nacional, parta de él, aterrice, sobrevuele o de
cualquier otra forma esté bajo la jurisdiccion de la soberania nacional.

Articulo 3.-Para los casos no previstos por esta ley, los reglamentos, ordenes, reglas y normas
que rigen al IDAC o a la JAC, se aplicaran los principios generales del derecho aeronautico,
las disposiciones de las leyes analogas y a falta de éstas, los principios generales del derecho
comun.

Articulo 4.- Esta ley no es aplicable a las aeronaves de Estado, excepto en casos determinados
y mediante referencias especificas a tales aeronaves.

SECCION 1

TERRITORIO, SOBERANIA Y JURISDICCION
Articulo 5.-El Estado Dominicano tiene soberania completa y exclusiva sobre su territorio.



Articulo 6.-El Estado Dominicano ejerce jurisdiccion sobre su territorio, aguas jurisdiccionales
y el espacio aéreo que los cubre conforme a la constitucion y las leyes dominicanas, los
reglamentos y los acuerdos internacionales de aviacion civil ratificados por la Republica.

Articulo 7.- Quedan sometidos a la jurisdiccién dominicana:

a) Los actos ejecutados, los hechos ocurridos, las faltas, delitos, crimenes o cualquier
violacion a las leyes y reglamentos dominicanos, cometidos a bordo de aeronaves
dominicanas dentro del territorio de la Republica Dominicana o mientras vuelen sobre
alta mar o sobre territorio no sometido a la soberania de otro Estado;

b) Los actos ejecutados, los hechos ocurridos, las faltas, delitos, crimenes o cualquier
violacion a las leyes y reglamentos dominicanos, cometidos a bordo de aeronaves
dominicanas mientras vuelen sobre territorio de un Estado extranjero, excepto en aquellos
casos en que interesen a la seguridad o al orden publico del Estado subyacente;

c) Los actos ejecutados, los hechos ocurridos, las faltas, delitos, crimenes o cualquier
violacion a las leyes y reglamentos dominicanos, cometidos a bordo de aeronaves
extranjeras que vuelen sobre territorio dominicano o se encuentren estacionadas en él,
cuando tales hechos, actos, delitos o faltas interesen o incidan en la seguridad o el orden
publico de la Republica Dominicana o cuando se produzcan o se pretenda que tengan
efecto en el territorio nacional,

d) Cuando se trate de un crimen, delito, falta o cualquier violacion a las leyes y reglamentos
dominicanos, cometido durante un vuelo de una aeronave extranjera, se aplicaran las
leyes dominicanas si se realiza en la Republica Dominicana el primer aterrizaje posterior
a la comision del delito.

Articulo 8.-Los delitos cometidos a bordo de aeronaves militares extranjeras quedaran
sometidos a las normas que el derecho internacional establece asi como a los acuerdos y
tratados ratificados por la Republica Dominicana.

SECCION IV

REQUISITOS GENERALES DE CIRCULACION

Articulo 9.- La presente ley otorga a toda aeronave registrada en Republica Dominicana, los
derechos de entrar o salir del territorio nacional, de sobrevolar, de efectuar aterrizajes para
fines no comerciales y de trasladarse de un punto a otro dentro del mismo, sin otras
limitaciones que las que impone la presente ley.

Articulo 10.- Todo piloto al mando de una aeronave y los demas miembros de la tripulacion
que vuelen sobre el territorio dominicano deberdn tener conocimiento de esta ley y de los
reglamentos que rigen la navegacion aérea en el pais.

Articulo 11.- El piloto al mando de una aeronave nacional o extranjera que entre al espacio
aéreo nacional deberd, de inmediato, ponerlo en conocimiento de la autoridad aeronautica,
por medio de su equipo de radio o por cualquiera otra forma analoga de comunicacién e
indicard la ruta que se propone a seguir.

Articulo 12.-La entrada y salida del pais de aeronaves que efectlen vuelos internacionales,
deberan hacerse por él o los aeropuertos designados por el Poder Ejecutivo y publicados por
el IDAC, salvo en casos de aterrizajes de emergencia 0 por causas de fuerza mayor.



Articulo 13.- Si por causa de fuerza mayor una aeronave en vuelo internacional se ve precisada
a aterrizar en un aerédromo que no tenga el caracter de aeropuerto internacional, el piloto al
mando, el operador o el agente de la aeronave, estan obligados a dar aviso inmediato al
Instituto Dominicano de Aviacion Civil o, en su defecto, a la autoridad mas cercana, con el
fin de que ésta dicte las providencias necesarias para evitar que la aeronave sea descargada
sin llenar los requisitos de la ley y asegurar que los pasajeros se mantengan en un lugar
seguro.

Articulo 14.- Las aeronaves de Estado extranjeras, no militares, necesitaran autorizacion previa
del Director o Directora General para ingresar al pais.

Articulo 15.-Las autorizaciones que se concedan de acuerdo con el articulo anterior, indicaran,
expresamente, las rutas que deban seguir las aeronaves y los aerédromos de entrada y salida,
como aquellos en que se les permita arribar durante su permanencia en el territorio nacional.

Articulo 16.- Las aeronaves de Estado y las aeronaves civiles, podran aterrizar o elevarse en
lugares que no sean aerédromos autorizados, en las condiciones de seguridad que fije el
Reglamento correspondiente.

Articulo 17.-Toda aeronave que vuele sobre el territorio nacional estara obligada a aterrizar si
recibe esa orden por medio de las sefiales reglamentarias por la autoridad correspondiente.

Articulo 18.-Tanto los tripulantes como los pasajeros a bordo
de las aeronaves estan sometidos a la autoridad del piloto al
mando. Articulo 19.-Ninguna aeronave podra ser operada
en el territorio de la RepUblica Dominicana, a menos que: a)
posea marca de nacionalidad y de matricula; b) esté en
condiciones de aeronavegabilidad; c) esté bajo la
conduccion de una tripulacion de vuelo cuyos miembros
estén certificados de acuerdo al rol asignado en la
tripulacion, y; d) esté de conformidad con la presente ley y
los Reglamentos aplicables.

DOCUMENTACION DE A BORDO
Articulo 20.- Cualquier aeronave que esté efectuando un vuelo
debera llevar a bordo los siguientes documentos: a)
certificado de matricula; b) certificado de
aeronavegabilidad; c) las licencias y las habilitaciones
apropiadas que debera poseer cada miembro de la
tripulacion de vuelo y miembros de la tripulacion de cabina,
cuando aplique; d) si la aeronave esta provista de equipo de
radiocomunicaciones, la licencia correspondiente; ) diario
de a bordo, para todos los vuelos de transporte aéreo
comercial; f) ademas de los requisitos anteriores, en vuelos
internacionales: 1) si la aeronave lleva pasajeros, una lista



de los nombres de éstos, asi como los lugares de embarque y
destino; 2) si lleva carga, un manifiesto y declaracion
detallada de la misma. g) cualquier otro documento que
determine el Reglamento.

Articulo 21.- Las aeronaves ultralivianas, experimentales y ligeras_deportivas no estaran
sujetas a todos los requisitos descritos en el articulo precedente. Las operaciones de estas
aeronaves estaran sujetas al Reglamento correspondiente que dicte el Director o Directora
General.

CAPITULO Il

DEL INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL (IDAC)

SECCION |

ORGANIZACION DEL IDAC

Articulo 22.- Mediante la presente ley se crea el Instituto Dominicano de Aviacion Civil
(IDAC), como ente publico especializado y técnico, con personalidad juridica, patrimonio
propio, poder de reglamentacion, de decision y autoridad para implementar su organizacién
interna. Dicho organismo sustituye a la Direccion General de Aeronautica Civil, creada
mediante la Ley 4119, publicada en la G.O. No. 7829 del 30 de abril del afio 1955,
modificada por la Ley 505 de Aeronautica Civil de fecha 10 de Noviembre del 1969,
publicada en la G.O. No. 9165 del 22 de Noviembre del 1969.

Articulo 23.-El Instituto Dominicano de Aviacion Civil estara a cargo de la supervision y
control de la aviacion civil en la Republica Dominicana, excepto de las atribuciones
conferidas por esta ley a la JAC y sera responsable de ejercer las funciones que le son
otorgadas por la presente ley, asi como de la efectiva aplicacion de los reglamentos, drdenes,
normas y reglas que sean de su competencia. EI IDAC estara encabezado por un Director o
Directora General y un Subdirector o Subdirectora General nombrados por el Poder
Ejecutivo.

Articulo 24.- El Instituto Dominicano de Aviacion Civil tendra, ademas, Directores para las
areas de Navegacion Aérea, de Normas de Vuelo y Legal, quienes deberan poseer
experiencia de por lo menos 5 afios en sus respectivas areas y tener titulos, certificados o
licencias que acrediten su competencia en el area aeronautica respectiva. El Director o
Directora General cuando lo estime necesario, creara otras direcciones de areas para el
mejor funcionamiento del Instituto.

Articulo 25.- ElI IDAC contard también con el Personal Técnico y demas empleados y
funcionarios que se requieran para el mejor cumplimiento de las funciones que se les
encomienden en la presente ley y seran designados por el Director o Directora General.

SECCION I

ATRIBUCIONES DEL IDAC
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Articulo 26.-Sin perjuicio de las demas atribuciones conferidas por la presente ley, seran
atribuciones del IDAC las siguientes:

a) la fiscalizacion de toda actividad aeronautica civil que se realice en el territorio nacional,
conforme lo establece el articulo (2) de la presente ley;

b) velar por la seguridad de la navegacion aérea;

c) recomendar al Poder Ejecutivo, via la Junta de Aviacion Civil, la fijacion de Tasas y
Derechos aeronduticos conforme a los literales a); €); f); g); y h) del articulo 284 de la
presente ley;

d) adoptar cualquier medida que sea necesaria para garantizar la seguridad operacional en la
aviacion civil, de conformidad con las normas, métodos y practicas recomendadas en los

Anexos al Convenio de Chicago;

e) mantener la vigilancia de la seguridad operacional sobre las aeronaves, el personal
aeronautico y servicios de transporte aereo en el territorio nacional, disponiendo las medidas
preventivas que se consideren necesarias para garantizar la seguridad aérea;

f) la direccion técnica de los servicios destinados a las ayudas y proteccion a la navegacion
aérea de todos los aeropuertos y aerddromos publicos y privados;

g) ofrecer, vigilar y fiscalizar los servicios de control de transito aéreo y asegurarse que estos se
realizan con el nivel 6ptimo, de seguridad segun los estandares de la OACI;

h) elaborar, dictar, publicar y enmendar los reglamentos de su competencia de conformidad con
esta ley y las normas y métodos recomendados en los Anexos al Convenio de Chicago;

i) llevar el Registro Nacional de Aeronaves;

j) autorizar a la aeronave que se construya o adquiera en el extranjero, para volar con matricula
dominicana provisional, desde el lugar de construccion o adquisicion, hasta el punto situado
en el territorio nacional en que deban ser matriculadas de manera definitiva;

K) otorgar, suspender y cancelar las licencias y habilitaciones al personal aerondutico de
conformidad a la presente Ley y el reglamento vigente, y llevar el registro correspondiente;

) aplicar las sanciones administrativas que establezca la presente ley por violacion a la misma 'y
a sus reglamentos, que no sean de la competencia de otra autoridad;

m) investigar, independientemente de las actuaciones que realicen las autoridades judiciales
competentes, las infracciones a ésta ley, los reglamentos y demas disposiciones relacionadas
con la actividad aeronautica, cuya aplicacion y control le corresponda;

n) Velar para evitar que edificaciones, instalacion de mastiles, torres y otros obstaculos
constituyan a su juicio, un peligro para el transito aéreo alrededor de los aeropuertos y
aerodromos y autorizar 0 no las construcciones, instalaciones y plantaciones en los
aeropuertos y aerodromos y en sus superficies de aproximacion;

fi) autorizar la operacion de aeronaves particulares extranjeras, cuando su estadia en territorio
dominicano exceda de noventa (90) dias ininterrumpidos;

0) autorizar al propietario u operador, de una aeronave civil dominicana que desee radicarla en
el extranjero para uso en operaciones de aviacion general, por mas de ciento ochenta (180)
dias sin tocar territorio dominicano o de explotacion comercial, si demuestra que no existe
impedimento legal contra su aeronave;
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p) conocer los contratos de utilizacion de aeronaves suscritos entre las partes y aprobarlos si
procede, segun estan definidos en el capitulo VI,

q) ofrecer o supervisar los servicios de meteorologia y prevision del estado del tiempo que
requiera la navegacion aérea;
r) para el establecimiento de un aer6dromo de uso publico o privado, se requerird la
autorizacion del IDAC. Si se tratare de un aeropuerto, sera necesario ademas, la
aprobacion previa del Poder Ejecutivo.

s) autorizar y fiscalizar la construccion, puesta en funcionamiento y operacion aeronautica
de los aeropuertos y aerddromos de uso publico y privado del pais;

t) confeccionar y autorizar la cartografia y publicaciones de informacion aeronautica para la
navegacion aérea, seguridad de vuelo, meteorologia y toda otra informacion que tenga
por objeto el conocimiento de todo usuario de las actividades de la aeronautica civil;

u) participar en representacion del Estado en conferencias y reuniones de organismos
internacionales en que se traten aspectos sobre las funciones que le otorga esta ley;

V) otorgar los permisos o licencias al personal que conduce vehiculos de motor que no sean
aeronaves, en las areas de plataformas, genéricas y estériles, de los aer6dromos y
aeropuertos.

SECCION Il

AUTONOMIA FINANCIERA DEL IDAC

Articulo 27.- El Instituto Dominicano de Aviacién Civil (IDAC) elaborard un presupuesto
anual de ingresos y gastos, el cual sera aprobado por el Poder Ejecutivo y contard, para la
ejecucion del mismo, con el total de los ingresos netos percibidos por dicho instituto por
concepto de la aplicacion de las tasas, derechos, cargos u otros ingresos previstos en el
articulo 284 de la presente ley, una vez deducidos las asignaciones y transferencias
autorizadas por ley o por disposicion del Poder Ejecutivo a otras entidades, a la fecha de
entrada en vigencia de la presente ley.

Articulo 28.-La Junta de Aviacion Civil revisard la ejecucion del presupuesto del Instituto
Dominicano de Aviacion Civil y tendrd la responsabilidad de rendir informes al Poder
Ejecutivo, una vez al afo.

Articulo 29.-Los excedentes presupuestarios del IDAC, si los hubiere, seran aplicados segin
lo dispuesto por el Poder Ejecutivo.

Articulo 30.- El Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC) estara sujeto a la fiscalizacion
y control de la Contraloria General de la Republica y de la Camara de Cuentas de la
Republica Dominicana.

SECCION IV

DEL DIRECTOR O DIRECTORA GENERAL Y DEL SUBDIRECTOR O
SUBDIRECTORA GENERAL DEL IDAC

Articulo 31.- El Director o Directora General y el Subdirector o Subdirectora General del
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IDAC seréan de nacionalidad dominicana, designados conforme a la aptitud para realizar el
desemperio eficiente de los poderes y deberes concedidos e impuestos por la presente ley.
Articulo 32.- Deben poseer suficiente experiencia gerencial y técnica, con titulos, certificados
o licencias que acrediten su competencia en un area que esté relacionada directamente con la

aviacion civil.

Articulo 33.- El Director o Directora General y el Subdirector o Subdirectora General no deben
poseer acciones, ni participacion econoémica o financiera, ni empleo subordinado
remunerado en ninguna empresa aerondutica, ni pueden comprometerse en ningin otro
negocio, ocupacion o empleo relacionado con la actividad aeronautica.

SECCION V

RESPONSABILIDADES DEL DIRECTOR O DIRECTORA GENERAL DEL IDAC

Articulo 34.- El Director o Directora General sera responsable de ejercer todos los poderes
conferidos por la presente ley y el cumplimiento de todos los deberes y obligaciones del
Instituto Dominicano de Aviacion Civil y tendra control sobre todo el personal y las
actividades de la institucion.

SECCION VI

FUNCIONARIOS Y EMPLEADOS DEL IDAC

Articulo 35.- El Director o Directora General podra elegir, emplear y designar a los directores
de areas, empleados, consultores y agentes que resulten necesarios para dar cumplimiento a
las disposiciones de esta ley y definira su autoridad, funciones, salarios y demas
remuneraciones del personal técnico y administrativo pertenecientes al IDAC conforme al
Reglamento de Clasificacion y Valoracion de Cargos.

Articulo 36.- El Director o Directora General debera solicitar al Poder Ejecutivo la designacion
de personal de la Fuerza Aérea Dominicana (FAD) en el IDAC, el cual sera seleccionado de
conformidad con el Reglamento de Clasificacion y Valoracion de Cargos de dicho instituto.
Mientras preste servicio en el IDAC, el personal de la FAD estara bajo la direccion de dicho
organismo.

Articulo 37.-El Director o Directora General elaborara los reglamentos sobre las condiciones
de empleo, seguridad social y conquistas econdémicas, de conformidad con las leyes
laborales de la Republica Dominicana y las recomendaciones y resoluciones de la
Organizacion Internacional del Trabajo (OIT), con la finalidad de que los Directores,
empleados, consultores y agentes al servicio del IDAC tengan la proteccién y asistencia que
les reconozcan principios del derecho internacional de los cuales el Estado Dominicano sea
signatario.

Articulo 38. Ningun funcionario o empleado del Instituto Dominicano de Aviacién Civil podra
tener ningun interés econdmico o financiero, ni acciones o vinculos, ni empleo subordinado
remunerado con empresas aeronauticas.

SECCION VI
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DECLARACION DE POLITICA DE AUTORIDAD

DEL DIRECTOR O DIRECTORA GENERAL

Articulo 39.-En el ejercicio y cumplimiento de los poderes y deberes asignados conforme a
esta ley, el Director o Directora General considerard, dentro de otros asuntos, como de
interés puablico, lo siguiente:

a) la promocién, el incentivo y el fomento de la seguridad en la aviacion civil, y;

b) la reglamentacion de la aviacién civil, de manera tal que promueva la seguridad lo mejor

posible.
CAPITULO IlI
FUNCIONES ADMINISTRATIVAS DEL DIRECTOR O DIRECTORA GENERAL DEL
IDAC
SECCION |

COOPERACION CON OTROS ORGANISMOS

Articulo 40.- El Director o Directora General podra utilizar los servicios, el equipo, el personal
y las instalaciones disponibles de otros organismos nacionales, con el consentimiento de
éstos, en base a reembolso cuando sea apropiado y actuar sobre bases reciprocas, a fin de
cooperar con dichos organismos en el establecimiento y uso de los servicios, equipos e
instalaciones del Instituto Dominicano de Aviacion Civil.

SECCION I

ADQUISICION DE BIENES
Articulo 41.-El Director o Directora General, cuando lo considere apropiado, puede:

a) adquirir mediante compra, arrendamiento o de otro modo, derechos reales o personales, o
intereses en los mismos, a favor del Estado Dominicano, de conformidad con la Ley de
Contratacion Publica y con las demas leyes que rigen la materia, incluyendo,
instalaciones de navegacion aérea, servidumbres u otros intereses en el espacio aéreo
inmediatamente adyacente al mismo y necesario en conexion con esto, y;

b) aceptar en nombre del Estado Dominicano, cualquier, donacién de dinero u otro bien real
0 personal o de servicios.

SECCION Hi

AUTORIDAD PARA CONTRATAR

Articulo 42.- El Director o Directora General estara facultado, de acuerdo al presupuesto
disponible, de conformidad con la Ley de Contratacion Publica y con las demas leyes que
rigen la materia y en fomento al ejercicio adecuado de los poderes y deberes asignados bajo
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la presente ley, para contratar o de otro modo disponer de los servicios de personas privadas
y organizaciones publicas o gubernamentales.

SECCION IV

INTERCAMBIO DE INFORMACION

Articulo 43.-El Director o Directora General tiene la potestad para intercambiar informacion
relativa a la aviacion civil con:

a) organismos gubernamentales de gobiernos extranjeros, mediante los organismos
correspondientes del Gobierno Dominicano, y;

b) mantener relaciones y enlaces con los organismos extranjeros e internacionales afines.

SECCION V

DELEGACION DE FUNCIONES

DELEGACION A FUNCIONARIOS, EMPLEADOS Y UNIDADES ADMINISTRATIVAS DEL
IDAC

Articulo 44.-El Director o Directora General puede, sujeto a su supervision y revision y a los
reglamentos vigentes, delegar en cualquier funcionario, empleado o unidad administrativa
que se encuentre bajo su jurisdiccion, a ejecutar funciones que le son asignadas por la
presente ley.

DELEGACION A PERSONAS PRIVADAS

Articulo 45.-El Director o Directora General puede delegar la ejecucion de las funciones que le
hayan sido asignadas por la presente ley, en personas privadas debidamente calificadas,
sujetas a la supervision, revision y reglamentacion establecida. Este se asegurard de que
dichas funciones no sean delegadas de manera que los operadores, las escuelas y talleres de
mantenimiento, ejecuten  acciones  que  creen  conflictos  de interés.

CAPITULO IV
PODERES Y DEBERES DEL DIRECTOR O DIRECTORA GENERAL DEL IDAC
SECCION |

GENERALIDADES

Articulo 46.- El Director o Directora General tendré autoridad para ejecutar actos, conducir las
investigaciones, emitir y enmendar las oOrdenes, las reglas generales o especiales, los
reglamentos y los procedimientos relacionados, conforme a las estipulaciones de la presente
ley, a los fines de cumplir con las disposiciones, el ejercicio y el cumplimiento de los
poderes y deberes que le hayan sido asignados bajo esta ley.
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SECCION I

AUTORIDAD PARA PARTICIPAR EN ACUERDOS REGIONALES DE
COOPERACION DE SEGURIDAD DE LA AVIACION

Articulo 47.- El Director o Directora General debera fomentar la cooperacién regional en la
reglamentacion y la administracion de la seguridad de la aviacion.

Articulo 48.-El Director o Directora General, podra participar en acuerdos de cooperacion de
seguridad operacional de la aviacién civil con otros Estados contratantes de la region. Al
hacer esto, el Director o Directora General debera obtener la autorizacién apropiada para
negociar, acordar o dirigir cualesquiera de estos acuerdos internacionales regionales.
Asimismo, cuando sea apropiado para la seguridad de la aviacion civil y el interés publico,
podran delegarse algunos aspectos de la seguridad de la aviacion bajo el acuerdo
internacional suscrito entre el Estado Dominicano y los Estados Contratantes de la region,
con los cuales la Republica Dominicana ha alcanzado dicho acuerdo.

SECCION 1l

PUBLICACIONES

Articulo 49.- El Director o Directora General proporcionara, para su publicacion y difusion,
todos los reportes, ordenes, decisiones, reglas y reglamentos emitidos bajo esta ley, de forma
tal que estas puedan ser adaptadas lo mejor posible para la informacion y el uso publico.

SECCION IV

ORDENES, REGLAS Y REGLAMENTOS

EFECTIVIDAD DE LAS ORDENES

Articulo 50.- Excepto en situaciones de emergencias, todas las 6rdenes, reglas y reglamentos
del Director o Directora General surtirdn efecto dentro del tiempo razonable que éste
prescriba y continuaran en vigencia hasta que se emita una nueva disposicion o

por el periodo de vigencia se haya especificado en dichas 6rdenes, reglas y
que
reglamentos.

EMERGENCIAS

Articulo 51.- Cuando el Director o Directora General considere que existe una emergencia
o peligro inminente con relacion a la seguridad de la aviacion civil que requiera accion
inmediata, éste para enfrentar la emergencia o peligro inminente, tiene la facultad de
prescribir de inmediato ordenes, reglas o reglamentos justos y razonables que puedan ser
fundamentales para solucionar dicha emergencia o peligro inminente en aras de mantener la
seguridad de la aviacion civil. El Director o Directora General podrd proceder de esta
manera, ya sea por una denuncia o por iniciativa propia, sin objecién u otra forma de alegato
por parte de la persona afectada y con o sin notificacion, audiencia o presentacion de un
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reporte de la misma. Inmediatamente después de esto, el Director o Directora General
iniciard los procedimientos relativos al asunto que origind la disposicion.
SUSPENSION Y MODIFICACION DE ORDENES
Articulo 52.- El Director o Directora General tiene la autoridad de suspender y modificar sus
ordenes mediante notificacion en la forma que éste lo considere conveniente.

SECCION V

APLICACION DE LA LEY DE PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO DEL ESTADO

Articulo 53.-El procedimiento que se aplicara para la elaboracién de los reglamentos, 6rdenes
y reglas a que se refiere la presente ley, se realizara conforme lo disponga el reglamento
dictado por el Director o Directora General, excepto en los casos que las leyes
administrativas del Estado dispongan otra cosa.

SECCION VI

CUMPLIMIENTO PUBLICO

Articulo 54.- Sera el deber de cada persona, de sus representantes y empleados en caso de
entidades que no sean individuales, observar y cumplir toda orden, regla, reglamento o
certificado vigente atinente a dicha persona, que hayan sido dictados o expedidos por el
Director o Directora General bajo el amparo de esta ley.

SECCION VII

EXENCIONES

Articulo 55.-El Director o Directora General, puede otorgar exenciones a los requerimientos
para cumplir todo reglamento prescrito bajo esta ley, si considera que dicha accion conviene
al interés publico, bajo las condiciones siguientes:

a) el Director o Directora General debera dictar previamente los reglamentos que rijan los
procedimientos de aplicacion y aprobacion de las exenciones;

b) el Director o Directora General debera publicar cualquier exencion tomada, dentro de cinco
(5) dias habiles posteriores a su decision;

c) con excepcion de lo previsto en el literal (a) y (b) el Director o Directora General no podra
otorgar otras exenciones.

SECCION VI

FOMENTO DE LA AVIACION CIVIL
Articulo 56.-El Director o Directora General esta autorizado y facultado para motivar y
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fomentar el desarrollo seguro de la aviacion civil en la Republica Dominicana.

Articulo 57.-ElI Director o Directora General propiciard la constitucién de escuelas,
asociaciones y clubes aéreos en el pais destinados a difundir el aprendizaje y la practica de
vuelo.

La constitucion y funcionamiento de las asociaciones y clubes aéreos con fines deportivos y
recreativos, se regiran por el reglamento respectivo, el cual sera dictado por el Director o
Directora General, asi como por otras leyes y disposiciones que le apliquen.

Articulo 58.- Los lubricantes, repuestos, piezas y motores de aviacion que sean importados por
operadores aéreos nacionales y extranjeros, para el uso exclusivo de sus aeronaves segun
inventario de aeronave y recomendaciones tecnicas de los fabricantes, estan exonerados del
pago de todo impuesto aduanal.

Para poder acogerse a las exoneraciones establecidas en el presente articulo, es necesario
obtener la validacion de esas exoneraciones por parte del IDAC.

SECCION IX

CONTROL DEL ESPACIO AEREO

USO DEL ESPACIO AEREO

Articulo 59.- El Director o Directora General esta autorizado y facultado para desarrollar,
planear y formular politicas sobre el uso del espacio aéreo dominicano. Asimismo podra
asignar mediante reglamento, regla u orden, el uso de dicho espacio aéreo, bajo los términos,
condiciones y limitaciones que considere necesario para asegurar la proteccion de las
aeronaves y la eficiente utilizacién del mismo.

LIMITACION DE AUTORIDAD

Articulo 60.-La autoridad del Director o Directora General bajo esta seccidn serd ejercida
Unicamente en el espacio aéreo para el cual no se haya asignado responsabilidad de control
de trénsito aéreo a otro Estado, mediante acuerdo internacional u otro arreglo.

SECCION X

FACILIDADES E INSTALACIONES DE NAVEGACION AEREA

Articulo 61.- El Director o Directora General, dentro de los limites presupuestarios disponibles
puede:

a) adquirir, establecer y mejorar las instalaciones y facilidades de Navegacion aérea cuando
fuere necesario, y;

b) organizar, administrar, operar y mantener los servicios de proteccion y ayudas a la
navegacion aérea que a ella le sean necesarios.

SECCION XI
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REGLAMENTACION DEL TRANSITO AEREO

GENERALIDADES

Articulo 62.- El Director o Directora General tiene la facultad para dictar los reglamentos,
normas y reglas del transito aéreo en beneficio de la seguridad de la aviacion, segun
considere necesario para:

a) la conduccion del vuelo de aeronaves;

b) la navegacion, proteccion e identificacion de aeronaves;
c) la proteccién de personas y de propiedades en tierra, y;

d) la utilizacion eficiente del espacio aereo navegable, incluyendo reglas en cuanto a altitudes
de vuelo seguras y reglas para la prevencion de colision entre aeronaves, entre aeronaves y
vehiculos u objetos en tierra o en el agua, y entre aeronaves y objetos en el aire.

FACILIDADES, INSTALACIONES Y PERSONAL

Articulo 63.- El Director o Directora General, esta autorizado a proveer, segun sea requerido
por el interés de la seguridad de la aviacion civil, las instalaciones y el personal necesario
para la regulacion y proteccion del transito aereo.

DEFENSA NACIONAL Y NECESIDADES CIVILES

Articulo 64.-Al ejercer la autoridad otorgada y en el desempefio de los deberes impuestos por
la presente ley, el Director o Directora General dara especial consideracion a las necesidades
de defensa y seguridad nacional, de la aviacion comercial y general y al derecho publico de
transito a través del espacio aéreo.

SECCION XiII

ESCUELAS DE ENTRENAMIENTO

AUTORIDAD PARA OPERAR

Articulo 65.- El Director o Directora General puede dirigir una escuela o escuelas, con el
propdsito de entrenar a los empleados del Instituto Dominicano de Aviacion Civil en los
asuntos que sean necesarios para lograr el desenvolvimiento apropiado de todas las
funciones autorizadas de este Instituto. También puede autorizar la asistencia a los cursos
que sean impartidos en dichas escuelas a otro personal gubernamental y por personal de
gobiernos extranjeros, o por personal de la industria aeronautica.

COMPENSACION POR COSTOS DE ENTRENAMIENTO

Articulo 66.-El Director o Directora General esta facultado, cuando lo considere apropiado, a
requerir el pago para compensar los costos de entrenamiento suministrado por dicha escuela
0 escuelas.
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SECCION Xl

DE LA BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Articulo 67.-Por medio de la presente ley, se crea el Centro Coordinador de Salvamento del
IDAC, el cual esté bajo la responsabilidad del Director o Directora General.

El Director o Directora General es responsable de activar inmediatamente los mecanismos
establecidos de busqueda y salvamento. Asi mismo esta facultado para solicitar y recibir
asistencia de todos los organismos del Estado, especialmente los que componen la Comision
Nacional de Emergencia, las Fuerzas Armadas y los clubes aéreos y nauticos, ademas puede
organizar y dirigir grupos voluntarios en las operaciones.

El Director o Directora General puede solicitar asistencia técnica y operaciones de busqueda y
rescate con otros Estados contratantes.

Articulo 68.- El Piloto al mando de cualquiera aeronave prestara asistencia a la aeronave que
este en peligro inmediato o haya sufrido un accidente, siempre que la encuentre en su ruta o
se le haya solicitado auxilio por indicacion expresa o sefiales usuales, a excepcion de que
llevare pasajeros a bordo. Sin embargo, en este Ultimo caso deberad cooperar al salvamento
de personas, siempre que pudiere dejar, primeramente, a los pasajeros en lugar seguro y
adecuado.

Articulo 69.-El salvamento y la asistencia comprenderan a las personas, el correo, el equipaje,
la carga y la aeronave. La primera autoridad que acuda al lugar del accidente tomara bajo su
responsabilidad los pasajeros, tripulantes, equipaje, la carga y el correo y proveera lo
necesario para su proteccion.

Articulo 70.- Todo acto de salvamento y asistencia da derecho al pago de una compensacion,
remuneracion o indemnizacion por parte del propietario u operador de la aeronave
accidentada o auxiliada, por los gastos efectuados y por los perjuicios sufridos. Estos seran
acordados por las partes con posterioridad al salvamento. En caso de desacuerdo los regulara
el tribunal competente.

Articulo 71.- El Director o Directora General coordinara, dentro de los términos de
reciprocidad, la entrada temporal y sin demora al territorio de la Republica Dominicana, del
personal calificado que sea necesario para la busqueda, salvamento, encuesta de accidente,
reparacion o recobro en relacién con una aeronave perdida o averiada en territorio o aguas
jurisdiccionales dominicanas.

SECCION XIV

INSPECTORIA DE NORMAS DE VUELO

ESTABLECIMIENTO

Articulo 72.-El Director o Directora General tiene autoridad para establecer una dependencia
que lo asista en llevar a cabo sus responsabilidades de conducir inspecciones continuas de la
vigilancia de la seguridad operacional, certificar aeronaves, operadores aéreos y de emitir
licencias al personal aeronautico. Esta dependencia se denominara Inspectoria de Normas de
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Vuelo.

INSTALACIONES, FACILIDADES Y PERSONAL

Articulo 73.- El Director o Directora General a fin de poder cumplir con sus funciones, queda
autorizado a proveer, segun sea requerido para el interés de la seguridad de la aviacion civil,
las instalaciones, facilidades y el personal que sean necesarios para la Inspectoria de Normas
de Vuelo.

UNIDADES DE LA INSPECTORIA DE NORMAS DE VUELO

Articulo 74.- Las dependencias que inicialmente deben ser incluidas en la Inspectoria de
Normas de Vuelo seran las siguientes:

a) operaciones de vuelo;
b) aeronavegabilidad; y
c) licencias al personal.

SECCION XV

CONVALIDACION DE LICENCIAS Y CERTIFICADOS

Articulo 75.- El Director o Directora General esta autorizado para convalidar las licencias,
certificados o autorizaciones de la autoridad de aviacion civil de otro Estado, con las
siguientes restricciones:

a) en decisiones sobre licencias al personal aeronautico o certificado de aeronavegabilidad, el
otro Estado debera ser signatario del Convenio de Chicago;

b) para las licencias, certificados o autorizaciones del personal aeronautico y aeronaves a ser
utilizadas por los operadores aéreos, el Director o Directora General debera ejercer
discrecion y requerir los documentos de apoyo. El Director o Directora General debe
asegurarse que no exista ninguna informacion que indique que el Estado no satisface sus
obligaciones conforme al Convenio de Chicago respecto a la certificacion y a la validacion
progresiva de sus operadores aéreos.

SECCION XVI

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR VIiA AEREA

Articulo 76.- El Director o Directora General supervisara y hara cumplir las disposiciones
contenidas en el Anexo al Convenio de Chicago sobre el Transporte Seguro de Mercancias
Peligrosas por Via Aérea y sus instrucciones Técnicas y esta autorizado a proponerles
modificaciones a dichas Instrucciones en nombre del Estado dominicano cuando sea
necesario.
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SECCION XVl

OBLIGACIONES INTERNACIONALES

Articulo 77.-En el ejercicio y desempefio de los poderes y deberes conforme a la presente ley,
el Director o Directora General actuard en consistencia con cualquier obligacion asumida
por el Estado Dominicano, conforme a cualquier tratado internacional, convencién o
acuerdo vigente, suscrito entre el Estado Dominicano y cualquier otro Estado.

TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES Y FUNCIONES

Articulo 78.- Cuando una aeronave civil de matricula dominicana sea operada comercialmente
en otro Estado, mediante un contrato de utilizacion de aeronaves o por cualquier otro
acuerdo similar, el Instituto Dominicano de Aviacion Civil podra transferirle a ese Estado,
de conformidad con un acuerdo bilateral, todas o parte de las funciones y obligaciones que
tiene como Estado de Matricula. En este caso, el Estado Dominicano quedara eximido de su
responsabilidad con respecto a las funciones y obligaciones que transfiere.

Se procedera de la misma forma cuando una aeronave de matricula extranjera sea operada
comercialmente en territorio Dominicano, para el transporte aéreo internacional. En tal caso,
el Instituto Dominicano de Aviacion Civil podra asumir todas o parte de las funciones y
obligaciones del Estado de Matricula de la aeronave.

Las autoridades dominicanas reconoceran los tratados o convenios de este género celebrado
entre otros Estados y que afecten a aeronaves que operen en la Republica Dominicana,
siempre que se hayan registrado ante el consejo de la OACI y hecho publicos por este, 0
cuando su existencia y alcance hayan sido notificados directa y oficialmente por un Estado
Parte.

CAPITULO V
DE LAS AERONAVES

SECCION |

NACIONALIDAD Y MATRICULA DE LAS AERONAVES

Articulo 79.- Ninguna aeronave podréa estar validamente matriculada en méas de un Estado. Las
aeronaves matriculadas en otro Estado podran adquirir matricula dominicana, previa
cancelacion de la matricula anterior.

Articulo 80.- Las aeronaves civiles tienen la nacionalidad del pais en cuyo registro de
matricula estan inscritas. Las aeronaves de Estado tienen, en todos los casos, la nacionalidad
del Estado al cual pertenecen.

Articulo 81.-La marca de nacionalidad dominicana para las aeronaves serad la sigla HI. La
marca de matricula se pondré a continuacion de la marca de nacionalidad y consistira en un
namero cardinal, o de la combinacién de un nimero cardinal y letras, de conformidad con el
reglamento correspondiente.

Articulo 82.- Toda aeronave civil para adquirir la nacionalidad dominicana, sera inscrita en el
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Registro Nacional de Aeronaves a que se refiere la seccion Il de este capitulo.

REQUISITOS PARA LA MATRICULA

Articulo 83.- Para adquirir, modificar o cancelar la matricula de una aeronave se requiere
cumplir con las formalidades establecidas en esta ley y las normas y reglamentos
aeronauticos.

Articulo 84.- Todo acto legal por el cual se transfiera la propiedad de una aeronave o se
constituya en ella un derecho real, debera constar en escritura pablica o bajo firma privada
debidamente legalizada por notario publico, el cual se inscribira en el Registro Nacional de
Aeronaves.

ELEGIBILIDAD

Articulo 85.- Una aeronave sera elegible para ser matriculada en la Republica Dominicana,
solamente si dicha aeronave es propiedad de:

a) personas fisicas o juridicas dominicanas;

b) los extranjeros y personas juridicas extranjeras, que fijen domicilio en la Republica
Dominicana conforme a las leyes de la Republica Dominicana;

c) el Gobierno de la Republica Dominicana o alguno de sus organismos.

CERTIFICADO DE MATRICULA

Articulo 86.- Cuando sea solicitado por el propietario de una aeronave, si ésta es elegible para
registro, la misma seré registrada por el Director o Directora General quien expedira a favor
del propietario un certificado de matricula.

Articulo 87.- Corresponde matricula dominicana definitiva a las aeronaves, cuando se
inscriban, sin ningun tipo de reserva o condicion, el titulo respectivo traslativo de propiedad
en el Registro Nacional de Aeronaves.

Articulo 88.-Podran obtener matricula provisional:

a) las aeronaves adquiridas mediante contrato de compraventa, con pacto de reserva de
propiedad o sometido al cumplimiento de una condicion contractual.

b) las aeronaves que sean objeto de contrato de arrendamiento con opcién a compra, siempre
que el vendedor o arrendador en este contrato, lo autorice;

Articulo 89.- El Instituto Dominicano de Aviacion Civil, por el medio correspondiente,
comunicara a los paises con los cuales la Republica Dominicana tenga tratados de aviacion
civil, la cancelacion de marcas de nacionalidad y matricula que se hagan a una aeronave.

SOLICITUDES
Articulo 90. Las solicitudes de matricula serdn hechas en la forma en que incluyan la
informacion que requiera el Director 0 Directora General.

PRUEBA DE PROPIEDAD

23



Articulo 91.- La matricula expedida conforme a esta seccidn no es considerada como prueba de
propiedad en ningun procedimiento conforme a las leyes dominicanas, en el caso de que la
propiedad de la aeronave de una persona en particular esté o pudiere estar cuestionada.

SECCION I

ESTABLECIMIENTO DEL REGISTRO NACIONAL DE AERONAVES

Articulo 92.- El Director o Directora General establece y mantiene en el Instituto Dominicano
de Aviacion Civil, un sistema nacional para el registro de aeronaves civiles dominicanas.
Este se denominara Registro Nacional de Aeronaves y sera de caracter pablico.

Articulo 93.- En el Registro Nacional de Aeronaves se inscribiran: a) las
marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves registradas, con las
especificaciones adecuadas para individualizarlas; b) los Titulos o
Instrumentos que constituyan, transfieran, reconozcan, modifiquen, extingan
o afecten de alguna manera los derechos reales sobre una aeronave, y
cualquier motor de aeronave, hélices, accesorios o piezas de repuesto que se
intente utilizar en cualquier aeronave dominicana; c) las decisiones judiciales
que acrediten la propiedad de la aeronave, la transfieran,

modifiquen o extingan; d) las hipotecas sobre aeronaves y sobre motores de aeronaves; €)
los embargos, medidas preventivas o cautelares que pesen sobre las aeronaves; f) los contratos
de utilizacion de aeronaves; g) la cesacion de actividades de aeronaves, la inutilizacion o la
pérdida de las aeronaves y

las modificaciones sustanciales que se hagan en ellas; h) los documentos corporativos de los
propietarios de aeronaves dominicanas; i) las pélizas de seguros constituidas sobre las
aeronaves o los motores de aeronaves; j) en general cualquier hecho o acto juridico que pueda
alterar o se vincule a la situacion

juridica de la aeronave.

CANCELACION DE LA MATRICULA

Articulo 94.- El Director o Directora General podra cancelar cualquier matricula expedida por
él, si considera que dicha cancelacion es de interés publico.

Avrticulo 95.-Sin perjuicio de lo expresado en el articulo anterior, la matricula de una aeronave
podré cancelarse:

a) a solicitud del propietario de la aeronave, siempre que esta no estuviere gravada; en caso
contrario, para llevar a efecto la cancelacidn se necesitara también el consentimiento escrito
debidamente legalizado sus firmas por un notario publico, de la persona en favor de la cual
existiere el gravamen, o;

b) por destruccion, perdida 6 abandono de la aeronave, declarado por el Director o Directora
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General, segun lo establecido en la presente ley.

VALIDAR ANTES DE ARCHIVAR

Articulo 96.- Ningun documento que afecte el titulo de propiedad de la aeronave a ser
registrada, motores de aeronave, hélices, accesorios o piezas de repuesto, serd valido,
excepto entre las partes, a menos que haya sido previamente registrado en el registro
nacional de aeronaves.

LEYES APLICABLES

Articulo 97.- La validez de cualquier documento a ser registrado, a menos que las partes no
especifiquen otra cosa, sera determinada conforme a las leyes de la Republica Dominicana.
Los requisitos para el registro de documentos deben ser especificados en el reglamento
emitido por el Director o Directora General.

SECCION 1l

AERONAVES PERDIDAS Y ABANDONADAS
Articulo 98.-Se considerara perdida una aeronave en los siguientes casos:

a) por declaracion del propietario u operador, bajo juramento de decir verdad, sujeta a
comprobacion por parte del IDAC, o;

b) cuando transcurridos tres (3) meses desde la fecha en que se tuvieron las dltimas noticias
oficiales o particulares de la aeronave, se ignore su paradero.

Articulo 99.-En los casos citados en el articulo anterior, el Director o Directora General,
declarara la pérdida y ordenara la cancelacion de la matricula del registro nacional de
aeronaves.

Articulo 100.- Se considerara abandonada una aeronave en los casos siguientes:
a) cuando asi lo manifieste por escrito el propietario ante el IDAC, o;

b) cuando por término de ciento ochenta (180) dias permanezca en un aerédromo sin efectuar
operaciones y no esté bajo el cuidado directa o indirectamente, de su propietario u operador;

Y,
¢) cuando carezca de matricula y se ignore el nombre del propietario y el lugar de procedencia.

Articulo 101.- ElI IDAC haré la declaracion de abandono establecida en el literal (a) del
articulo anterior, sin exigir ningin otro requisito. En los casos de los incisos (b) y (c) del
articulo anterior publicard un aviso por tres (3) dias seguidos en un diario de circulacion
nacional y después de treinta (30) dias contados a partir de la publicacién del dltimo aviso y
si nadie ha reclamado, hara la declaracion de abandono y la aeronave pasaré a ser propiedad
del Estado dominicano.

SECCION IV
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PRIVILEGIOS, HIPOTECAS Y EMBARGOS SOBRE AERONAVES

PRIVILEGIOS
Articulo 102.- Son créditos privilegiados sobre aeronaves, los siguientes:
a) las tasas y derechos aeronduticos que gravan el transporte aéreo;
b) los honorarios de abogados y costas judiciales;
c) el privilegio del vendedor no pagado;

d) los salarios y prestaciones laborales;

DE LA HIPOTECA

Articulo 103.- Las aeronaves son bienes muebles, no obstante, estan sujetas a inscripcion
hipotecaria. La hipoteca se regira, en lo no previsto por esta ley, por las disposiciones
establecidas en el Codigo Civil y leyes especiales.

Articulo 104.- La constitucion de hipoteca convencional sobre una aeronave nacional se hara
por acto autentico en la forma que lo prescribe el Cdodigo Civil Dominicano y debera ser
inscrita en el Registro Nacional de Aeronaves.

DEL EMBARGO

Articulo 105.- En los casos de embargo o cualquier otro impedimento judicial de aeronaves
utilizadas en un servicio publico de transporte o trabajo aéreo, la autoridad judicial que
hubiere dispuesto la medida, proveera lo necesario para que no se interrumpa el servicio y
pondra el hecho en conocimiento de la JAC y el IDAC, segln corresponda.

CAPITULO VI

DE LOS CONTRATOS DE UTILIZACION DE AERONAVES

DEL ARRENDAMIENTO DE AERONAVES CON O SIN TRIPULACION

Articulo 106.-Un contrato seco o sin tripulacion, es aquel mediante el cual una persona en
calidad de arrendador, otorga el derecho exclusivo de posesion y uso de una aeronave
determinada a otra persona en calidad de arrendatario por un tiempo especifico, nimero
especifico de vuelos, horas de vuelos, o distancia a recorrer.

Articulo 107.-Un contrato himedo o con tripulacion, es aquel mediante el cual una persona en
su calidad de arrendador otorga el derecho exclusivo de posesién y uso de una aeronave
determinada a otra persona en calidad de arrendatario, por un periodo de tiempo especifico o
un nimero determinado de vuelos o distancia a recorrer, con al menos un tripulante.

Articulo 108.- Podran ser arrendadores de aeronaves sus propietarios o quienes tengan sobre
ellas un derecho de usufructo u otro titulo legitimo que los habilite para transferir el uso y
goce de las mismas.
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DEL FLETAMENTO

Articulo 109.-El contrato de fletamento de aeronave es aquel mediante el cual, el fletante, por
un precio cierto, y conservando su caracter de operador aéreo, se obliga a realizar con una o
mas aeronaves, una o0 mas operaciones aereas expresamente determinadas en beneficio del
fletador, en un periodo de tiempo o0 por distancia a  recorrer.

DEL INTERCAMBIO DE AERONAVES

Articulo 110.- Se denomina como intercambio de aeronaves el acuerdo entre operadores
aéreos, sean éstos nacionales o extranjeros, en el cual el control operacional de una aeronave
es transferido por cortos periodos de tiempo de un operador a otro. Con este acuerdo el
ultimo operador asume la responsabilidad del control operacional de la aeronave al tiempo
de la transferencia.

DEL ARRENDAMIENTO FINANCIERO

Articulo 111.- Habra contrato de arrendamiento financiero cuando el arrendador se obliga a
transferir al arrendatario la tenencia de una aeronave, mediante el pago de una suma, que se
aplicara al precio de la aeronave para el caso de que el arrendatario ejerza una opcion de
compra que el arrendador le otorga, en los términos y condiciones que las partes convengan.

CAPITULO VII
REGLAMENTACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

SECCION |

FACULTADES Y DEBERES GENERALES DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

FOMENTO DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

Articulo 112.- El Director o Directora General tiene la facultad y el deber de fomentar la
seguridad de vuelo de las aeronaves civiles, periddicamente o seglin sea necesario, mediante
la prescripcion de:

a) reglamentos y reglas razonables, implementando como minimo las normas de los Anexos al
Convenio de Chicago;

b) las demas normas y reglamentos que sean razonables, 0 normas minimas que regulen otras
practicas, métodos y procedimientos, segin considere el Director o Directora General, que
sean necesarios para proveer adecuadamente la seguridad operacional en la aviacion civil.

CONSIDERACIONES CON RESPECTO A LA REGLAMENTACION DE LOS OPERADORES
AEREOS

Articulo 113.- Al prescribir reglamentos, normas y reglas, y expedir certificados bajo la
presente ley, el Director o Directora General tomara en consideracion la obligacion que
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tienen los operadores aéreos de realizar sus servicios con el mayor grado posible de
seguridad para el interés publico.
SECCION I

LICENCIAS AL PERSONAL AERONAUTICO

AUTORIDAD PARA EXPEDIR LICENCIAS

Articulo 114.- El Director o Directora General tiene la facultad para expedir licencias y sus
habilitaciones al personal aeronautico, especificando la capacidad que los titulares de los
mismos tienen para ejercer sus funciones.

Articulo 115.- Los certificados médicos que soportan las licencias del personal aeronautico
tendran el plazo de validez, segln su categoria, que fijen los reglamentos vigentes.

SOLICITUD Y EXPEDICION

Articulo 116.-Toda persona podra presentar al Director o Directora General una solicitud de
licencia de personal aerondutico. Si después de una investigacion el Director o Directora
General determina que dicha persona posee las calificaciones apropiadas y que se encuentra
fisica y mentalmente capacitada para realizar los deberes correspondientes a la funcion para
la cual se solicita y que esté de conformidad con el reglamento respectivo, le expediré dicha
licencia.

Articulo 117.- El Director o Directora General, en vez de hacer las investigaciones pertinentes,
podrd considerar la emision de la licencia otorgada por otro Estado contratante, como
evidencia satisfactoria por entero o en parte, de que dicho personal aerondutico posee las
calificaciones y habilidad fisica necesarias para cumplir con los deberes correspondientes a
la posicion para la cual la licencia de aviacion ha sido solicitada.

TERMINOS Y CONDICIONES

Articulo 118.-El Certificado Médico que soporta la licencia contendrd los términos,
condiciones y pruebas de buen estado fisico y mental, de conformidad con el reglamento
respectivo y demas asuntos que el Director o Directora General determine como necesarios
para garantizar la seguridad de la aviacion civil.

Articulo 119.- El Director o Directora General fijara de conformidad con la Ley 380 del 24 de
agosto de 1964, las limitaciones de tiempo de vuelo, periodos de servicio y periodos de
descanso que deberan observar los pilotos y otros miembros de la tripulacion en operaciones
de transporte aéreo comercial y de trabajos aéreos.

LICENCIAS PARA CIUDADANOS EXTRANJEROS

Articulo 120.- Todo el personal aeronautico descrito en esta seccidén debera ser dominicano,
con excepcion del que preste servicios a operadores extranjeros.

Articulo 121.- Los operadores dominicanos podran utilizar los servicios de técnicos extranjeros
cuando carezcan de nacionales debidamente calificados, lo cual no podra hacerse sino por el
plazo que estrictamente se requiera para formar y preparar personal técnico dominicano en
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la 0 las especialidades en cada caso, de acuerdo a lo que determine el Director o Directora
General.

Articulo 122.- Para servicio de trabajo aéreo, el Director o Directora General podra expedir
permisos provisionales a pilotos extranjeros que vengan al pais a realizar dichos trabajos de
manera eventual, siempre y cuando se compruebe que no existe personal dominicano
calificado disponible para el servicio y de conformidad con los reglamentos.

Articulo 123.-Para que el Director o Directora General pueda permitir el ejercicio de
actividades aeronauticas remuneradas al personal extranjero, serd necesario, ademas, que los
interesados prueben que poseen licencias y certificados médicos expedidos en la Republica
Dominicana conforme a la ley o en defecto de ello, que los tienen legalmente expedidos por
un pais extranjero, en el cual el personal técnico dominicano, con licencias o certificados
expedidos en el pais, pueda ejercer actividad remunerada en la aeronautica nacional de dicho
pais, y siempre, también, en este caso, que las licencias o certificados expedidos a ese
personal extranjero llenen los requisitos minimos que las normas legales que la Republica
Dominicana exige para tal efecto, debiendo someterse los interesados a las pruebas o
examenes que sean requeridos por la ley y los reglamentos para la convalidacion de éstas
licencias y certificados.

CONTENIDO DE LA LICENCIA

Articulo 124.- Cada licencia de personal aeronautico debera estar numerada y registrada por el
Director o Directora General y contener lo siguiente:

a) el nombre y la direccidn, e incluir una descripcion fisica de la persona a quien se le expide la
licencia, segun establezca el reglamento correspondiente;

b) titulos con la designacion de los privilegios autorizados, y;

C) otros aspectos exigidos en el reglamento.

Articulo 125.-El reglamento de licencias contendra como minimo:
a) las condiciones de emisién, renovacion y convalidacion;

b) la categoria y las caracteristicas de la licencia, y;

c) las condiciones para el otorgamiento de licencia: los requisitos de edad, nacionalidad,
conducta; capacidad, experiencia, tipo de certificado médico, pericia y exdmenes necesarios
para obtenerlos.

SECCION Il

CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD

AUTORIDAD PARA EXPEDIR CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD

Articulo 126.- El propietario de cualquier aeronave matriculada en la Republica Dominicana o
a quien este autorice, podrd presentar al Director o Directora General una solicitud de
certificado de aeronavegabilidad para dicha aeronave.

EXPEDICION
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Articulo 127.- Si el Director o Directora General comprueba que la aeronave esta acorde con el
correspondiente certificado de tipo y luego de ser inspeccionada, determina que la aeronave
estd en condiciones seguras de operacion, éste le expedird un certificado de
aeronavegabilidad.

TERMINOS Y CONDICIONES

Articulo 128.- El Director o Directora General puede establecer en un certificado de
aeronavegabilidad, la duracién de dicho certificado, el tipo de servicio para el cual podré ser
utilizada la aeronave y cualesquiera otros términos, condiciones, limitaciones e informacién
segun sean requeridos en el interés de la seguridad. Cada certificado de aeronavegabilidad
expedido por el Director o Directora General sera registrado.

APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD ADICIONAL

Articulo 129.-El Director o Directora General establecera los términos conforme a los cuales
podra aprobarse una aeronavegabilidad adicional con el propdsito de modificar la aeronave.

SECCION IV

CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO (AOC)

AUTORIDAD PARA CERTIFICAR LINEAS AEREAS Y PARA ESTABLECER NORMAS DE
SEGURIDAD

Articulo 130.-El Director o Directora General queda autorizado a expedir un certificado de
operador aéreo (AOC) y a establecer normas minimas de seguridad para las operaciones del
operador aéreo a quien se le haya emitido dicho certificado, segun lo establecido en los
reglamentos.

SOLICITUD Y EXPEDICION

Articulo 131.- Toda persona que desee prestar servicios como operador aéreo, podra presentar
al Director o Directora General una solicitud. Si el Director o Directora General, despues de
una investigacion pormenorizada, considera que dicha persona se encuentra satisfactoria y
adecuadamente equipada y ha demostrado la capacidad de dirigir una operacion segura de
acuerdo a las estipulaciones de esta ley, reglas, reglamentos y normas prescritas conforme a
la misma, le expedira un certificado de operador aéreo.

La solicitud para un certificado de operador aéreo puede ser denegada por el IDAC si dentro de
la corporacién o empresa solicitante ocupa una posicion gerencial clave, tal como estara
descrita en el reglamento correspondiente, un individuo que anteriormente contribuyé o
causé la cancelacion de un certificado de otra compafiia.

CONTENIDO DEL CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO

Articulo 132.-El certificado de operador aéreo y sus especificaciones de operaciones
contendran al menos lo siguiente:

a) nombre y direccion del operador aéreo;
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b) fecha de expedicion y periodo de validez; c) descripcion de los tipos de operaciones
autorizados;

d) tipo de aeronaves y usos autorizados;
e) zonas de operacion o rutas autorizadas.

SECCION V

ESCUELAS DE AVIACION Y TALLERES DE MANTENIMIENTO

EXAMEN Y CALIFICACION DE LAS ENTIDADES EDUCATIVAS

Articulo 133.- El Director o Directora General estd autorizado a disponer la evaluacion y la
clasificacion de:

a) las escuelas civiles que imparten instruccion de vuelo o en la reparacion, alteracion,
mantenimiento y reparacion mayor de aeronaves, de motores de aeronaves, de hélices y de
accesorios, en cuanto a la calidad del curso de instruccion, a la capacidad y
aeronavegabilidad del equipo y a la competencia de los instructores; y;

b) los talleres de mantenimiento o los talleres de reparacion, alteracion, mantenimiento y
reparacion mayor de aeronaves, motores de aeronaves, hélices y accesorios, en cuanto a la
calidad y capacidad del equipo, las instalaciones y el material y los métodos de reparacion
mayor y la competencia de las personas comprometidas con el trabajo o que impartan
cualquier instruccion al respecto.

AUTORIZACION PARA LA EXPEDICION DE CERTIFICADOS

Articulo 134.- El Director o Directora General esta autorizado a emitir certificados para las
escuelas y talleres de mantenimiento aprobados.

SECCION VI

FORMULARIO DE SOLICITUD DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS

Articulo 135.-Las solicitudes de certificados y licencias expedidos conforme a la presente ley
por el Director o Directora General, se haran mediante un formulario que contenga la
informacién solicitada, el cual serd llenado y tramitado en la forma que el Director o
Directora General determine y se hara bajo juramento o declaracién cada vez que asi se
requiera.

SECCION VIl

DEBERES DE LOS OPERADORES Y DEL PERSONAL AERONAUTICO

DEBERES DE LOS OPERADORES Y TITULARES DE CERTIFICADOS DE OPERADOR
AEREO
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DEBERES DE LOS OPERADORES

Articulo 136.- Cada operador tendrd el deber o hard que se realice la inspeccion, el
mantenimiento, la reparacion mayor y reparacion de todo el equipo utilizado en la aviacion
civil y de asegurarse que las operaciones conducidas estén realizadas conforme a esta ley,
las reglas, los reglamentos, directivas y ordenes emitidas por el Director o Directora
General.

DEBERES DE LOS OPERADORES AEREOS

Articulo 137.- El deber de cada titular de un certificado de operador aéreo es asegurarse de que
el mantenimiento de la aeronave y sus operaciones sean realizados en favor del interés
publico y de acuerdo a las estipulaciones de la presente ley, reglas, reglamentos, directivas y
6rdenes emitidas por el Director o Directora General.

DEBERES DEL PERSONAL AERONAUTICO

Articulo 138.- Cada titular de una licencia de personal aeronautico tendré el deber de observar
y cumplir con las autorizaciones y las limitaciones de dicha licencia, los requerimientos de
esta ley, las normas, reglas, los reglamentos, las directivas y las drdenes emitidas conforme a
esta ley.

DEBERES DE PERSONAS EN GENERAL

Articulo 139.-Seré el deber de cada persona que realice funciones de aviacion civil, observar y
cumplir con todas las estipulaciones de esta ley, reglamentos, érdenes y reglas emitidas
conforme a la misma, relacionados con sus labores.

MERCANCIAS PELIGROSAS

Articulo 140.-Es deber de cada persona que ofrezca o acepte embarques, carga, 0 equipaje para
su transporte aéreo comercial, ya sea que se originen o arriben en vuelos internacionales
hacia o desde la Republica Dominicana, o para vuelos en territorio nacional; de ofrecer o
aceptar dichos embarques, carga o equipaje de acuerdo con las disposiciones contenidas en
los anexos al Convenio de Chicago y a las instrucciones técnicas para el transporte seguro de
mercancias peligrosas por via aérea emitidas por la OACI.

SECCION VI

DERECHO DE ACCESO
Articulo 141.- El Director o Directora General esta autorizado al:

a) acceso a aeronaves civiles sin ninguna restriccion donde quiera que éstas estén operando
dentro del pais, con el propdsito de asegurar que dichas aeronaves estén aeronavegables y
sean operadas de acuerdo con esta ley, los reglamentos, normas, reglas emitidas y los anexos
aplicables del Convenio de Chicago.

b) acceso a aeronaves civiles dominicanas sin ninguna restriccion, en donde quiera que éstas
estén operando fuera del pais, con el propdsito de asegurar que dichas aeronaves sean
aeronavegables y estén siendo operadas de conformidad con esta ley, los reglamentos,
reglas, normas y directivas aplicables.
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Articulo 142.- Los operadores aéreos nacionales autorizaran, con caracter obligatorio, al
Director o Directora General el acceso, en cualquier lugar y hora, para dirigir cualquier
prueba o inspeccién, a fin de determinar si las operaciones son realizadas de acuerdo con
esta Ley, los reglamentos, reglas, normas y directivas aplicables.

SECCION IX

AUTORIDAD PARA INSPECCIONAR
Articulo 143.- El Director o Directora General tendrd la facultad, la autoridad y el deber de:

a) inspeccionar, sin restriccion y en cualquier momento, las operaciones aeronduticas pudiendo
delegar tal atribucion en los inspectores, quienes ejercerdn la potestad de examinar la
documentacion técnica, la inspeccién y pruebas de aeronaves civiles, motores, hélices e
instrumentos, asi como también inspeccionar instalaciones y servicios aeronauticos
incluyendo cualquier aeropuerto o aerodromo, talleres de mantenimiento, escuelas,
hangares, rampas y oficinas.

b) asesorar a cada operador en la inspeccién y en el mantenimiento de estos aspectos.

AERONAVES, MOTORES, HELICES Y ACCESORIOS INSEGUROS

Articulo 144.- Cuando el Director o Directora General considere que cualquier aeronave,
motor de aeronave, hélice o accesorio utilizado o que se intente utilizar por cualquier
operador u operador aéreo, no estd en condiciones para una operacion segura, éste lo
notificara al operador u operador aéreo. Dicha aeronave, motor de aeronave, hélice o
accesorio no debera ser utilizado en la aviacion civil, o de tal manera que ponga en peligro la
aviacion civil, hasta que el Director o Directora General determine que esta en condiciones
seguras de operacion.

AUTORIDAD PARA IMPEDIR UN VUELO

Articulo 145.- El Director o Directora General esta4 autorizado a notificar al propietario, al
operador o a la tripulacion, que la aeronave no debera ser operada en las siguiente
situaciones:

a) cuando la aeronave no se encuentre en condicion aeronavegable;

b) cuando la tripulacion no esté calificada o no esta capacitada fisica o mentalmente para el
vuelo; 6

¢) cuando la operacién pueda causar peligro inminente a personas o a propiedades.

Articulo 146.- En los casos referidos en el articulo anterior, el Director o Directora General
puede tomar las medidas apropiadas para detener dichas aeronaves o a la tripulacion.

SECCION X
ENMIENDA, MODIFICACION, SUSPENSION Y

CANCELACION DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS
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REINSPECCION Y RE-EXAMEN

Articulo 147.-El Director o Directora General, periddicamente, por cualquier razon puede
volver a inspeccionar o examinar una aeronave civil, motor de aeronave, hélice, accesorio, o,
a un operador aéreo, escuela, taller de mantenimiento, o cualquier personal aeronautico
titular de una licencia expedida conforme a la seccion 11 de este capitulo.

ACCIONES DESPUES DE LA RE-INSPECCION O RE-EXAMEN

Articulo 148.- Si como resultado de cualquier repeticién de inspeccién o examen, o de
cualquier otra investigacion efectuada por el Director o Directora General, se determina que
esta en riesgo la seguridad de la aviacidn civil o el transporte aéreo comercial y lo requerido
por el interés publico; el Director o Directora General puede expedir una orden enmendando,
modificando, suspendiendo o cancelando, por entero o en parte, cualquier certificado de
aeronavegabilidad, licencia de personal aeronautico, certificado de operador aéreo, o
certificado de cualquier aerédromo, escuela y taller de mantenimiento aprobado, expedidos
conforme a la presente ley.

AVISO A LOS TITULARES DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS Y OPORTUNIDAD DE
ALEGATO

Articulo 149.- Antes de enmendar, modificar, suspender o cancelar cualesquiera de los
certificados y licencias referido en el articulo anterior, el Director o Directora General
notificara al titular del mismo acerca de los cargos o razones sobre las cuales se basa para la
accion propuesta y excepto en casos de emergencia, le dard al titular de dicho certificado un
plazo minimo de cinco (5) dias habiles a partir de la notificacion de los cargos o razones, a
los fines de que tenga la oportunidad para alegar sobre dichos cargos y ser& escuchado en
cuanto a sus razones por las cuales dicho certificado o licencia no deberia ser enmendado,
modificado, suspendido o cancelado.

RECURSOS ANTE EL IDAC

Articulo 150.-Cualquier persona cuyo certificado, permiso o licencia le haya sido afectada por
una orden del Director o Directora General conforme a esta seccion, podré recurrir dicha
decision de la forma siguiente:

a) recurso de Reconsideracion ante el Director o Directora General. El plazo para presentar este
recurso es de diez (10) dias habiles contados a partir de la fecha de haber sido notificado el
afectado de la orden del Director.

b) una vez notificado el interesado sobre el resultado de su recurso de reconsideracion, este
podré interponer un recurso jerarquico por ante la Junta de Aviacion Civil, en un plazo que
no exceda de diez (10) dias hébiles contados a partir de la fecha de haber recibido el
interesado la notificacion sobre la decision del recurso de reconsideracion.

Tanto el Director o Directora General y la Junta de Aviacion Civil como resultado del recurso
de reconsideracion tendran un plazo de 15 dias para tomar la decision correspondiente. Si
vencido el plazo no se produce la indicada decision la parte interesada podra recurrir ante el
Tribunal Superior Administrativo.

c) luego de haber agotado el recurso jerarquico, el interesado podra interponer el recurso
jurisdiccional por ante el Tribunal Superior Administrativo como 6rgano de la materia
contenciosa y administrativa. Para presentar este recurso, el plazo es de quince (15) dias
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habiles contados a partir de la fecha de haber recibido el interesado la notificacion sobre la
decision del recurso jerarquico.

EFECTIVIDAD DE ORDENES PENDIENTES DE APELACION.

Articulo 151.- Las decisiones emanadas del Director o Directora General quedaran
suspendidas una vez sea presentado formal recurso jurisdiccional, salvo el caso que exista
una emergencia declarada o la necesidad de proteger el interés publico o general, en virtud
de considerarse que dicha actividad pudiera exponer la seguridad operacional, en dicho caso
se seguira manteniendo la efectividad de la decision de suspension de la actividad
aeronautica en falta, hasta que el recurso sea resuelto.

SECCION XI

PROHIBICIONES

Articulo 152.- Ademas de las prohibiciones establecidas en otras secciones de esta ley, sera
considerado ilegal lo siguiente:

a) operar una aeronave civil que no tenga un certificado de aeronavegabilidad vigente o en
violacion a los términos del mismo certificado;

b) servir, en cualquier puesto, como personal aerondutico en conexidn con cualquier aeronave
civil, motor de aeronave, hélice o accesorio que se utilice o se tenga intencion de utilizar sin
una licencia de personal aerondutico que autorice a dicha persona a servir en dicho puesto, o
en violacion de cualquier término, condicion o limitacion de esta licencia, o en violacion a
cualquier orden, regla, o reglamentacion expedida conforme a esta ley;

c) emplear los servicios relacionados con cualquier aeronave civil utilizada en la aviacion civil
a un personal aerondutico que no tenga la licencia correspondiente que autoriza a esa
persona a servir en el puesto para el cual ha sido empleada.

d) conducir operaciones como operador aéreo sin un certificado o en violacion a los términos
de dicho certificado;

e) operar una aeronave en la aviacion civil en violacion de cualquier regla, reglamentacion,
o certificado expedido por el Director o Directora General conforme a la presente ley;

f) mientras sea titular de un certificado expedido a una escuela o taller de mantenimiento
aprobado, segun lo estipulado en esta ley, violar cualquier término, condicién, o limitacion
de la misma; violar cualquier orden, regla, o reglamentacion hecha conforme a esta ley,
relacionada con el titular de dicho certificado;

g) transportar en cualquier aeronave en servicio internacional, los articulos o sustancias que
segun los acuerdos internacionales suscritos y ratificados por la Republica, no sean de libre
trafico;

h) transportar armas, bombas, artefactos o sustancias mortales o peligrosas en la aeronave, con
intencion de ocultarla y sin la debida autorizacion;

i) transportar cadaveres o enfermos contagiosos o mentales, lo cual solo podré realizarse con
permiso de la autoridad sanitaria competente;

Jj) volar por debajo de la altitud minima establecida en ciertas regiones o localidades, en

35



periodos determinados. Estas disposiciones podran ser fijadas por el Director o Directora
General por razones de interées publico;

K) hacer vuelos con maniobras acrobaticas sobre cualquier lugar poblado o hacer espectaculos
publicos de acrobacia en lugares que no sean despoblados o en aer6dromos, sin la previa
autorizacion escrita del Director o Directora General;

I) la operacion de salto en paracaidas, paracaidas adheridos a botes, chichiguas, aeronaves no
tripuladas, cohetes, fuegos artificiales y cualquier otro objeto, que no constituya una
aeronave, que se eleve o que atraviese el espacio aéreo del pais, cuando pudiesen constituir,
en movimiento o fijo, un obstaculo a la navegacion aérea, a menos que obtengan una
aprobacion previa del Director o Directora General. Estas actividades se efectuaran
conforme al reglamento correspondiente.

DE LAS ZONAS PROHIBIDAS Y RESTRINGIDAS

Articulo 153.- El Director o Directora General hara saber a los interesados, por los medios
usuales, las zonas o regiones sobre las cuales estd prohibido o restringido el vuelo de las
aeronaves. En los casos de zonas restringidas las aeronaves deberdn observar todas las
limitaciones y restricciones que se establezcan al respecto.

Articulo 154.- El piloto al mando de una aeronave que vuele sobre una zona prohibida debera
justificar ante el Instituto Dominicano de Aviacién Civil los motivos de la infraccion. En el
caso de que le fuere ordenado aterrizar, mediante mandato expreso o de acuerdo a sefiales
reglamentarias, el piloto al mando debera aterrizar en el aerédromo apropiado mas préximo
a la zona prohibida 0 segun haya sido instruido.

CAPITULO VIII
DE LA INFRAESTUCTURA AERONAUTICA
SECCION |
AERODROMOS

CLASIFICACIONES Y REQUISITOS

Articulo 155.-Atendiendo al uso normal a que estén destinados, los aerédromos del pais se
clasificaran en publicos, privados y militares.

Articulo 156.- Son aerédromos publicos los destinados al uso general de la navegacion aérea.
Son privados los destinados al uso particular de alguna persona o empresa.

Son militares aquellos destinados al uso exclusivo de las Fuerzas Armadas de la Republica.

Articulo 157.- El Director o Directora General tendra la vigilancia técnica de todos los
aerodromos publicos y privados y dispondra las medidas necesarias para que sean
mantenidos en buenas condiciones de servicio, en base a los estdndares emitidos por la
OACI y de la reglamentacion emitida por el IDAC.

Articulo 158.- Los operadores de aerédromos de uso publico seran responsables por la
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explotacion, administracion, operacion y mantenimiento de los mismos, de conformidad a
las normas métodos y practicas recomendadas por la OACI y de la reglamentacién nacional
respectiva. Asimismo deberan mantener un nivel optimo de calidad en la prestacion de los
servicios que formen parte de sus obligaciones, sea que los realicen directamente o por
intermedio de concesionarios o arrendatarios.

SECCION I

LIMITACION A LA PROPIEDAD PRIVADA

Articulo 159.-Los predios colindantes con cualquier aer6dromo publico o militar, estaran
sujetos, sin necesidad de especial declaracion, a las servidumbres que establece la presente

ley.
Articulo 160.- El Director o Directora General, de conformidad con las especificaciones

contenidas en el reglamento correspondiente, establecera una zona de proteccion a la
infraestructura aeronautica, que comprenda el espacio aéreo sobre:

a) los aerddromos publicos o militares;
b) las inmediaciones terrestres o acuaticas sobre dichos aerédromos, y;
c) instalaciones de ayuda y proteccion a la navegacion aérea.

Articulo 161.- Cuando esté en estudio la construccion de un aerédromo en un terreno
determinado, los predios colindantes quedaran sujetos, preventivamente, a las servidumbres
legales, hasta el momento de resolverse en definitiva sobre la aprobacion o rechazo de la
referida construccion. Estas servidumbres preventivas no podran durar mas de un afio,
contadas desde la notificacion a que se refiere el articulo 164. Dicha servidumbre gravara
definitivamente los predios sirvientes desde el momento mismo de la autorizacidn concedida
para establecer un aerédromo.

Articulo 162.- Toda autorizacion para el establecimiento de un aerédromo debera contener los
deslindes y dimensiones de este para los efectos de las servidumbres de que trata esta
seccion.

Articulo 163.- Toda edificacién, obra o plantio ejecutado en contravencién al articulo 161,
seran destruidos a costa de sus propietarios si se autorizase el aerédromo.

Los propietarios de inmuebles colindantes o cercanos al lugar en que se construya un
aerodromo tienen derecho a ser indemnizados conforme el derecho comdn, por cualquier
perjuicio que sufran como consecuencia de la realizacion de dicho proyecto, en particular
por la destruccion de cualquier instalacion que resulte localizada en el d&mbito de la
servidumbre de paso legal o que sin estar localizada en dicho &mbito haya la necesidad de
destruirla.

Articulo 164.- Para los efectos de los tres articulos precedentes, debera practicarse notificacion
por avisos publicados durante tres dias consecutivos en un periddico de circulacion nacional
a los propietarios, poseedores y tenedores de cualquier titulo de los predios vecinos con
aquel en que se proyecta construir un aerédromo, siendo necesario individualizar,
Unicamente, los terrenos en que éste se construird. Igual notificacion se hara de la
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aprobacion definitiva o del rechazo.

Articulo 165.- El reglamento de aerddromo especificara los limites de distancia y altura que
deben tener las construcciones e instalaciones alrededor de los aerédromos.

Articulo 166.- Las antenas y otras construcciones especialmente altas, cuando se encuentren
fuera del radio de servidumbre, pero dentro de las areas que afecten las operaciones de las
aeronaves, deberén ser iluminadas o balizadas, si asi lo determinare el Director o Directora
General.

Articulo 167.-No se podran instalar estaciones radioemisoras, ni hacerse construcciones de una
naturaleza tal que perturben o desvien las ondas radiogoniométricas o radiodireccionales,
dentro de una zona de diez mil metros, medidos desde el perimetro de todo aeropuerto, salvo
las instalaciones o construcciones destinadas al servicio de los mismos.

Articulo 168.- Fuera de la zona indicada en el articulo anterior podran prohibirse dichas
instalaciones 'y construcciones, siempre que perturben o desvien las ondas
radiogoniométricas o radiodireccionales en las rutas aéreas fijadas por el Director o
Directora General.

Articulo 169.-Antes de autorizarse la instalacion de cualquier estacion radioemisora o antenas
en el pais, el organismo a cargo de las telecomunicaciones nacionales, solicitara un informe
al Instituto Dominicano de Aviacion Civil.

Articulo 170.- Los cables de alta tension sostenidos sobre pilotes o postes, cables telegréficos,
telefénicos, lineas de transmision de energia eléctrica, entre otros, no podran pasar, en
ningun caso, por la vecindad de un aerédromo, sino conformandose a las prescripciones del
reglamento.

Articulo 171.- Los propietarios no podran oponerse al paso de los funcionarios autorizados que
soliciten entrar en sus predios a causa del aterrizaje forzoso o accidente de una aeronave, ni
al transporte de los elementos necesarios para que la aeronave sea puesta en condiciones de
vuelo o sea retirada, o para la asistencia de los accidentados.

Articulo 172.-Los propietarios tampoco podran oponerse al paso de los funcionarios
autorizados por el IDAC, que soliciten penetrar en sus predios para efectuar la inspeccion o
evaluacion de los terrenos que puedan ser utilizados como aerédromos.

Articulo 173.- Los organismos correspondientes deberan considerar en los permisos de
construccion y urbanizacion que otorguen, las servidumbres y limitaciones establecidas en
los articulos precedentes.

SECCION Il

CERTIFICACION DE AERODROMOS

Articulo 174.- El Director o Directora General tiene la potestad para expedir certificados de
aerodromos y establecer normas minimas de seguridad para la operacion de los mismos que
brindan servicio a cualquier operacion aérea de pasajeros programada 0 no, por operadores
nacionales o extranjeros.

Articulo 175.-Toda persona que desee operar un aerddromo que sea requerido esté certificado
de acuerdo a lo establecido en esta ley y su reglamento, podra presentar, al Director o
Directora General, una solicitud a fin de obtener el certificado de operador de aerédromo. Si
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después de una comprobacién, el Director o Directora General considera que dicho
aerddromo se encuentra equipado correctamente y esta habilitado para llevar a cabo una
operacion segura de acuerdo a los requerimientos de esta ley, reglas, reglamentos y las
normas prescritas conforme a la misma; este le expediré el certificado correspondiente.

Articulo 176.- Cada certificado de operacion de aerédromo especificara los términos, las
condiciones y las limitaciones que sean razonablemente necesarias para asegurar la
proteccion del trasporte aéreo comercial. A menos que el Director o Directora General
determine que dichos términos, condiciones y limitaciones son contrarios al interés publico,
estos incluiran, pero no se limitardn a los términos, las condiciones y las limitaciones
relativas a:

a) la operacion y el mantenimiento del equipo de seguridad adecuado, incluyendo los equipos
de extincion de incendios y de rescate con capacidad de rapido acceso a cualquier parte del
aerodromo utilizado para el aterrizaje, el despegue o la maniobra de la aeronave sobre la
superficie, y;

b) la condicion y el mantenimiento de las pistas primarias y secundarias que el Director o
Directora General determine como necesarias.

SECCION IV

NORMAS DE SEGURIDAD PARA FACILIDADES E INSTALACIONES DE
NAVEGACION AEREA

NORMAS MINIMAS DE SEGURIDAD

Articulo 177.- El Director o Directora General tiene la autoridad de determinar y revisar
periddicamente o segln sea necesario, las normas minimas de seguridad para la operacion
del complejo o instalacion de navegacion aérea en la Republica Dominicana.

CAPITULO IX

CLASIFICACIONES DE LOS SERVICIOS AEREOS

SECCION |

AVIACION COMERCIAL

Articulo 178.- La operacion de transporte aéreo comercial interno e internacional y los trabajos
aéreos quedaran sujetos a las normas y disposiciones que en conformidad a la ley y los
reglamentos impartan la JAC y el IDAC, segun le corresponda.

DEL TRANSPORTE AEREO COMERCIAL
Articulo 179.- Los servicios aéreos de transporte aéreo comercial se clasificaran en:
a) regulares y no regulares;
b) internos e internacionales.

Articulo 180.- Son regulares, los servicios aéreos realizados en forma continua y sistematica,
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de acuerdo con condiciones prefijadas tales como, itinerarios, rutas y horarios. Los demas
son no regulares.

Articulo 181.- Transporte aéreo comercial Interno o de cabotaje es la operacion de aeronaves
que prestan servicio de transporte, con caracter publico, de personas, carga o correo, entre
dos 0 mas puntos en territorio de la Republica Dominicana aunque se vuele sobre territorio
extranjero.

Articulo 182.- Se considera transporte aéreo comercial internacional, el transporte aéreo que
por acuerdo de las partes es realizado entre el territorio de la Republica Dominicana y el de
un Estado Extranjero, o entre dos lugares del territorio nacional con escala o escalas
previstas en el territorio de otro Estado.

Articulo 183.-Quedan reservados para las personas naturales o juridicas dominicanas los
servicios de transporte aéreo comercial interno en consonancia a lo establecido en el articulo
239 de la presente ley.

DEL TRABAJO AEREO

Articulo 184.- Trabajos aéreos son aquellas operaciones especializadas efectuadas mediante
remuneracion o sin ella, tales como aspersién, agricultura, construccion, levantamiento de
planos, fotografia, investigacion, observacion, patrulla, publicidad aérea y otras actividades
comerciales distintas al transporte aéreo.

Articulo 185.- Queda reservado a las personas naturales o juridicas dominicanas los servicios
de trabajos a€reos.

Articulo 186.- Sin perjuicio de lo dispuesto en articulo anterior, el Director o Directora General
cuando lo estime de interés publico y no existan empresas nacionales de trabajos aéreos que
ofrezcan el servicio especifico requerido, podra autorizar a empresas de trabajo aéreo
extranjeras a realizar esta actividad. Estas autorizaciones se concederan por un término no
mayor de seis (6) meses, prorrogables si persistiese la necesidad.

Articulo 187.-El Director o Directora General puede expedir un certificado a un operador para
brindar servicios de trabajo aéreo de acuerdo con la presente ley y sus reglamentos. Previo al
inicio de sus operaciones, dicho operador deberd acreditar que ha garantizado el pago de
responsabilidades en que pueda incurrir por dafios causados a tripulantes y a terceros en la
superficie, mediante pdliza de seguro, suficiente para reparar dichos dafios.

Articulo 188.- El Director o Directora General puede modificar, suspender o cancelar un
certificado de operador de trabajo aéreo por incumplimiento de las disposiciones de la
presente ley y sus reglamentos o de alguno de los términos condiciones o limitaciones de
dicho certificado.

Articulo 189.-No se cancelara ningun certificado de operador de trabajo aéreo sin otorgar a los
responsables un plazo razonable que no deberd exceder de treinta (30) dias para que
presenten los alegatos y pruebas por medio de defensa que estimaren convenientes para
favorecer sus intereses.

SECCION lI
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AVIACION NO COMERCIAL

Articulo 190.- La aviacion no comercial es la que tiene por objeto operaciones de aviacion
general o sin fines de lucro, tales como la instruccion, recreacion o deporte. La aviacion no
comercial no podra realizar servicios de transporte aéreo remunerados. Sin embargo, en
casos de necesidad publica comprobada, previa autorizacion de la JAC, la aviacién no
comercial podra efectuar servicios de transporte pagados a titulo de compensacion, siempre
que estos no persigan lucro, cuando la aviacion comercial no este en condiciones de prestar
dichos servicios.

CAPITULO X
DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL

SECCION |

GENERALIDADES

Articulo 191.- El operador aéreo de cualquier aeronave que vuele sobre territorio dominicano
respondera civilmente por los dafios y perjuicios causados por ella a las personas o
propiedades de terceros en la superficie.

Articulo 192.- Las pélizas de seguro de que trata esta ley deberan ser contratadas con
compafiias nacionales o extranjeras, de reconocido prestigio internacional.

Articulo 193.- La persona que sufra los dafios, tiene derecho a reparacion en las condiciones
fijadas en esta ley, con solo probar que los dafios provienen de una aeronave en vuelo o de
por cuanto de ella caiga o se desprenda. Sin embargo, no habra lugar a la reparacion si los
dafios no son consecuencia directa de los acontecimientos que los ha originado o si se deben
al mero hecho del paso de la aeronave a través del espacio aéreo y dicho paso ha sido
efectuado dando cumplimiento y en conformidad a las disposiciones reglamentarias del
transito aéreo.

RESPONSABILIDAD DEL OPERADOR AEREO NACIONAL O EXTRANJERO

Articulo 194.-El operador aéreo y operador aéreo extranjero estan obligados a indemnizar los
dafios y perjuicios causados por la muerte o cualquier lesion sufrida por un pasajero por
motivo del transporte. Serd obligatorio también indemnizar, los perjuicios resultantes de la
pérdida, destruccion, averia o retraso de la carga o del equipaje facturado. De igual forma
seran indemnizados los dafios a personas o0 cosas que se encuentren en la superficie, por el
solo hecho de que emanen de la operacion de la aeronave, o por cuanto de ella caiga o se
desprenda.

Articulo 195.- Para los efectos de responsabilidad por dafios al equipaje facturado y a la carga
o0 correo a que se refiere el articulo anterior, se considerara periodo de transporte desde el
momento que el transportista recibe la carga o equipaje facturado hasta el momento de
entrega al consignatario o propietario.

Articulo 196.-El téermino lesion a que se refiere el articulo 194 comprende tanto los dafios
corporales, como los que afecten las facultades mentales.
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Articulo 197.-La obligacién a que alude el articulo 194 incluye también la de indemnizar por
dafos ocasionados por casos fortuitos o de fuerza mayor.

DE LOS DANOS CAUSADOS POR ABORDAJE O COLISION DE AERONAVES

Articulo 198.-La responsabilidad por dafios causados por abordaje o colision comprende los
sufridos por la aeronave abordada, como también los causados a las personas y cosas a
bordo de ella o a terceros en la superficie.

Articulo 199.- Si el abordaje o colision es fortuito cada propietario u operador soportara sus
propias pérdidas.

Articulo 200.- Si el abordaje o colision se debiere a la culpa exclusiva de una aeronave, el
propietario y el operador responderan por los dafios producidos a la otra aeronave y a
terceros.

Articulo 201.- En caso de que el abordaje o colision sea de culpabilidad para dos o mas
aeronaves, la responsabilidad civil de los propietarios y operadores se distribuird por el
tribunal competente, en proporcion a la gravedad de la culpa establecida.

Articulo 202.- Si la proporcion de la culpabilidad no pudiese determinarse, la responsabilidad
civil de los propietarios u operadores de las respectivas aeronaves, sera determinada por el
tribunal competente.

Articulo 203.- Si de parte de una de las aeronaves hubiere culpa grave, el responsable debera
indemnizar a la aeronave abordada o colisionada, a las personas y cosas a bordo de ellay a
terceros en la superficie de todos los dafios ocasionados.

RESPONSABILIDAD DEL OPERADOR DE TRABAJO AEREO

Articulo 204.-El operador de trabajo aéreo deberd indemnizar los dafios y perjuicios
ocasionados a las personas, propiedades o cosas en superficie que se deriven de sus
operaciones. Estos dafios comprenderan los ocasionados por el solo hecho de que emanen de
la operacion de la aeronave, o por cuanto de ella cuelgue, arrastre, caiga o se desprenda.

CAPITULO XI

DE LA JUNTA DE AVIACION CIVIL (JAC)

SECCION |

GENERALIDADES
ESTABLECIMIENTO

Articulo 205.- La Junta de Aviacion Civil sera una dependencia del Poder Ejecutivo y tendra
como responsabilidad principal establecer la politica superior de la aviacion civil, regular los
aspectos econdémicos del transporte aéreo, ejercer las funciones que le son otorgadas por la
presente ley y aplicar las normas y reglamentos en las areas de su competencia.

DE LOS RECURSOS FINANCIEROS

Articulo 206.- La JAC contara con los recursos financieros suficientes para el desempefio de
las funciones basado en el presupuesto de gastos anual aprobado por el Poder Ejecutivo,
cuyos ingresos seran provenientes de los fondos del Instituto Dominicano de Aviacion Civil
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(IDAC).

SECCION I

COMPOSICION DE LA JAC
Articulo 207.- La Junta de Aviacién Civil estard integrada de la manera siguiente:
a) un Presidente, designado por el Poder Ejecutivo;
b) el Secretario de Estado de Turismo, quien sustituira al presidente en las reuniones en

caso de ausencia; c¢) el Director o Directora General del IDAC; d) el Consultor Juridico del
Poder Ejecutivo; e) dos especialistas en transporte aéreo en representacion del sector privado,
nombrados por

el Poder Ejecutivo; f) un Oficial General de la Fuerza
Aérea Dominicana (FAD), quien debera ser piloto,
recomendado por el Jefe de Estado Mayor de ese
organismo y nombrado por el Poder Ejecutivo; g) el
Director o Directora General del Cuerpo Especializado
en Seguridad Aeroportuaria (CESA). h) un representante
del Sector Turistico privado no regulado de la Republica
Dominicana,

nombrado por el Poder Ejecutivo.
i) El Director del Departamento Aeropuertuario, y

J) El Secretario de Estado de Relaciones Exteriores

Articulo 208.- Dicha Junta tendra un secretario, nombrado por el Poder Ejecutivo, quien estara
a cargo de las funciones administrativas de dicho organismo, y quien tendra voz pero no
voto en las deliberaciones del organismo.

SECCION 1l

DEL PERSONAL Y REPRESENTANTES DE LA JAC

Articulo 209.-La JAC contard con un personal especializado en transporte a€reo y una
estructura organica que le permita cumplir con eficiencia las atribuciones puestas a su cargo.

Articulo 210.-El presidente y el Secretario de la JAC deberan poseer experiencia comprobada
por méas de cinco (5) afios en materia aeronautica. Ademas, al igual que los especialistas en
transporte aéreo nombrados por el Poder Ejecutivo, deberan acreditar su competencia en
materia de transporte aéreo.

Articulo 211.- Ningun miembro de la JAC debera poseer, a excepcion de los representantes
referidos en los literales €) y h) del articulo 207, acciones, ni participacion econémica 0
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financiera, ni empleo subordinado remunerado, ni formar parte de sus consejos o directivas,
en ninguna empresa de transporte aéreo.

Articulo 212.- Los representantes ante la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)
y la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), seran el Presidente de la Junta
de Awviacion Civil, el Director o Directora General del IDAC y dos especialistas en
transporte aéreo designados por el Poder Ejecutivo.

Articulo 213.- El representante permanente de la Republica Dominicana, ante el consejo de la
OACI y su suplente, si lo hubiere, deberan poseer experiencia comprobada por més de cinco
(5) afios en materia aerondutica. Deberdn ademaés, acreditar su competencia en materia de
transporte aéreo.

SECCION IV

ATRIBUCIONES DE LA JAC
Articulo 214.- La Junta de Aviacién Civil tiene a su cargo las siguientes atribuciones:

a) definir las politicas y estrategias para el desarrollo del transporte aéreo en la Republica
Dominicana;

b) proponer al Poder Ejecutivo la adopcion de los reglamentos relacionados con los aspectos
econdmicos del transporte aéreo;

c) dictar y modificar las resoluciones sobre asuntos de su competencia;

d) recomendar al Poder Ejecutivo la fijacion de tasas y derechos conforme a los literales b); c),
d) e i) del articulo 284 de la presente ley;

e) recomendar al Poder Ejecutivo la fijacion de tasas y derechos aeronduticos, conforme a la
recomendacion del IDAC, segun los literales a); e), f); g) y h) del articulo 284 de la presente
ley;

f) dictar y modificar los reglamentos de la Comisién Investigadora de Accidentes de Aviacion;

g) someter a la aprobacion final del Poder Ejecutivo el otorgamiento de los certificados de
autorizacion econémica para las empresas nacionales y de los permisos de operaciéon para
transportistas aéreos extranjeros;

h) establecer los riesgos y montos minimos que deben ser asegurados en forma obligatoria por
los operadores de aeronaves, en conformidad con los convenios internacionales sobre la
materia ratificados por el Estado Dominicano;

i) conceder permisos especiales a favor de los operadores aéreos extranjeros que realicen
operaciones comerciales internacionales no regulares o charter;

J) aprobar o no las tarifas de transporte aerocomercial, de conformidad con lo estipulado en los
acuerdos de transporte aéreo;

K) autorizar y regular la capacidad de trafico y frecuencias asignadas al operador aéreo,
conforme a los acuerdos de transporte aéreo suscritos y ratificados por el Estado
Dominicano;

I) aprobar o rechazar los acuerdos tales como cddigo compartido, sistema de reservas por
computadora y cualquier otro similar que realicen las empresas aereas nacionales entre si y/o
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con empresas extranjeras;

m) estudiar, negociar y concluir los proyectos, convenios o acuerdos internacionales para el
establecimiento de servicios de transporte aéreo internacional y velar por el cumplimiento de
los suscritos por el Estado Dominicano;

n) participar en representacion del Estado en conferencias y reuniones de organismos
internacionales en que se traten aspectos sobre politicas de transporte aéreo;

i) proponer al Poder Ejecutivo la integracion o modificacion del Comité Nacional de
Facilitacion (CNF);

0) conocer los recursos jerarquicos contra las decisiones del IDAC, interpuestos por ante este
organismo de conformidad con el articulo 151 de la presente ley.

SECCION V

OBLIGACIONES INTERNACIONALES

Articulo 215.- En el ejercicio y desempefio de los poderes y deberes conforme a la presente
ley, el Presidente de la JAC actuard en consistencia con cualquier obligacion asumida por el
Estado Dominicano, conforme a cualquier tratado internacional, convencion o acuerdo
debidamente ratificado, suscrito entre el Estado Dominicano y cualquier otro Estado.

CAPITULO XII

REGLAMENTACION ECONOMICA DEL OPERADOR AEREO Y DEL OPERADOR
AEREO EXTRANJERO

SECCION |

DEL CERTIFICADO DE AUTORIZACION ECONOMICA

CERTIFICADO REQUERIDO

Articulo 216.- Ningun operador aéreo se dedicaré a la actividad del transporte aéreo publico, a
menos que posea un certificado de autorizacion econdmica vigente emitido por la JAC.

Articulo 217.- Los operadores aéreos nacionales, ademas del certificado de autorizacion
economica, deberan obtener del Director o Directora General del IDAC un certificado de
operador aéreo (AOC) de conformidad con la presente ley y sus reglamentos.

Articulo 218.- Los certificados de Autorizacion Econdmica para la explotacion de los servicios
internacionales de transporte aéreo publico, ademas de ajustarse a las prescripciones de esta
ley, se otorgaran con sujecion a los tratados y convenios de aviacion civil que hayan sido
suscritos y ratificados por el Estado. A falta de tratados y convenios, el otorgamiento de
dichos certificados se ajustara al principio de equitativa reciprocidad.

SOLICITUD DEL CERTIFICADO

Articulo 219.- Para obtener un certificado se hara una solicitud por escrito a la JAC y se hara
de tal forma que contenga la informacion que la JAC requiera de acuerdo a la
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reglamentacion existente, tales como:
a) nombre y nacionalidad de la persona solicitante;

b) naturaleza del trafico que desea explotar, sean vuelos regulares o no regulares, internos o
internacionales;

C) rutas o areas que pretende operar;
d) aerd6dromos o instalaciones que pretende utilizar, y;

e) los documentos necesarios para acreditar su idoneidad y su capacidad economica y
financiera.

DE LOS REQUISITOS PARA LA AUTORIZACION ECONOMICA

Articulo 220.- Los servicios de transporte aéreo publico internacional quedan reservados a
operadores aéreos dominicanos, pudiendo éstos ser concedidos a operadores aéreos
extranjeros, previsto el caso de que la Republica Dominicana haya firmado y ratificado
convenios o tratados atinentes a la materia, y solo en concordancia con los términos de
dichos acuerdos.

Articulo 221.- La JAC puede autorizar el transporte de pasajeros, carga 0 COrreo en aeronaves
que pertenezcan a empresas extranjeras que operen regularmente en el pais en casos de
urgencia o necesidad, relacionados con el servicio publico o por motivo de orden particular
calificados por la misma Junta.

Articulo 222.- Las empresas de transporte aéreo regular, interno o internacional, deben
publicar y mantener para conocimiento del publico, ademas de sus itinerarios, frecuencias de
vuelos, horarios, tarifas, y la informacion que determine la  JAC.

SEGURO DE RESPONSABILIDAD

Articulo 223.- Previo a expedir un certificado de autorizacion economica, la JAC verificara
que el solicitante cumple con la contratacion de una poéliza de seguro o plan de auto-
aseguramiento aprobado conforme a las especificaciones de la presente ley y del reglamento
que a los efectos sea dictado. El certificado de autorizacion econdémica no permanecera
vigente a menos que el operador aéreo cumpla con las disposiciones de este articulo.

TERMINOS Y CONDICIONES DEL CERTIFICADO

Articulo 224.-Cada certificado emitido conforme a este capitulo, especificara los puntos
terminales y puntos intermedios comprendidos, si los hubiese, entre los cuales el operador
aéreo esta autorizado a dedicarse al transporte aéreo comercial. Anexo a los privilegios
otorgados por el certificado o cualquier enmienda al mismo, se incluiran los términos,
condiciones, y limitaciones razonables que sean requeridos para el interés publico.

Articulo 225.-Un certificado expedido conforme a esta seccion para dedicarse al transporte
aéreo comercial internacional en base a un itinerario fijo 0 no, debera especificar Unicamente
los puntos terminales y puntos intermedios que la Junta de Aviacion Civil estime factibles,
de lo contrario deberéa especificar solamente la ruta o rutas generales que se seguiran.
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Articulo 226.-Luego de la autorizacion correspondiente para iniciar los servicios de transporte
aéreo, debera fijarse a la empresa un término de seis (6) meses, a partir de la fecha de
expedicion para que inicie las operaciones. Este plazo podra ser prorrogado hasta por sesenta
(60) dias més por la JAC, cuando a juicio de la misma se justificare y previa solicitud de la
parte interesada. De no iniciarse los servicios dentro del plazo sefialado, el certificado se
considerard sin efecto alguno.

Articulo 227.- Los certificados de autorizacion econdémica son documentos personales e
intransferibles.

Articulo 228.- Ningun certificado o permiso confiere propiedad o derecho exclusivo en el uso
de algun espacio aéreo, rutas, aeropuertos, facilidades o servicios de navegacion.

Articulo 229.-Los certificados de autorizacion econdmica pueden otorgarse por plazos de hasta
diez afios. Podrén ser otorgados plazos adicionales, cuando asi se justifiquen, y en cada
renovacion no podréan exceder de diez (10) afios.

AUTORIDAD PARA MODIFICAR, SUSPENDER O CANCELAR UN CERTIFICADO

Articulo 230.-La JAC puede enmendar, modificar, suspender o cancelar cualquier certificado
de autorizacién econémica o permiso de operacion, por entero o en parte, si se incumple con
cualquier estipulacién de este capitulo o con cualquier orden, regla o reglamentacion emitida
conforme a esta ley o a cualquier término, condicion o limitacion de dicho certificado.

Articulo 231.-Es causa de cancelacion de un Certificado de Autorizacion econdémica el que una
empresa de transporte aéreo dé ventajas o preferencias injustas a alguna persona, entidad,
localidad o aeropuerto, 0 someta a los mismos a tratos discriminatorios, parciales o injustos.

Articulo 232.- Toda persona interesada puede presentar a la JAC una protesta escrita en
oposicion a cualquier enmienda, modificacion, suspension o cancelacion hecha a un
certificado expedido de acuerdo con el articulo anterior. Para tal accion la JAC dara un plazo
de diez (10) dias habiles a las personas interesadas a fin de que presenten los alegatos o
pruebas que estimen convenientes en favor de sus intereses.

DE LOS PERMISOS ESPECIALES

Articulo 233.- Todo operador, nacional o extranjero, que cuente con un certificado de
autorizacion economica o0 permiso de operacion para servicios aéreos regulares, podra
realizar vuelos especiales entre puntos situados dentro de sus propias rutas o fuera de ellas,
previo permiso escrito que en cada caso debera obtener de la JAC.

Articulo 234.- La JAC podra otorgar permisos para la realizacion de vuelos de reconocimiento
y estudios técnicos sobre rutas no exploradas o explotadas, con el fin de reunir datos y
pruebas concernientes al establecimiento de servicios de transporte aéreo. Estos permisos se
concederan por el término maximo de treinta (30) dias, renovables si la necesidad asi lo
requiere.

Articulo 235.- En principio no se otorgara a un operador aéreo, nacional o extranjero, no
regular, autorizacion para efectuar un vuelo o serie de ellos entre puntos servidos por un
operador aéreo, nacional o extranjero, regular, a menos que concurran, simultdneamente, las
siguientes circunstancias:
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a) que la o las empresas establecidas con vuelos regulares no estén en condiciones de prestar
por si mismas el servicio cuya autorizacion se recaba, y;

b) que a juicio de la JAC, fehacientemente exista la necesidad de autorizar tal vuelo o serie de
ellos.

REQUERIMIENTOS CONTINUOS SOBRE EL CUMPLIMIENTO DE LAS EMPRESAS
AEREAS COMERCIALES

Articulo 236.- El requerimiento del presente capitulo de que cada solicitante de un certificado
de autorizacion econémica debe ser considerado, apto dispuesto y capacitado para ejercer
adecuadamente el transporte sefialado en su solicitud y estar conforme a las estipulaciones
de la presente ley y a las reglas, reglamentos y requerimientos de la JAC, sera un
requerimiento continuo aplicable a cada operador aéreo con respecto al transporte autorizado
por la misma. La JAC puede modificar, suspender, o cancelar dicho certificado u otra
autorizacion, por completo o en parte, por el incumplimiento de dicho operador aéreo
conforme a lo estipulado en este articulo.

PROPIEDAD SUSTANCIAL Y CONTROL EFECTIVO DE LAS LINEAS AEREAS

Articulo 237.- Tratdndose de sociedades dominicanas constituidas de conformidad con las
leyes dominicanas, se consideraran empresas hacionales:

a) aquellas cuyo capital o propiedad sustancial pertenezca a dominicanos, en al menos un
treinta y cinco (35%) por ciento y su consejo de directores este compuesto por dominicanos
en igual proporcion, y;

b) aquellas que la mitad mas uno del personal directivo de la empresa, no miembros del consejo
de directores, sean dominicanos, y;

¢) que su oficina principal de negocios y comercial este basada en territorio nacional.

Articulo 238.- En el caso de que no pueda ser determinado que el treinta y cinco (35%) por
ciento del capital es dominicano, se presume que esta sociedad no reune las exigencias
indicadas en el articulo anterior.

Articulo 239.- Solo podran dedicarse, ademas del transporte aéreo publico internacional, a
explotar los servicios aéreos comerciales en operaciones internas o de cabotaje, las
compafiias aéreas dominicanas, que para el propdsito de esta ley, al menos un cincuenta y un
(51%) por ciento de su capital o propiedad sustancial pertenezca a dominicanos, que las dos
terceras partes de su personal directivo sean nacionales y que mantenga el control efectivo
de su flota aérea.

SECCION I

PERMISO PARA OPERADORES AEREOS EXTRANJEROS

PERMISO REQUERIDO
Articulo 240.- Cuando una empresa extranjera solicitare un permiso de operacion en un
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servicio internacional, ademas de cumplir con los requisitos aplicables del presente capitulo,
acreditara:

a) que ha sido designada y autorizada por su Estado para la explotacion de los servicios aéreos
internacionales solicitados,

b) que su gobierno otorga o esta dispuesto a otorgar reciprocidad a las empresas de transporte
aéreo dominicanas, y

C) en caso de no existir un acuerdo de servicio de transporte aéreo con el gobierno del que es
nacional el operador aéreo extranjero solicitante, la JAC puede requerir al gobierno del que
es nacional ese operador aéreo extranjero reciprocidad respecto de las empresas de
transporte aéreo dominicana.

d) que se somete, expresamente, a las disposiciones de esta ley y a la jurisdiccion de las
autoridades dominicanas y sus reglamentos.

Articulo 241.-En adicion al permiso de operacién otorgado por la JAC, el operador aéreo
extranjero deberd obtener del IDAC las correspondientes especificaciones de operaciones,
de conformidad con la presente ley y sus reglamentos respectivos.

Articulo 242.-Los permisos de operacion seran documentos personales e intransferibles y
pueden otorgarse por plazos de hasta diez afios. Podran ser otorgados plazos adicionales,
cuando asi se justifiquen, y en cada renovacion no podran exceder de diez (10) afios.

Articulo 243.-La disposicion que otorgue el permiso de operacion aérea para una linea aérea
internacional extranjera fijara el o los puntos inicial y Terminal de este servicio en el pais.
EMISION DEL PERMISO

Articulo 244.- La Junta de Aviacion Civil, al expedir un permiso considerara:

a) que el solicitante se encuentra apto, dispuesto y capacitado para realizar el transporte aéreo
comercial internacional y cumplir con las estipulaciones de esta ley, reglamentos, reglas y
requerimientos del Director o Directora General, y;

b) que el solicitante se encuentra calificado y ha sido designado por su gobierno para realizar
transporte aéreo comercial internacional bajo los términos de un acuerdo con el Estado
Dominicano 0 que dicho transporte sea de interés publico.

SEGURO DE RESPONSABILIDAD

Articulo 245.-Previo a expedir un permiso de operacion, la JAC verificard que el solicitante
cumple con la contratacion de una péliza de seguro o plan de autoaseguramiento aprobado
conforme a las especificaciones de la presente ley y del reglamento que a los efectos sea
dictado. El permiso de operacion no permanecera vigente a menos que el operador aéreo
extranjero cumpla con las disposiciones de este articulo.

DE LA NEGACION O SUSPENSION DEL PERMISO

Articulo 246.- No deberd otorgarse y podrd suspenderse la vigencia de un permiso de
operacion, entre otras razones, en los casos siguientes:

a) a servicios irregulares, sin itinerario fijo o de frecuencias aisladas, cuando constituyan una
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competencia desleal a las lineas ya establecidas;

b) si las necesidades del tréfico, a juicio de la JAC, estan completamente satisfechas, de modo
que claramente se trate de un servicio anticomercial, que pretenda, por medio de una
competencia desleal, eliminar los operadores aéreos, nacionales o extranjeros, Yya
establecidos;

c) si el gobierno de la nacionalidad del operador aéreo no le ha autorizado para que efectué el
servicio internacional correspondiente;

d) si el gobierno de la nacionalidad del operador aéreo, no otorga reciprocidad a las lineas
aéreas dominicanas, en los casos en que se pretenda establecer estos servicios;

e) si el gobierno de la empresa solicitante impide la operacion por su territorio o espacio aéreo a
las lineas aéreas de terceros paises que pretendan servir a puntos de territorio dominicano.
SECCION 1l

PROCEDIMIENTOS PARA LOS CERTIFICADOS Y PERMISOS

Articulo 247.- Presentada la solicitud del certificado de autorizacion econdmica o del permiso
de operacién a la JAC y si los antecedentes estan completos, dicho organismo, de
conformidad con el reglamento respectivo, citara a una audiencia pablica para conocer del
otorgamiento de los mismos.

Articulo 248.-La audiencia publica referida en el articulo anterior debera informarse a través de
avisos publicados en medios de comunicacion de alcance nacional, de conformidad con el
reglamento respectivo.

Articulo 249.- A la audiencia que sefialan los dos articulos precedentes podran concurrir los
interesados que se consideren afectados en las rutas, areas o servicios que pretende operar el
solicitante, quienes tendrén derecho a oponerse.

Articulo 250.- Cerrada la audiencia publica previamente citada, la JAC resolverd, emitiendo su
fallo. Si algun miembro de la JAC tuviere una opinién contraria a la mayoria, fundamentara
su voto adverso. En caso de que los miembros de la JAC no lleguen a una decision en ese
momento, podran sobreseer el caso que los ocupa, podran tomar la decision en un plazo
breve que seré fijado mediante Reglamento.

Articulo 251.-Una vez concluido con lo anterior la JAC procedera a emitir una resolucion
aprobando o no la expedicion del certificado o permiso correspondiente.

SECCION IV

RENOVACION DEL CERTIFICADO DE AUTORIZACION ECONOMICA Y DEL
PERMISO DE OPERACION

Articulo 252.-Las renovaciones de los certificados de autorizacion econdmica y de los
permisos de operacion deberan ser solicitadas por escrito por la parte interesada a la JAC,
con no menos de sesenta (60) dias de anticipacion a la fecha de su vencimiento.

Articulo 253.- La renovacion de los certificados de autorizacion econémica y de los permisos
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de operacion, seran concedidos por la JAC cuando la empresa haya satisfecho plenamente
las obligaciones establecidas en el certificado original y las condiciones existentes aconsejen
el mantenimiento del servicio otorgado, en beneficio del desarrollo de la aviacion civil en el
pais.

SECCION V

DE LOS RECURSOS
Articulo 254.- Las decisiones de la JAC seran susceptibles de los siguientes recursos:

a) recurso de Reconsideracion ante la JAC. El plazo para presentar este recurso es de diez
(10) dias habiles contados a partir de la fecha de haber sido notificado el afectado de la
decision de la JAC.

b) luego de haber agotado el recurso jerarquico, el interesado podra interponer el recurso
jurisdiccional por ante el Tribunal Superior Administrativo como oOrgano de la materia
contenciosa administrativa. Para presentar este recurso el plazo es de quince (15) dias
habiles contados a partir de la fecha de haber recibido el interesado la notificacion sobre la
decisién del recurso jerarquico.

SECCION VI

REGISTRO Y ACCESO PUBLICO

Articulo 255.- Se le dara entrada en un registro a todo acto oficial de la JAC y las actas del
mismo estaran abiertas al publico de conformidad con la ley de libre acceso a la informacion
publica, a menos que el presidente de dicha Junta determine necesario retenerlo para evitar
su divulgacion en beneficio del interés nacional. No obstante todas las resoluciones seran de
caracter publico, teniendo todo usuario derecho al libre acceso, de conformidad con la ley.

CAPITULO XllI
ACUERDOS DE COOPERACION COMERCIAL

SECCION |

DEL CODIGO COMPARTIDO

Articulo 256.- El contrato de codigo compartido es aquel por el cual uno o mas operadores
aéreos, nacionales o extranjeros, comercializan uno o mas vuelos, que son operados por uno
solo de ellos, utilizando sus codigos internacionales de individualizacion.

Articulo 257.- Los contratos de codigo compartido deberan constar por escrito y seran
aprobados en todos los casos por la JAC. Esta ultima preservara la confidencialidad que
surja de los mismos, salvo requerimiento judicial en contrario.

Articulo 258.- A los fines de la presente ley, la calidad de operador aéreo, nacionales o
extranjeros, en los contratos de codigo compartido, la tiene la parte que realiza
efectivamente el o los vuelos de que se trate.
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Articulo 259.-Las partes en los contratos de cddigo compartido, responden solidariamente
frente a los pasajeros, carga y correo, sin perjuicio de cuales fueren las obligaciones fijadas
en el respectivo contrato.

SECCION I

SISTEMAS COMPUTARIZADOS DE RESERVAS

Articulo 260.- El sistema computarizado de reservas es el que individualiza un sistema
computarizado por el que indistintamente:

a) se ofrece informacion sobre los horarios, disponibilidad de asientos o capacidad de carga,
tarifas y servicios conexos del transporte aéreo;

b) se pueden hacer reservas de todas clases de servicios aéreos conexos y emitir los documentos
respectivos;

c) se puede emitir el billete de pasaje;
d) se colocan todos o parte de los servicios de transporte aéreo a disposicion de los usuarios.

Articulo 261.- Las disposiciones de la presente seccion, se aplicaran a la informacion, venta y
distribucion de productos de transporte aéreo efectuados por medio de sistemas
computarizados de reservas en territorio dominicano.

Articulo 262.- Los proveedores de sistemas computarizados de reservas, operadores aéreos
participantes, nacionales o extranjeros, o los suscriptores son responsables del perjuicio
causado a los usuarios, segun se establezca en los acuerdos internacionales, debidamente
suscrito y ratificado por el Estado dominicano.

Articulo 263.- Todo lo contenido en el presente capitulo serd objeto de reglamentacion
conforme a lo establecido en acuerdos internacionales

CAPITULO XIV

DE LA FACILITACION DEL TRANSPORTE AEREO

Articulo 264.- Con el proposito de facilitar y acelerar el transporte aéreo, en el despacho y la
recepcion de las aeronaves, en el embarque y desembarque de pasajeros, equipaje, carga y
correo, asi como también en las revisiones que practiquen las autoridades aduaneras,
sanitarias y de migracion, se simplificard la tramitacién y se procurard la uniformidad de
procedimientos en la aplicacion de las normas y métodos recomendados por la OACI.

Articulo 265.-Se constituye el Comité Nacional de Facilitacion (CNF) como érgano encargado
de los procedimientos y coordinaciones que requiere la facilitacion de la entrada, transito y
salida de aeronaves, pasajeros, carga y correo en el territorio nacional. Este sera un 6rgano
adscrito a la JAC y su reglamento establecera su composicion, funciones y atribuciones.

Articulo 266.- Salvo necesidades imprescindibles de defensa nacional, conservacion del orden
publico o asistencia y salvamento, no podra ordenarse la desviacion de su ruta de una
aeronave en operacion comercial, o el anticipo o retraso de su salida.

CAPITULO XV
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INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION

AUTORIDAD DE INVESTIGACION

Articulo 267.-Se crea la Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA), la cual
estara adscrita a la JAC; actuara con independencia funcional con respecto a las autoridades
aeronauticas y aeroportuarias, asi como a cualquier otra cuyos intereses pudiesen estar en
conflicto con la labor encomendada por la presente ley. La CIAA contara con los equipos,
facilidades y el personal necesario para el desempefio de sus funciones asi como con los
recursos econdémicos necesarios consignados en el presupuesto anual de la JAC.

Articulo 268.- La Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion tendré:

a) la obligacion de investigar los accidentes e incidentes graves que involucren aeronaves
civiles dentro del territorio de la Republica Dominicana y los ocurridos a aeronaves de
matricula dominicana en aguas y espacio aéreo internacional que no estén bajo la soberania
de otro Estado;

b) la autoridad para participar en la investigacion de accidentes e incidentes graves que
involucren a una aeronave registrada en Republica Dominicana y que ocurra en el territorio
de un pais extranjero, en concordancia con cualquier tratado, convenio, acuerdo u otro
arreglo entre Republica Dominicana y el pais en cuyo territorio haya ocurrido el accidente.

Articulo 269.-El proposito de la investigacion de un accidente o incidente grave por parte de la
CIAA, consistird en determinar las causas probables que produjeron el suceso, para adoptar
las medidas necesarias que eviten en lo posible su repeticion. Esta investigacion sera de
naturaleza eminentemente técnica y se efectuara sin perjuicio de las demas investigaciones
que se realicen por parte de otras autoridades, con propdsitos distintos al sefialado en este
articulo.

Articulo 270.-El Director de la CIAA sera de nacionalidad dominicana, recomendado por la
JAC y nombrado por el Poder Ejecutivo conforme a la aptitud para realizar el desempefio
eficiente de los poderes y deberes concedidos e impuestos por la presente ley. Debera poseer
titulos, certificados o licencias que acrediten su competencia y experiencia en aeronautica
civil, asi como idoneidad para el ejercicio de sus funciones. Los demés funcionarios,
miembros y empleados de la CIAA serdn nombrados por la JAC previa propuesta del
Director de la CIAA.

Articulo 271.- El Presidente de la JAC podré solicitar al Poder Ejecutivo la designacion de
personal de la Fuerza Aérea Dominicana en la CIAA, el cual sera seleccionado de
conformidad con el Reglamento de Clasificacion y Valoracion de Cargos de la CIAA.
Mientras preste servicio en la CIAA, el personal de la FAD estara bajo la direccion de dicho
organismo.

Articulo 272.-El Director y los demés miembros de la CIAA no deberdn poseer interés
financiero, ni acciones, ni vinculos con empresas aeronauticas, ni podran comprometerse en
ningun otro negocio, ocupacion o empleo subordinado remunerado relacionado con la
actividad aeronautica.

Articulo 273.-El Director o Directora General tendra la obligacion de notificar de manera
inmediata a la CIAA todos los accidentes o incidentes graves que ocurran, que deban ser
objeto de su investigacion.
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Articulo 274.-El Director o Directora General, a su vez, deberd investigar los accidentes,
incidentes e incidentes graves de aviacién ocurridos en territorio dominicano, a fin de
determinar posibles violaciones a la presente ley y sus reglamentos, sin perjuicio de la
atribucion de investigacion de la CIAA.

Articulo 275.- El Director de la CIAA podréa solicitar la participacion en la investigacion de
personal técnico calificado de cualquier institucion.

REPORTES DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION

Articulo 276.-Los propietarios, operadores y los miembros de la tripulacién, de una aeronave
civil, daran aviso inmediato al IDAC, de los accidentes e incidentes que sufran las aeronaves
bajo su responsabilidad dentro del territorio nacional y los sufridos por las aeronaves de
matricula dominicana en el extranjero.

Articulo 277.- Toda autoridad que tenga conocimiento de la ocurrencia de un accidente estara
obligada a notificarlo al Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC) por la via mas
rapida.

PREVENCION DE ACCIDENTES

Articulo 278.- Al concluir las investigaciones, el Director de la CIAA remitira al Director o
Directora General del IDAC, el informe final de dicha investigacion, con sus conclusiones y
recomendaciones.

Articulo 279.- El Director o Directora General tomara cualquier accion correctiva que, en base
a los hallazgos de las investigaciones de accidentes e incidentes, a juicio del Director o
Directora General, tiendan a prevenir accidentes e incidentes similares en el futuro.

INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES DENTRO DE RECINTOS MILITARES

Articulo 280.- La investigacion de un accidente e incidente que involucre a una aeronave civil,
ocurrido dentro de recintos militares en la Republica Dominicana sera de responsabilidad
militar. No obstante, las autoridades militares daran participacion a la CIAA en la
investigacion de accidentes e incidentes graves ocurridos a aeronaves civiles en recintos
militares. En el caso de algun accidente e incidente que involucre solo a una aeronave militar
de cualquier pais extranjero ocurrido en la Republica Dominicana, serd de responsabilidad
militar.

Articulo 281.- Para el proposito de esta seccion el termino recintos militares se refiere a las
areas dentro de la Republica Dominicana que se encuentran bajo el control militar de las
Fuerzas Armadas Dominicanas.

UTILIZAR COMO EVIDENCIA

Articulo 282.- Los datos, registros, grabaciones, declaraciones, comunicaciones e informes,
obtenidos por la CIAA en el desempefio de sus funciones, tienen caracter reservado, no
podrén ser utilizados en acciones o demandas civiles en dafios y perjuicios y sélo podran ser
utilizados para los fines propios de la investigacion técnica.

Articulo 283.- La informacion referida en el articulo anterior, no podrd ser comunicada o
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cedida a terceros, salvo en los casos siguientes:

a) cuando sea requerido por los Organos judiciales o del ministerio publico para la
investigacion y persecucion de delitos;

b) cuando la comunicacion de datos al IDAC o a las personas y organizaciones aeronauticas
afectadas, sea eficaz para prevenir un accidente o un incidente grave;

c) en las actuaciones de colaboracion desarrollada por la CIAA con otros organismos de
investigacion de accidentes e incidentes de aviacion civil, de conformidad con lo establecido
en las normas Internacionales sobre esta materia.

CAPITULO XVI

TASAS Y DERECHOS AERONAUTICOS

Articulo 284.- Las tasas y derechos aeronauticos que deba percibir el IDAC por la actividad
aeronautica seran fijados por el Poder Ejecutivo por concepto de:

a) los servicios de navegacion aérea;

b) los pasajeros transportados;

c) la emision de permisos de vuelos no regulares o charter, de pasajeros y carga;

d) el cobro de derecho por los certificados de autorizacion econdmica para operadores aéreos
nacionales;

e) por el cobro de derecho por la expediciéon de los permisos de operacién a los operadores
aéreos extranjeros;

f) los certificados de matricula;

g) los certificados de aeronavegabilidad;

h) las licencias del personal de tripulacion y demas personal aeronautico, €;

i) otras tasas y derechos aeronauticos.

Articulo 285.- Corresponde al IDAC la percepcién y cobro de las tasas, derechos aeronauticos
y otros cargos establecidos en el articulo 284, de conformidad con las disposiciones
establecidas en la presente ley.

CAPITULO XVII
PROCEDIMIENTOS DEL INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL

SECCION |

MANEJO DE PROCEDIMIENTOS

Articulo 286.-El Director o Directora General, sujeto a las estipulaciones de esta ley, dirigira
los procedimientos con equidad y justicia en procura del interés publico.
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Articulo 287.- El Director o Directora General puede imponer sanciones que incluyan
sanciones administrativas o pecuniarias por violaciones a esta ley, sus reglamentos, 6rdenes
y reglas expedidas bajo esta ley, a excepcién de aquellas violaciones a casos que no sean de
su competencia segun lo prescribe el articulo 26. La decision final del Director o Directora
General puede recurrirse de conformidad a lo establecido en el articulo 150.

Articulo 288.- Sin perjuicio a lo establecido en el articulo 149, para las sanciones
administrativas o pecuniarias, el Director o Directora General oira previamente al presunto
imputado, el cual prestard sus declaraciones y medios de defensas en el tiempo héabil y
conforme al procedimiento establecido en el reglamento respectivo.

Articulo 289.- Toda sancion pecuniaria impuesta o acordada conforme a esta ley, puede ser
cobrada mediante procedimientos en contra de la persona sujeta a sancion segun lo dispuesto
en el derecho comdn.

Articulo 290.-El procedimiento administrativo para el conocimiento de las faltas aeronduticas,
sera fijado por el reglamento que al respecto sea dictado por el Director o Directora General
respetando la Constitucion y las leyes.

COMPARECENCIA

Articulo 291.- Cualquier persona requerida a comparecer ante el Director o Directora General
0 ante quien designe dicho Director, podra hacerlo en persona o debidamente representada
por abogados.

REGISTRO Y ACCESO PUBLICO

Articulo 292.- Todo acto oficial del Director o Directora General sera registrado y las actas del
mismo estaran abiertas al publico de conformidad con la Ley de Libre Acceso a la
Informacion Pdblica, a menos que la Junta de Aeronautica Civil determine retenerlo para
evitar su divulgacion, en beneficio del interés nacional.

SECCION I

QUEJAS E INVESTIGACIONES MANEJADAS POR EL DIRECTOR O DIRECTORA
GENERAL

PRESENTACION DE QUEJAS

Articulo 293.- Toda persona podra presentar al Director o Directora General una queja por
escrito, respecto a un hecho cometido u omitido por cualquier persona en violacion a las
estipulaciones de la presente ley y los requerimientos establecidos de conformidad con la
misma y puede descartarla cuando considere que esta no expone hechos que ameriten una
investigacion.

INVESTIGACIONES

Articulo 294.- El Director o Directora General tendra la facultad para iniciar una investigacion
en cualquier momento, por iniciativa propia, en cualquier caso, asunto o hecho dentro de su
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jurisdiccion, bajo las estipulaciones de esta ley; respecto a una queja formal presentada ante
el Director o Directora General; o respecto a cualquier inquietud que pudiese surgir acerca
de las disposiciones de esta ley; o relacionadas con la aplicacion de la misma. Asimismo, el
Director o Directora General puede llevar a cabo investigaciones por iniciativa propia, como
si éstas hubieran sido originadas mediante la presentacion de una queja.

ORDENES DE CUMPLIMIENTO OBLIGATORIO

Articulo 295.-Si el Director o Directora General determina, después de una notificacion y
audiencia sobre cualquier investigacion respecto a asuntos dentro de su jurisdiccion, que
alguna persona ha faltado en el cumplimiento de esta ley o cualquier disposicion establecida
al respecto; el Director o Directora General, en concordancia con las estipulaciones de esta
ley podra emitir una orden apropiada para que dicha persona cumpla.

SECCION Il

EVIDENCIAS

GENERAL

Articulo 296.- El Director o Directora General para los fines de su competencia, puede llevar a
cabo audiencias, firmar y expedir citaciones, asi como recibir evidencias y testimonios en
cualquier lugar de la Republica Dominicana.

CITACIONES

Articulo 297.-Para los propdsitos de la presente ley, el Director o Directora General tiene la
facultad de requerir mediante citacion, la presencia y el testimonio de testigos y la
elaboracion de todos los informes y documentos relacionados a los asuntos que se
encuentren bajo investigacion.

CUMPLIMIENTO DE CITACIONES

Articulo 298.-La presencia de testigos y la elaboracion de informes, comunicaciones o
documentos podrén ser requeridas desde cualquier lugar de la Republica Dominicana, en
cualquier lugar designado para la audiencia.

DECLARACIONES

Articulo 299.-El Director o Directora General podra ordenar que se obtengan testimonios
mediante declaracién en cualquier procedimiento o investigacion que esté pendiente ante él,
en cualquier etapa de dicho procedimiento o investigacion. Estas declaraciones podran
tomarse ante cualquier persona designada por el Director o Directora General.

SECCION IV
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DESIGNACION DE AGENTES DE SERVICIO

DESIGNACION DE AGENTES O REPRESENTANTES

Articulo 300.-Es deber de los operadores aéreos nacionales y extranjeros con operaciones en
Republica Dominicana, designar por escrito ante el Director o Directora General, a un
representante en Republica Dominicana, a traves del cual se le tramitaran las notificaciones,
procesos, Ordenes, decisiones y requerimientos del Director o Directora General. Las
designaciones podran ser cambiadas mediante una notificacion subsiguiente.

SECCION V

TRAMITACION A TRAVES DE LOS AGENTES O REPRESENTANTES

Articulo 301.-La tramitacion de las notificaciones, procesos, Ordenes, decisiones y
requerimientos llevados a cabo por el Director o Directora General relativos a cualquier
operador aéreo nacional o extranjero, podrdn canalizarse a traves de su representante
designado para estos fines, ya sea en sus oficinas o en su domicilio en el pais, el cual tendra
el mismo efecto como si se tratara de un servicio directo con el operador aéreo nacional o
extranjero.

Articulo 302.- Si un operador aéreo nacional o extranjero estd en falta y su agente o
representante designado no tiene domicilio conocido en el pais, la tramitacion de cualquier
aviso u otro procedimiento ante el Director o Directora General, o de cualquier falta ante una
orden, requerimiento, dicha tramitacion o notificacion puede hacerse mediante el envio de
dicho aviso, proceso, orden, requerimiento o decision por ante la base de operacion del
operador aéreo nacional o extranjero.

TRAMITACION GENERAL

Articulo 303.-La tramitacion de avisos, procesos, ordenes, reglas y reglamentos relativa a
cualquier entidad puede realizarse directamente o mediante un agente designado por escrito
para estos fines, o a través de un correo registrado o certificado enviado a dicha persona o
agente. Siempre que la tramitacion sea realizada mediante un correo registrado
o certificado, la fecha de dicho envio sera considerada como la fecha en que fue tramitada la
misma.

Asimismo se puede realizar la tramitacion de avisos, procesos, drdenes, reglas y reglamentos
por via electronica con la debida confirmacion al emisor y de conformidad con la legislacion
correspondiente.

CAPITULO XVIII
PENALIDADES

SECCION |
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SANCIONES ADMINISTRATIVAS

Articulo 304.- Las infracciones se clasificaran en leves, moderadas y graves de conformidad
con lo establecido en los reglamentos correspondientes emitidos por el IDAC.

Articulo 305.- El ejercicio de la facultad sancionadora administrativa sera independiente de la
eventual concurrencia de delitos o faltas de naturaleza penal, en tal sentido la imposicién de
una sancion penal no excluye la aplicacion de una sancién administrativa.

Articulo 306.- Las infracciones a las disposiciones de la presente ley, los reglamentos, las
reglas y érdenes emanadas del Director o Directora General, deberan ser sancionados con:

a) carta de advertencia o de accién correctiva, de acuerdo a lo establecido en el articulo 307 de
la presente ley y de conformidad al reglamento respectivo del IDAC,;

b) una sancidn pecuniaria, segin los montos establecidos en los articulos 308, 309 y 310, de
conformidad con el reglamento respectivo;

c) la suspension de las licencias al personal aeronautico, certificados de operadores aéreos,
operadores de aerédromos, escuela aeronautica, taller de mantenimiento y otras licencias y
certificados emitidos por el Director o Directora General, por un plazo de hasta un (1) afio,
de conformidad con el reglamento;

d) la cancelacién de las licencias al personal aerondutico, certificados de operadores aéreos,
operadores de aerédromos, escuela aeronautica, taller de mantenimiento y otras licencias y
certificados emitidos por el Director o Directora General, de conformidad con el reglamento.

Articulo 307.- El Director o Directora General, el inspector o funcionario designado del IDAC,
en lugar de tomar una accién como esta definida en los literales b); c) y d) del articulo 306
puede tomar una de las siguientes acciones en respuesta a indicios de una infraccion:

a) otorgue una Carta de Advertencia; la cual describa los datos y hechos disponibles y que
especifique que la conducta o el hecho descrito pudieron haber constituido una infraccion, o;

b) otorgue una Carta de Acciones Correctivas; mediante la cual confirme la decision del IDAC
en el caso y especifique las acciones correctivas que el alegado violador ha tomado o ha
acordado tomar. Si la accion correctiva acordada no es completada en el tiempo indicado en
la carta de acciones correctivas, el infractor, serd sancionado de acuerdo a los articulos 306,
literales b); c); d), 308, 309 y 310.

SANCIONES PECUNIARIAS GENERALES

Articulo 308.-Toda persona, que no sea quien dirige una operacion de transporte aéreo
comercial o transporte aéreo comercial internacional, que viole cualquier estipulacion de
esta ley o alguna regla, reglamentacion u orden expedida conforme a la misma, estara sujeta
a una sancioén pecuniaria no menor a RD $5,000.00 (cinco mil pesos dominicanos), ni mayor
a RD $200,000.00 (dos cientos mil pesos dominicanos), por cada violacion. Si dicha
violacion es continua, cada dia de la misma constituira una falta separada.

SANCIONES PECUNIARIAS APLICABLES AL TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

Articulo 309.- Toda persona que conduce una operacion de transporte aéreo comercial o
transporte aéreo comercial internacional, que infrinja cualquier estipulacion de esta ley o
alguna regla, reglamentacion u orden expedida conforme a la misma, estara sujeta a una
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sancion pecuniaria no menor de RD$ 20,000.00 (veinte mil pesos dominicanos) ni mayor a
RD$ 300,000.00 (trescientos mil pesos dominicanos), por cada infraccion.

SANCIONES PECUNIARIAS AL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Articulo 310.-Toda persona que ofrece o acepta transportar por via aérea mercancias
peligrosas, en violacién al reglamento correspondiente o a las Instrucciones Técnicas de la
OACI para el Transporte Seguro de Mercancias Peligrosas, viola los articulos 76 y 140 de
esta ley y esté sujeto a una sancion pecuniaria no menor de RD$ 20,000.00 (veinte mil pesos
dominicanos) ni mayor de RD$ 300,000.00 (trescientos mil pesos dominicanos) por cada
infraccion que haya cometido.

CONSIDERACIONES SOBRE SANCIONES PECUNIARIAS

Articulo 311.- El Director o Directora General, conforme a los términos de la presente ley,
dictara los reglamentos que rijan la evaluacion y aplicacién de las sanciones administrativas
y de guias que provean una referencia respecto de los montos aplicables a infracciones
especificas de esta ley o de sus reglamentos.

Articulo 312.- El Director o Directora General al determinar la cantidad de la sancion
pecuniaria, tomard en cuenta la naturaleza, circunstancias, amplitud y gravedad de la
infraccion cometida y respecto a la persona que se considere haber cometido dicha
violacion, el grado de culpabilidad e historia de ofensas anteriores.

AJUSTE POR INFLACION

Articulo 313.-Los montos de la sanciones pecuniarias establecidas en la presente ley pueden
ser indexados anualmente por el Director o Directora General, conforme al indice de precios
del consumidor (IPC) que establece y publica el Banco Central de la Republica Dominicana.

Articulo 314.- Los montos de las sanciones pecuniarias, una vez modificados seran aplicados
por el Director o Directora General después de setenta y dos (72) horas de su publicacion.

Articulo 315.- Las indexaciones a las sanciones pecuniarias a que hace referencia el articulo
313 se redondearan al ndmero entero minimo 0 mMAximo  proximo.

CONSIDERACIONES SOBRE CANCELACION DE LICENCIAS AL PERSONAL
AERONAUTICO

Articulo 316.- Sin perjuicio de lo establecido en los articulos 148 y 306 literales c), y d), el
Director o Directora General, conforme a la presente ley, podra cancelar la licencia del
personal aerondutico, cuando ocurra una 0 mas de las siguientes situaciones:

a) haber sido condenado mediante sentencia por la autoridad de la cosa irrevocablemente
juzgada, por homicidio o lesiones graves en el desempefio de sus funciones;

b) haber sido objeto con méas de dos sanciones por infracciones graves a la navegacion aérea en
un periodo de 24 meses;

¢) haber sido condenado a pena de detencidn o reclusion por trafico ilicito de drogas;

d) haber sido condenado por delitos cometidos contra la seguridad del Estado o cualquier otra
infraccion grave, y;
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e) usar la aeronave como medio para la comision de un crimen.
SECCION I

SANCIONES DE LOS HECHOS CONSIDERADOS CRIMENES Y DELITOS

Articulo 317.- Las disposiciones contenidas en la presente seccién son supletorias a las
establecidas en el derecho penal dominicano.

VIOLACION DE CERTIFICADOS, LICENCIAS O AUTORIZACIONES

Articulo 318.- Toda persona gue, a sabiendas y con intencién dolosa falsifica, altere o elabore
cualquier certificado, licencia o autorizacidn para ser utilizada conforme a esta Ley; 0 usa o
intenta usar dicho certificado, licencia o autorizacion de manera fraudulenta, asi como la
persona que con conocimiento de causa y de forma intencional exhibe, causa o haga que se
exhiba en cualquier aeronave marcas falsas en cuanto a la nacionalidad o matricula de la
aeronave, sera culpable del crimen de falsedad y ser& sancionado con las penas establecidas
en el Caodigo Penal dominicano.

INTERFERENCIA ILICITA CONTRA LA NAVEGACION AEREA

Articulo 319.- Toda persona que incurra de forma intencional en el delito de interferencia
ilicita contra la navegacion aérea sera considerado un delito y sancionado con pena de 2 a 5
afios de reclusion.

VIOLACIONES A REPORTES Y ARCHIVOS

Articulo 320.- Todo operador, funcionario, agente, empleado o representante del mismo que, a
sabiendas e intencionalmente, falte o se rehlse a hacer un reporte al Director o Directora
General, segun lo requerido en la presente ley; o si falta o se rehisa a mantener o preservar
las cuentas, los registros y los memorandos en la forma y de la manera prescrita o aprobada
por éste; o si dafia o altera cualquier reporte, cuenta, expediente 0 memorando; 0 presenta un
reporte, cuenta, expediente o memorando falsos serd pasible de ser considerado de
negligencia en sus funciones.

NEGATIVA A TESTIFICAR O A PRODUCIR EXPEDIENTES

Articulo 321.-Toda persona que se niegue o se rehlse a elaborar informes o documentos, cuya
tramitacion este bajo su responsabilidad, incumpliendo a un requerimiento legal del Director
o Directora General, puede serle suspendida o cancelada su licencia, certificado
0 permiso, sin perjuicio a lo establecido en los articulos 148 y 306, literales c) y d) de la
presente ley.

INTERFERENCIA CON MIEMBROS DE LA TRIPULACION

Articulo 322.-Cualquiera persona que esté a bordo de una aeronave dentro de la jurisdiccion
dominicana que, con sus actuaciones y existiendo la intencion, interfiera en el desempefio de
los deberes de los miembros de la tripulacion; o disminuya la capacidad de los mismos para
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realizar sus deberes, podra ser sancionado con la pena de hasta seis
(6) meses de prision y multa que no exceda de RD$ 100,000.00 (cien mil pesos
dominicanos).

REMOCION DE PIEZAS DE AERONAVES INVOLUCRADAS EN ACCIDENTES

Articulo 323.- Toda persona que, intencionalmente y sin autorizacion, remueva, esconda o
retenga cualquier parte de alguna aeronave accidentada o cualquier propiedad que haya
estado a bordo de dicha aeronave al momento del accidente, sera considerado un delito y
seran sancionados con las penas establecidas en la ley que rige la materia.

MERCANCIAS PELIGROSAS

Articulo 324.- Las faltas consideradas graves en el Reglamento para el Transporte de
Mercancias Peligrosas por via aérea, pueden constituir delitos, siempre que exista la
intencion de provocar dafio a la persona, aeronaves e instalaciones aeroportuarias y seran
sancionadas con las penas establecidas en la ley que rige la materia.

SECCION 1l

JURISDICCION PENAL

Articulo 325.- El proceso judicial de todo crimen o delito cometido en violacion a la presente
ley serd conocido en los tribunales competentes de la Replblica Dominicana, sin perjuicio
de las demas sanciones establecidas en legislaciones y acuerdos internacionales que el pais
sea signatario.

CAPITULO XIX

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo 326.- Se concede un plazo de noventa (90) dias, contados a partir de que entre en
vigor la presente ley, a los operadores aéreos, operadores aéreos extranjeros, operadores de
aerodromos, talleres aeronauticos y escuelas, para que obtemperen a los requerimientos
necesarios para cumplir con esta ley.

CAPITULO XX

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 327.- Las normas, métodos y practicas internacionales sobre seguridad de la aviacion
civil contenidas en el Anexo (17) al Convenio de Chicago, seran de aplicacion por la
autoridad competente AVSEC designada por el Estado Dominicano, para lo cual debera
coordinar con el Instituto de Aviacion Civil como 6rgano del Estado responsable ante la
OACI del cumplimiento de los Anexos al Convenio y con la JAC como 6rgano responsable
de establecer la politica superior de la aviacion civil de la Republica Dominicana.
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Articulo 328.-La presente ley deroga, especificamente la ley nimero 505 de Aerondutica Civil
del 10 de noviembre de 1969 y modifica en cuanto sea necesario cualquier otra ley,
reglamento o disposicion legal que le sean contrarias.
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EL CONGRESO NACIONAL

EN NOMBRE DE LA REPUBLICA

Ley No, 67-13

LEY MEDIANTE EL CUAL SE MODIFICAN VARIOS ARTICULOS DE LA LEY
N0.491-06, SOBRE AVIACION CIVIL.

CONSIDERANDO PRIMERO: Que una de las- dreas de mayor avance
institucional en la Republica Dominicana lo constituye el relativo a la Administracion de la

Aviacion Civil;

CONSIDERANDO SEGUNDO: Que se hace necesario adecuar algunas

disposiciones de la Ley No. 491-06, de Aviacion Civil de la Republica Dominicana, en

materia presupuestaria, operativa y funcionarial, a fin de que las mismas resulten
compatibles con la Constitucion de la Republica proclamada el 26 de enero de 2010, asi

como con las leyes Organica de Presupuesto del Sector Publico y de Funcion Publica;

- CONSIDERANDO TERCERO: Que conforme a las recomendaciones resultantes
de la auditoria practicada a la Republica Dominicana por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (OACI) en el mes de enero del afio dos mil nueve (2009), es necesario
compatibilizar el régimen legal en materia de transferencia de responsabilidades y
funciongs producto de acuerdos bilaterales suscritos de conformidad con el articulo 83 bis

del Convenio de Chicago;

CONSIDERANDO CUARTO: Que el desarrollo y fortalecimiento de la Aviacién
Civil constituye un instrumento basico para la puesta en practica de uno de los ejes
estratégicos del Gobierno nacional, como lo es el relativo al incremento de la afluencia de

turistas a la Republica Dominicana, lo que sirve, ademas, para fortalecer la capacidad de

- generacion de empleos, el aumento de la produccién interna de rubros agricolas y el ingreso

de divisas;

VISTA: La Constitucion de la Republica Dominicana proclamada el 26 de enero de

2010.

VISTA: La Ley de Aviacién Civil de la Repuablica Dominicana No. 491-06.

VISTA: La Ley Organica de Presupuesto del Sector Publico No. 423-06.@1/
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CONGRESO NACIONAL

ASUNTO:

Ley mediante el cual se modifican varios articulos de la Ley No.491-06,
sobre Aviacion Civil. . :

’ _ T PAG. _

VISTA: La Ley de Funcion Publica No. 41-08.
HA DADO LA SIGUIENTE LEY:

Articulo 1. Se modifican los artlculos 27 y 28 de la Seccion 111, ¢

. .del Capitulo II, de la Ley dé Aviacion C1v11 de la Republica Dommlcana No. 491-06, a

los fines de que en lo sucesivo se lean de la siguiente manera:

Artic&lo 27.- El Instituto Dominicano de Aviacién Civi_l (II?AC) elaborard un
7 presupﬁesito anual de ingrgsos y gastos, el cual sera aprobado de conformidad
con la n'ormati\;a presupuestaria del Estado y contard, para la ejecucion del
mismo con el total de los ingresos netos percibidos por dicho instituto p;or
concepto de la aplicacion de las tasas, derechos, cargos u otros 1ngresos
prev1stos en el articulo 284 de la presente ley, una vez deduc1das las
a51gna01ones y transferen01as autorizadas por ley o por dnsposmon del Poder

Ejecutivo a otras entidades, a la fecha de entrada en vigencia de la presente ley.

Articulo 28.- La ejecucion presupuestaria anual del IDAC se regird por la

~ normativa presupuestaria del Estado. -

Articulo 2. Se modifica el articulo 78, de la Seccion XV1I, del Capitulo IV, de
la Ley de Aviacion Civil de la Republica Dominicana No. 491-06, a los fines de que

en lo sucesivo se lea de la siguiente manera:

Articulo 78.- Cuando una aeronave civil de matricula dominicana sea operada
comercialmente en otro Estado, mediante un contrato de arrendamiento, ﬂctamento,
intercambio de aeronaves o cualquier arreglo similar, el Instituto Dominicano de
Aviacion Civil podra transferirle a ese Estado, a travé}s de un acuerdo bilateral sujeto
a las disposiciones dei Articulo 83 bis del Convenio de Chicago, todas o parte de las
funciones y obligaciones que tiene como Estado de Matricula. En este caso, el Estédo

dominicano quedara eximido de su,responsabilidad con respecto a las funciones y

obligaciones que transfiere. g\/
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Ley mediante el cual se modifican varios articulos de la Ley No.491 -06,
sobre Aviacion Civil. 3

Se procedera de la misma forma cuando una aeronave de matricula extranjera sea
operada comercialmente en territorio dominicano, para el transporte "aéreo
internacional. En tal caso, el Instituto Dominicano. de Aviaciéon Civil podra asumir

todas o parte de las funciones y obligaciones del Estado de Matricula de la acronave.

Las autoridades dominicanas reconoceran los tratados o convenios de este género
celebrado entre otros Estados y que afecten a aeronaves que operen en la Republica
Dominicana, siempre que se hayan registrado ante ¢l consejo de la OACI y hecho
publicos por este, o cuando su existencia y alcance hayan sido notificados directa y

oficialmente por un Estado Parte.

Articulo 3. Se modifica el articulo 146, de la Seccidn IX, del Capitulo VII, de
la Ley de Aviacion Civil de la Republica Dominicana No. 491-06, a los fines de que

en lo sucesivo se lea de la siguiente manera:

~

Articulo 146.- En los casos referidos en el articulo anterior, el Director o
Directora General puede tomar las medidas apropiadas para impedir que dicha

aeronave y su tripulacion realice el vuelo.

Articulo 4. Se modifica el articulo 212, de la Seccién 111, y el articulo 214, letra o)
de la Seccion IV, del Capitulo XI, de la Ley de Aviacién Civil de la Reptblica Dominicana
No. 491-06, a los fines de que en lo sucesivo se lean de la siguiente manera:

Articulo 212.- Los representantes ante la Organizacion de Aviacion Civil ' ' .

Internacional (OACI) y la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC),
seran el Director o Directora General del IDAC, el Presidente de la Junta de Aviacion

Civil, y dos especialistas en transporte aéreo designados por el Poder Ejecutivo. f

Articulo 214.- La Junta de Aviacion Civil tiene a su cargo las siguientes

atribuciones:

0) Conocer los recursos jerarquicos contra las decisiones” del IDAC,
" interpuestos por ante este organismo de conformidad con el articulo 150 de la

presente ley.

e A

Articulo 5. Se modifican los articulos 237 y 238, de la Seccidn I, del Capitulo
XII, de la Ley de Aviacién Civil de la Republica Dominicana No. 491-06, a los fines

de que en lo sucesivo se lean de la siguiente manera: /
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Ley mediante el cual se modifican varios articulos de la Ley No.491-06,
sobre Aviacion Civil. 4
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Articulo 237.- Tratandose de sociedades -dominicanas constituidas de

or

_conformidad con las leyes dominicanas, se considéraran empresas nacionales:-

a) Aquellas cuyo capital o propiedad sustancial pertene‘zc% a dominicanos, en
al menos un treinta y cinco (35%) por ciento’y su consejo de directores esté

compuesto por dominicanos en igual proporcion, y

b) Aquellas que la mitad més uno del persf)r;al directivo de la empresa;,. no

miembros del consejo de directores, sean dominicanos, y .

¢) Que su oficina principal de negocios y comercial esté basada en territorio
nacional, y

d) Aquellas constituidas con un capital social de hasta un cien por ciento

(100%) propiedad de inversionistas extraﬁjeros, siempre y cuando -dicha

.

inversion pertenezca a una linea aérea extranjera reconocida
internacionalmente o a una filial que controle, y sea autorizada por el Poder
Ejecutivo. En este caso, el control y seguridad operacional estara sujeto a las

disposiciones de esta ley.

Articulo 238.- En el caso de que no pueda ser determinado que el treinta y
cinco (35%) por ciento del capital es dominicano, se presume que esta
sociedad no retne las exigencias indicadas en el articulo anterior, sin

perjuicio de lo establecido en el literal d) del Articulo 237.

Articulo §.. Se modifica el articulo 292, de la SeCcic')h I, del Capitulo XVII, de C
la Ley de Aviacion Civil de la Republica Dominicana No. 491-06, a los fines de que

en lo sucesivo se lean de la siguiente manera:

Articulo 292.- Todo acto oficial del Director o Directora General sera

Jc NP &

registrado y las actas del mismo estaran abiertas al publico 7‘ conformidad con la

Ley General de Libre Acceso a la Informacién Publica. @
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Ley mediante el cual se modifican varios articulos de la Ley No.491-06,
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DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio "dél Congreso Nacioﬁél, en.Santo
Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Rep{iblica Dominicana, a los tres (03)

dias del mes de abril del afio dos mil trece (2013)afio

7Q de la Indep@ndehcia y 150 de la
Restauracion. T ‘ '

e

REINALDO PARED PEREZ,

Presidente.

{Qﬁ :

, AMILCA MERO P., DIONIS ALFONSO SANCHEZ CARRASCO

Secretario: Secretario Ad-hoc.
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DADA én la Sala de Sesiones de la Cémaré de Diputados, Palacio del
Congreso Nacional, en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital
de la RepUblica Dominicana, a los dieciséis (16) dias del mes de abril
del afio dos mil trece (2013); afios 170.° de la Ihdependencia y 150.° de

la Restauracidn.

rtinez Duran
sidente

I '” ”I""ll ‘ t.é,‘..e,.'.:,:,. l -

flian / 10 Campos Ventura
Secretario

Abe

éﬁé:?:iétki?g

Secretaria

DANILO MEDINA
Presidente de la Repiblica Dominicana

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 128 de la
Constitucion de la Republica.

PROMULGO la presente Ley y mando que sea pubhcada en la Gaceta
Oficial, para su conocimiento y cumplimiento. :

DADA en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, Capital de la

Republica Dominicana, a los veinticuatro ( 24) .diasdelmesde abril = del
afio dos mil trece (2013); afios 170 de la Independencia y 150 de la Restauramon o

RHPG-LSSF/ap-mb




Ley No. 188-11 sobre Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacién Civil. G. O. No.
10628 del 22 de julio de 2011.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Republica

Ley No. 188-11

CONSIDERANDO PRIMERO: Que el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
suscrito en Chicago en el afio 1944, establece que los Estados contratantes tienen la
obligacion de cumplir de la forma mas eficaz posible las normas establecidas en este
Convenio, incorporandolas a su legislacion nacional.

CONSIDERANDO SEGUNDO: Que de conformidad con la Norma 2.1.1, del Anexo
17, al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, es objetivo primordial del Estado
dominicano, la seguridad de los pasajeros, las tripulaciones, el personal en tierra y el
publico en general, en todos los asuntos relacionados con la salvaguarda de la aviacion
civil contra actos de interferencia ilicita, asi como la seguridad de los aeropuertos,
aeronaves ¢ instalaciones al servicio de la aviacion civil, teniendo presente la seguridad,
la regularidad y eficacia de los vuelos.

CONSIDERANDO TERCERO: Que para aplicar las disposiciones del Anexo 17 al
Convenio de Chicago, y para llevar a la practica el Programa Nacional de Seguridad de
la Aviacion Civil, el Programa Nacional de Instruccion de Seguridad de la Aviacion
Civil y el Programa Nacional de Control de Calidad de Seguridad de la Aviacion Civil,
es necesario que se adopte una estructura juridica completa.

CONSIDERANDO CUARTO: Que es necesario contar con una ley que sancione la
comision de los actos de interferencia ilicita y cualquier otro acto que ponga en peligro
la seguridad de los pasajeros, las tripulaciones, el personal en tierra, sus bienes, la
explotacion de los servicios aéreos, y al publico en general, durante el desarrollo de las
actividades relacionadas con la aviacion civil, y que socavan la confianza en dicha
seguridad.

CONSIDERANDO QUINTO: Que la Constitucion de la Republica establece que la
Defensa de la Nacion esta a cargo de las Fuerzas Armadas, y que, por tanto, parte de su
mision es defender la independencia y soberania de la Nacion y la integridad de sus
espacios geograficos.

CONSIDERANDO SEXTO: Que el Articulo 259 de la Constitucion de la Republica,
dispone que las Fuerzas Armadas de la Republica, en el desarrollo de su mision, tendran
un caracter esencialmente defensivo, sin perjuicio de lo dispuesto en el Articulo 260, y
que, por su parte, dicho articulo 260 consagra como objetivos de alta prioridad
nacional: 1) Combatir actividades criminales transnacionales que pongan en peligro los
intereses de la Republica y de sus habitantes; y 2) organizar y sostener sistemas eficaces
que prevengan o mitiguen dafios ocasionados por desastres naturales y tecnoldgicos.



CONSIDERANDO SEPTIMO: Que es misién primordial de la Fuerza Aérea
Dominicana ejercer la seguridad y defensa del espacio aéreo de la Republica
Dominicana, proteger el trafico y comercio aéreos legales, haciendo respetar sus
intereses y pabellones, combatir la pirateria, la contravencion a las leyes y disposiciones
sobre navegacion, comercio aéreo y tratados internacionales.

CONSIDERANDO OCTAVO: Que la Ley de Aviacion Civil de la Republica
Dominicana, No. 491-06, el Director o Directora General del Instituto Dominicano de
Aviacion Civil, dard especial consideracion a las necesidades de defensa y seguridad
nacional, de la aviacion comercial y general y al derecho publico de transito a través del
espacio aéreo.

CONSIDERANDO NOVENO: Que el Decreto No. 876-09, del 25 de noviembre del
2009, asigna recursos economicos al Cuerpo Especializado en Seguridad Aeroportuaria
para garantizar la seguridad de la aviacion civil, asi como a la Fuerza Aérea
Dominicana para la adquisicion de equipos y el mantenimiento del Sistema de Defensa
Acérea de la Republica Dominicana, en cuanto a su mision de proteger el espacio aéreo
nacional.

CONSIDERANDO DECIMO: Que los actos de interferencias ilicitas pueden ocurrir
tanto en tierra como en vuelo, por lo que se hace imprescindible que el Estado cuente
con los mecanismos necesarios de vigilancia aérea para contribuir a la mayor seguridad
del espacio aéreo nacional, la disuasion y el control de vuelos ilegales y la prevencion
de actos ilicitos que puedan afectar la navegacion aérea, hecho manifiesto a través de la
inversion de recursos para la adquisicion y fortalecimiento del Sistema de Seguridad y
Defensa del Espacio Aéreo Nacional, con la adquisiciéon de un sistema de radares,
aeronaves y centro de mando y control operados por la FAD.

VISTA: La Constitucion de la Republica Dominicana.

VISTO: El Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, suscrito el 7 de diciembre del
1944, en Chicago, ratificado mediante la Resolucion No. 964, del 11 de agosto del
1945, publicado en la Gaceta Oficial No.6331, del 25 de septiembre del 1945.

VISTO: El Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo
de las Aeronaves, suscrito el 14 de septiembre del 1963, en Tokio, Japon, aprobado
mediante la Resolucion No.15, del 1 de septiembre del 1970, publicada en la Gaceta
Oficial No. 9199, del 19 de septiembre del 1970.

VISTO: El Convenio para la Represion del Apoderamiento Ilicito de Aeronaves,
suscrito el 16 de diciembre del 1970, en La Haya, Holanda, aprobado mediante la
Resolucion No. 503, del 3 de marzo del 1973, publicada en la Gaceta Oficial No.9300.

VISTO: El Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la Seguridad de la
Aviacion Civil, suscrito el 23 de septiembre del 1971, en Montreal, Canada, aprobado
mediante la Resolucion No. 408, del 15 de noviembre del 1972, publicada en la Gaceta
Oficial No. 9281.



VISTO: El Protocolo para la Represion de los Actos Ilicitos de Violencia en los
Aeropuertos que Presten Servicio a la Aviacion Civil Internacional, complementario al
Convenio para la Represion de los Actos Ilicitos contra la Seguridad de la Aviacion
Civil, suscrito el 24 de febrero del 1988, en Montreal, Canad4, aprobado mediante la
Resolucion No. 46-00, publicada en la Gaceta Oficial No.10053, del 31 de julio de
2000.

VISTO: El Convenio sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos para Fines de
Deteccion, suscrito el 1 de marzo de 1991, en Montreal, Canada, aprobado mediante la
Resolucion No. 27-00, publicada en la Gaceta Oficial No.10048, del 15 de junio de
2000.

VISTO: El Anexo 17 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, “Seguridad —
Proteccion de la Aviacién Civil Internacional contra los Actos de Interferencia Ilicita”.

VISTO: El Codigo Penal de la Reptiblica Dominicana.

VISTA: La Ley No. 36 del 18 de octubre del 1965, sobre Comercio, Porte y Tenencia
de Armas, publicada en la Gaceta Oficial No. 8950.

VISTA: La Ley No. 583 del 26 de junio del 1970, sobre Secuestros.
VISTA: La Ley No. 873 del 30 de julio de 1978, Organica de las Fuerzas Armadas.
VISTA: La Ley No. 8 del 17 de noviembre 1978, que crea la Comision Aeroportuaria.

VISTA: La Ley No. 50-88 del 30 de mayo del 1988, sobre Drogas y Sustancias
Controladas.

VISTA: La Ley No. 76-02 del 19 de julio de 2002, que aprueba el Codigo Procesal
Penal.

VISTA: La Ley No. 491-06 del 22 de diciembre de 2006 sobre Aviacion Civil de la
Republica Dominicana, publicada en la Gaceta Oficial No. 10399, del 28 de diciembre
de 2006.

VISTA: La Ley No. 426-07 del 11 de septiembre de 2007, sobre Polizonaje.

VISTA: La Ley No.267-08 del 04 de julio de 2008, sobre Terrorismo.

VISTO: El Decreto No. 28-97 del 22 de enero del 1997, que crea el Cuerpo
Especializado en Seguridad Aeroportuaria CESA, como una dependencia del Ministerio

de las Fuerzas Armadas.

VISTO: El Decreto No. 616-08 del 30 de septiembre del 2008, que aprueba y pone en
vigencia el Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.

VISTO: El Decreto No. 876-09 del 25 de noviembre del 2009, que modifica el Decreto
No0.655-08, del 17 de octubre de 2008, y asigna US$1.50 al Cuerpo Especializado en



Seguridad Aeroportuaria, por pasajeros transportados en vuelo internacional, en entrada
y salida.

VISTO: El Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC), en su
cuarta edicion, de enero de 2011.

VISTO: El Programa Nacional de Instruccion de Seguridad de la Aviacion Civil
(PNISAC), en su segunda edicion, diciembre del 2010.

VISTO: El Programa Nacional de Control de Calidad de Seguridad de la Aviacion
Civil (PNCCSAC), en su quinta edicion, enero del 2011.

VISTO: El Documento No. 8973, de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,
denominado “Manual de Seguridad para la Proteccion de la Aviacion Civil contra los
Actos de Interferencia Ilicita”.

VISTO: El Documento No. 9562 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,
denominado “Manual sobre los Aspectos Econdmicos de los Aeropuertos”.

VISTO: El Documento No. 9082 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,

relativo a la politica de la OACI sobre los Derechos Aecroportuarios y Servicios de
Navegacion Aérea.

HA DADO LA SIGUIENTE LEY:
TITULO 1
DE LAS DISPOSICIONES INICIALES
CAPITULO1
DEL OBJETO
Articulo 1.- Objeto. El objeto de esta ley es prevenir y sancionar los actos de
interferencia ilicita y otros actos que atenten contra la seguridad de los pasajeros, las
tripulaciones, el personal en tierra y el publico en general, las aeronaves, los
aeropuertos y aerodromos, infraestructuras e instalaciones que brinden servicio a la
aviacion civil, teniendo presente la seguridad, la regularidad y eficacia de los vuelos.
CAPITULO 1T
DEL AMBITO DE APLICACION
Articulo 2.- Ambito de aplicacién. La seguridad, proteccion y salvaguarda de la
aviacion civil contra los actos de interferencia ilicita y otros actos que atenten contra la
seguridad de la aviacion civil, se rige por la presente ley, sus reglamentos de aplicacion

y lo estipulado en los tratados y convenios internacionales sobre la materia, ratificados
por la Republica Dominicana.



Parrafo 1.- En caso de contradicciones entre la presente ley y los tratados y convenios
internacionales, prevalecera lo dispuesto en estos tltimos.

Parrafo II.- Sus disposiciones para fines de inspeccion, vigilancia, control y sancion,
alcanzan tripulaciones, pasajeros, aeronaves y efectos transportados, asi como cualquier
persona que realice actividades de seguridad de la aviacion civil en el territorio nacional
o de otra forma se encuentre bajo la jurisdiccion nacional o por las normas aplicables
del derecho internacional.

Parrafo IIl.- Para los casos no previstos por esta ley, los reglamentos, programas,
tratados y convenios internacionales, que regulen la materia, se aplicaran las
disposiciones de las leyes analogas, el derecho comun y a falta de éstas, los principios
generales del derecho.

CAPITULO III
DE LAS DEFINICIONES Y ACRONIMOS

Articulo 3.- Definiciones. Para los fines de la presente ley y sus reglamentos se
asumen las siguientes definiciones y acronimos:

1) Actos de Interferencia Ilicita: Actos o tentativas destinados a comprometer la
seguridad de la aviacion civil y del transporte aéreo. Se consideraran como actos
de interferencia ilicita los siguientes:

a) Apoderamiento ilicito de aeronaves.
b) Toma de rehenes a bordo de aeronaves o en los aerodromos.

¢) Intrusion por la fuerza a bordo de una aeronave, en un aeropuerto o en el
recinto de una instalacion acronautica.

d) Introduccion a bordo de una aeronave o en un aeropuerto de armas, sustancias
o artefactos peligrosos con fines criminales.

e) Comunicacion de informacion falsa que comprometa la seguridad de una
aeronave en vuelo, o en tierra, o la seguridad de los pasajeros, tripulacion,
personal de tierra y publico en un aeropuerto o en el recinto de una instalacion
de aviacion civil.

f) Acto temerario intencional o dafio a una aeronave, su equipo o estructuras y
equipo de atencion que ponen en peligro el orden y la seguridad operacional
de la aeronave o la seguridad de sus ocupantes.

2) Aerédromo: Un area definida de tierra o agua, que comprende todas las
instalaciones, edificaciones y equipos, destinada total o parcialmente a la llegada,
salida y movimiento en superficie de aeronaves.

3) Aeronave de carga: Toda aeronave que transporta mercancias o bienes tangibles.

4) Aeronave de pasajeros: Toda aeronave que transporte personas que no sean
miembros de la tripulacion o empleados del explotador, que vuelen por razones de
trabajo, representantes autorizados de las autoridades nacionales competentes o
acompafantes de algiin envio u otra carga.

5) Aeronave en servicio: Se considerard que una aeronave se encuentra en servicio,
desde que el personal de tierra o la tripulacion comienza las operaciones previas a
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un determinado vuelo, hasta veinticuatro horas después de cualquier aterrizaje; el
periodo en servicio se extenderd, llegado el caso, durante todo el tiempo que la
aeronave se encuentre en vuelo.

Aeronave en vuelo: Se considerarad que una aeronave se encuentra en vuelo desde
el momento en que se cierren todas las puertas externas después del embarque
hasta el momento en que se abra cualquiera de dichas puertas para el
desembarque; en caso de aterrizaje forzoso, se considerara que el vuelo continua
hasta que las autoridades competentes se hagan cargo de la aeronave, de las
personas y bienes a bordo.

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones
del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeropuerto internacional: Todo aerédromo de uso publico designado por el
Poder Ejecutivo, como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo
internacional, donde se llevan a cabo los tramites de aduanas, migracion, salud
publica, reglamentacion fitozoosanitaria y otros requerimientos.

Agente de Deteccion: Sustancia que se introduce en un explosivo a fin de poder
detectarlo.

Alerta de bomba: Estado de alerta implantado por la autoridad competente para
poner en marcha un plan de intervencion, destinado a contrarrestar las posibles
consecuencias de una amenaza comunicada, anonima o de otro tipo o del
descubrimiento de un artefacto o de un objeto sospechoso en una aeronave, en un
aeropuerto o en una instalacioén de aviacion civil.

Altos explosivos: Comprende, sin que esta lista sea exhaustiva, la
ciclotetrametilentetranitramina (hmx), el tetranitrato de pentaeritritol (petn) y la
ciclotrimetilentrinitramina (rdx).

Armas blancas: Descripcion general que se aplica, sin que esta lista sea
limitativa, a todas las armas cortantes, punzantes, contundentes y punzo cortantes,
tales como: cortaplumas, navajas, sevillanas, estoques, pufales, estiletes,
verduguillos, dagas, sables, espadas, machetes, cuchillos, tijeras y cualquier otro
instrumento afilado o con puntas.

Armas BQN: Descripcion general que se aplica a:
a) Las “armas biologicas”, que incluyen:

a.l) Agentes microbianos u otros agentes biologicos o toxinas de
cualquier origen o método de produccion, de tales tipos y en tales
cantidades que no corresponden a las aplicaciones profilacticas, de
proteccion u otros fines pacificos.

a.2) Armas, equipos o sistemas vectores disefiados para la utilizacion de
dichos agentes o toxinas con propositos hostiles o en un conflicto
armado.

b) Las “armas quimicas”, que incluyen, conjunta o separadamente:

b.1) Sustancias quimicas tdxicas y sus precursores, excepto cuando
estuvieran destinados para:
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b.1.1) Aplicaciones industriales, agricolas, médicas, farmacéuticas,
de investigacion u otros fines pacificos.

b.1.2) Fines de proteccion, es decir, aquellos fines directamente
relacionados con la proteccién contra sustancias quimicas
toxicas y con la proteccion contra las armas quimicas.

b.1.3) Fines militares no relacionados con el uso de armas quimicas
y que no dependen de las propiedades toxicas de las
sustancias quimicas como método de guerra.

b.1.4) La aplicacion de la ley, incluido el control de disturbios
interiores, siempre que los tipos y las cantidades
correspondan a dichos fines o aplicaciones.

¢) Municiones y artefactos disefiados con el fin expreso de causar la muerte u
otro efecto dafioso debido a las propiedades toxicas de las sustancias
quimicas toxicas indicadas en el apartado b), i), que se liberarian como
resultado del uso de tales municiones y artefactos.

d) Todo equipo disefiado expresamente para su uso directo relacionado con el
empleo de las municiones o dispositivos especificados en el apartado b), ii).

e) Las armas nucleares y otros artefactos explosivos nucleares.

Armas cortas: Descripcion general que se aplica a todas las armas de fuego de
manejo manual.

Armas de fuego: Son aquellas armas letales y cualquier otro instrumento con los
cuales se puede disparar balas y otros proyectiles, por medio de podlvoras y
explosivos.

Armas: Concepto que engloba las armas blancas y las armas cortas.

Aviacién civil: La operacion de cualquier aeronave civil con el propodsito de
realizar operaciones de aviacion general, de trabajos aéreos u operaciones de
transporte aéreo comercial.

Aviacion general: Todas las operaciones de aviacion civil que no sean servicios
aéreos regulares ni operaciones no regulares de transporte aéreo por remuneracion
o arrendamiento.

Aviso de bomba: Amenaza comunicada, anénima o de otro tipo, real o falsa, que
sugiere o indica que la seguridad de una aeronave en vuelo o en tierra, un
aeropuerto, una persona o instalacion de aviacion civil, puede estar en peligro
debido a un explosivo o artefacto peligroso.

AVSEC: Siglas en inglés que significa “Seguridad de la Aviacion” (AVIATION
SECURITY), de uso internacionalmente aceptado.

Bioterrorismo: Uso intencional de microorganismos patéogenos, toxinas o
sustancias dafiinas, con el proposito de generar enfermedades, causar la muerte y
provocar panico y terror.
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CESA: Cuerpo Especializado en Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil,
de acuerdo al Decreto No. 28-97, del 22 de enero del 1997.

CNCC: Centro Nacional de Coordinacion y Control.

Circular de seguridad: Documento escrito, emitido y publicado por el CESAC,
con la finalidad de informar y divulgar informaciones que se consideren
importantes y/o necesarias para la seguridad de la aviacion civil.

CONASAC: Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.

Control de seguridad: Medios para evitar que se introduzcan armas, explosivos u
otros dispositivos, sustancias o articulos peligrosos que pudieran utilizarse para
cometer actos de interferencia ilicita.

Cuerpo Especializado en Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil
(CESACQC): Es la autoridad competente en materia de seguridad de la aviacion
civil, designada por el Estado dominicano para que sea responsable de la
preparacion, aplicacion y cumplimiento del programa nacional de seguridad de la
aviacion civil.

Directiva de seguridad: Documento emitido por el Cuerpo Especializado en
Seguridad Aeroportuaria, con el objetivo de implementar medidas y
procedimientos necesarios para la seguridad de la aviacion civil y cuyo
cumplimiento sera obligatorio.

Equipaje: Articulos de propiedad personal de los pasajeros o tripulantes que se
transportan en las aeronaves mediante convenio con el explotador.

Equipaje acompaiiado: Es el equipaje de mano del pasajero.

Equipaje de bodega o equipaje facturado: Equipaje procedente de pasajeros de
buena fe que sean titulares de un billete valido y que hayan sido sometidos al
proceso de presentacion del equipaje, a cargo de un agente responsable o de un
representante autorizado del explotador.

Equipaje de transferencia: Equipaje de los pasajeros que se transbordan de la
aeronave de un explotador a la aeronave de otro explotador durante el viaje del
pasajero.

Equipaje extraviado: Equipaje que involuntaria o inadvertidamente es separado
de los pasajeros y de la tripulacion a la cual pertenece.

Equipaje no acompaiiado: Equipaje que se transporta como carga, ya sea en la
misma aeronave en que viaje la persona a quien pertenece, ya sea en otra.

Equipaje no identificado: El equipaje que se encuentre en un aeropuerto, con o
sin etiqueta, que ningun pasajero recoja en el aeropuerto o cuyo propietario no
pueda ser identificado.

Equipaje no reclamado: Equipaje que llega al acropuerto y que ninglin pasajero
reclama.
Equipo de seguridad: Dispositivos de caracter especializado que se utilizan

individualmente o como parte de un sistema, en la prevencién o deteccion de
actos de interferencia ilicita en la aviacion civil, sus instalaciones y servicios.

Espacio aéreo nacional: Es el espacio aéreo sobre el territorio nacional.
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Estado contratante o Estado signatario: Estado parte de los convenios
internacionales en materia de seguridad de la aviacion.

Estado de matricula: Estado en el que esta matriculada una aeronave.

Estado productor: Todo Estado en cuyo territorio se fabriquen explosivos
plésticos.

Estudio de seguridad: Evaluacion de las necesidades en materia de seguridad,
incluyendo la identificacion de los puntos vulnerables que podrian aprovecharse
para cometer un acto de interferencia ilicita y la recomendacion de medidas
correctivas.

Explotador de aeronaves: Persona, organismo o empresa que se dedica a la
explotacion de aeronaves.

Explotador u operador de aeropuerto: Persona juridica u organismo al que se le
ha otorgado la explotacion econdmica, administracion, mantenimiento, operacion
y funcionamiento del aeropuerto, en forma total o parcial para ejercer dichas
funciones por si o por terceros.

Fabricacion: Todo proceso, incluido el reprocesamiento, que da como resultado
explosivos.

FAD: Fuerza Aérea Dominicana.
IDAC: Instituto Dominicano de Aviacion Civil.

Inspeccion de seguridad de la aeronave: Inspeccion completa del interior y
exterior de la aeronave, con el propdsito de descubrir objetos sospechosos, armas,
explosivos u otros artefactos, objetos o sustancias peligrosos.

Inspeccion de seguridad: Examen de la aplicacion de los requisitos pertinentes
del programa nacional de seguridad de la aviacion civil por una linea aérea, un
aeropuerto u otro organismo encargado de la seguridad de la aviacion civil.

Inspeccion: Aplicacion de medios técnicos o de otro tipo destinados para
identificar o detectar armas, explosivos, sustancias, objeto u otros artefactos
peligrosos, que puedan ser utilizados para la comision de un acto de interferencia
ilicita.

Mercancia peligrosa: Todo articulo o sustancia que pueda constituir un riesgo
para la salud, la seguridad, la propiedad o el medio ambiente y que figure en la
lista de mercancias peligrosas de las instrucciones técnicas o que haya sido
clasificado conforme a tales instrucciones.

Medidas correctivas: Medidas adoptadas para solucionar los incumplimientos o

deficiencias evidenciadas y para satisfacer las recomendaciones de las actividades
de control de calidad AVSEC.

MIFFAA: Ministerio de las Fuerzas Armadas.
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Oficial de seguridad a bordo: Una persona empleada y que ha recibido
instruccion del gobierno del Estado del operador o del gobierno de otro Estado
contratante, para viajar en una aeronave con el proposito de protegerla y proteger
a sus ocupantes contra actos de interferencia ilicita. Se excluyen de esta categoria,
las personas empleadas para prestar servicios de proteccion personal
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exclusivamente para una o mas personas determinadas que viajen en la aeronave,
como por ejemplo los guardaespaldas personales.

Pasajero perturbador: Un pasajero que no respeta las normas de conducta en un
aeropuerto o a bordo de una aeronave o que no respeta las instrucciones del
personal de aeropuerto o de los miembros de la tripulacion y por consiguiente,
perturba el orden y la disciplina en el aeropuerto o a bordo de la aeronave.

Pasajeros insubordinados: Personas que cometen a bordo de una aeronave civil,
desde el momento en que se cierra la puerta de la aeronave antes del despegue
hasta el momento en que se vuelve a abrir después del aterrizaje, un acto de:

a)  Agresion, intimidacion, amenaza o acto temerario intencional que pone en
peligro el orden o la seguridad de los bienes o las personas.

b) Agresion, intimidacion, amenaza o interferencia en el desempefio de las
funciones de un miembro de la tripulacion o que disminuye la capacidad de
¢éste para desempefiar dichas funciones.

¢) Acto temerario intencional o dafio a una aeronave, su equipo o estructuras y
equipo de atencion que ponen en peligro el orden y la seguridad operacional
de la aeronave o la seguridad de sus ocupantes.

d) Comunicacion de informacion que se sabe que es falsa, poniendo con ello en
peligro la seguridad operacional de una aeronave en vuelo.

e) Desobediencia de ordenes o instrucciones legitimas impartidas con la
finalidad de realizar operaciones seguras, ordenadas o eficientes.

Plan Nacional de Contingencia (PNC): Es el documento que contiene las
acciones a tomar para manejar los sucesos que representen actos de interferencia
ilicita que tengan caracter nacional.

Programa de Seguridad de Aeropuerto (PSA): Es el documento de seguridad
de la aviacion civil que debe elaborar cada aeropuerto para cumplir con los
requisitos del programa nacional de seguridad de la aviacion civil.

Programa de Seguridad del Explotador de Aeronaves (PSEA): Es el
documento de seguridad de la aviacion civil que deben elaborar los explotadores
de aeronaves, a fin de establecer como cumpliran con los requisitos del programa
nacional de seguridad de la aviacion civil y con el programa de seguridad de
aeropuerto.

Programa de Seguridad: Medidas adoptadas para proteger a la aviacion civil
internacional contra los actos de interferencia ilicita.

Programa Nacional de Control de Calidad de Seguridad de la Aviacion Civil
(PNCCSACQ): Es el documento de seguridad de la aviacion civil que permite
determinar si se cumple con el programa nacional de seguridad de la aviacion civil
y validar su eficacia.

Programa Nacional de Instrucciéon de Seguridad de la Aviacion Civil
(PNISACQ): Es el documento de seguridad de la aviacion civil que abarca todo lo
relacionado con la instruccion del personal de seguridad y no seguridad,
incluyendo su reclutamiento, seleccion, clasificaciéon para las diferentes
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categorias, certificacion, modulos de entrenamiento, registro de entrenamiento y
programas de entrenamiento.

Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC): Es el
documento de seguridad de la aviacion civil dirigido a la aplicacion de las normas
y los métodos recomendados del Anexo 17 (seguridad), del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, asi como las disposiciones relativas a la seguridad
de la aviacion civil, que contienen los anexos, otros documentos y convenios
relacionados en materia de seguridad de la aviacion civil.

Proveedor de Servicios de Seguridad: Cualquier persona juridica autorizado por
el CESAC, que brinde servicios en materia de seguridad de la aviacion civil a si
misma, o a terceros, tales como a los explotadores de aeronaves, a los
explotadores de aerédromos y aeropuertos, agentes acreditados, empresas de
aprovisionamiento y de suministros o a cualquiera otra entidad que opere en los
aeropuertos.

Seguridad de la aviacién: Proteccion de la aviacion civil contra los actos de
interferencia ilicita y otros actos que atenten contra la seguridad de la aviacion.
Este objetivo se logra mediante una combinacion de medidas y recursos humanos
y materiales.

Sistema nacional de seguridad y defensa del espacio aéreo: Integracion de
todos los elementos disponibles, aeronaves, personal técnico, comunicaciones,
radares, data e informaciones de los organismos competentes y de inteligencia que
intervienen en la aviacion civil, para proporcionar una adecuada y eficaz
vigilancia, proteccion y defensa del espacio aéreo nacional, operado por la Fuerza
Aérea Dominicana, a través de un centro de mando, control y comunicaciones.

Sustancia Quimica Toéxica: Toda sustancia quimica que, por su accidén quimica

sobre los procesos vitales, pueda causar la muerte, la incapacidad temporal o lesiones
permanentes a seres humanos o animales. Quedan incluidas todas las sustancias
quimicas de esa clase, cualquiera que sea su origen o método de produccion y ya sea
que se produzcan en instalaciones, como municiones o de otro modo.

70)

Tasa Especializada: Tarifas, cobros o derechos aplicados a los usuarios por

servicios prestados provenientes de determinadas actividades relacionadas con la
aviacion.

CAPITULO IV

DEL TERRITORIO, SOBERANIA Y JURISDICCION

Articulo 4.- Jurisdiccion. Quedan sometidos a la jurisdiccion dominicana:

1) Los actos de interferencia ilicita ejecutados o intentados y cualquiera otra
violacion a los tratados y convenios internacionales ratificados por el Estado



2)

3)

4)

5)

6)

dominicano, leyes, reglamentos y programas que regulen la seguridad de la
aviacion civil, cometidos a bordo de aeronaves dominicanas dentro del
territorio de la Republica Dominicana o mientras vuelen sobre alta mar o
sobre territorio no sometido a la soberania de otro Estado.

Los actos de interferencia ilicita ejecutados o cualquier violacion a los tratados
y convenios internacionales ratificados por el Estado dominicano, leyes,
reglamentos y programas que regulen la seguridad de la aviacion civil,
cometidos a bordo de aeronaves dominicanas mientras vuelen sobre territorio
de un Estado extranjero, excepto en aquellos casos en que interesen a la
seguridad o al orden publico del Estado subyacente.

Los actos de interferencia ilicita ejecutados o cualquier violacion a los tratados
y convenios internacionales ratificados por el Estado dominicano, leyes,
reglamentos y programas que regulen la seguridad de la aviacion civil,
cometidos a bordo de aeronaves extranjeras que vuelen sobre territorio
dominicano o se encuentren estacionadas en él, cuando tales actos o faltas
interesen o incidan en la seguridad o el orden publico de la Republica
Dominicana o cuando se produzcan o se pretenda que tengan efecto en el
territorio nacional.

Cuando se trate de un acto de interferencia ilicita o cualquier violacion a los
tratados y convenios internacionales ratificados por el Congreso, leyes,
reglamentos y programas que regulen la seguridad de la aviacion civil,
cometidos durante un vuelo de una aeronave extranjera, se aplicaran las leyes
dominicanas si se realiza en la Republica Dominicana el primer aterrizaje
posterior a la comision del delito.

Los actos de interferencia ilicita y otros actos que atenten contra la seguridad
de las aeronaves utilizadas en la Republica Dominicana, en servicios de
aduana o de policia.

Los actos de interferencia ilicita y otros actos que atenten contra la seguridad
de aeronaves utilizadas en la Republica Dominicana, en servicios militares,
cometidos por civiles.

Articulo 5.- Aplicacion del Derecho Internacional. Los actos de interferencia ilicita y
otros actos que atenten contra la seguridad de la aviacion civil, que involucren
aeronaves de Estado, de Estados extranjeros, quedan sometidos a las normas aplicables
del derecho internacional.

TITULO 11

DEL CUERPO ESPECIALIZADO EN SEGURIDAD AEROPORTUARIA Y DE

LA AVIACION CIVIL

CAPITULO 1

DE LA CREACION Y SIMBOLOS DEL CESAC

Articulo 6.- Creacion. Se crea el Cuerpo Especializado en Seguridad Aeroportuaria y
de la Aviacion Civil (CESAC), o6rgano dependiente del Ministerio de las Fuerzas
Armadas. Es la autoridad competente en materia de seguridad de la aviacién civil, con



facultad para aplicar la presente ley y las normas y métodos recomendados, contenidos
en el Anexo 17, del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Parrafo.- El CESAC se rige en cuanto a su composicion y dependencias conforme a lo
establecido en la Ley Organica de las Fuerzas Armadas.

Articulo 7.- Competencia. El CESAC es competente para recibir validamente y de
manera directa las correspondencias y documentos relativos a la seguridad de Ia
aviacion civil, que sean notificados o remitidos por la OACI.

Parrafo.- Toda correspondencia y textos relativos a la seguridad de la aviacion civil
que procedan de la OACI, sea cual fuere la autoridad, departamento u organismo que la
reciba debe tramitarlas inmediatamente al CESAC, como autoridad competente en la
materia.

Articulo 8.- Membrecia en la Comision Aeroportuaria. El Director General del
CESAC es miembro de la Comisién Aeroportuaria, creada en virtud de la Ley No. 8 del
17 de noviembre de 1978, sobre la Comision Aeroportuaria, con las mismas
prerrogativas atribuidas a los demas miembros de dicha comision.

Articulo 9.- Bandera del CESAC. La bandera del CESAC es de color azul marino, sus
usos y dimensiones son establecidos en el Reglamento Interno del CESAC.

Articulo 10.- Himno del CESAC. El himno del CESAC es el “Canto al CESAC”, de
la autoria del Coronel Julio César Cabrera Rodriguez, E.N.

Articulo 11.- Logo del CESAC. EIl logo del CESAC esta representado por dos alas
color azul celeste, flanqueadas por dos ramas de laurel, teniendo en su centro una
estrella amarilla sostenida por un sable y en su parte superior un lienzo azul celeste con
la inscripcion “CESAC” en letras amarillas. En la estructura y descripcion del mismo,
simbolizan lo siguiente:

1) Las alas: el concepto de aviacion en sentido general.

2) Las ramas de laurel: la vision de excelencia con que se maneja el personal de
seguridad aeroportuaria en territorio dominicano.

3) La estrella amarilla sostenida en el sable: la unidad de los servicios de seguridad
y la autoridad del CESAC, como responsable de proporcionar proteccion a la
seguridad de la aviacion contra los actos de interferencia ilicita.

4) Lienzo azul con las siglas CESAC: la identificacidon del Cuerpo Especializado
en Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil, como autoridad competente
de seguridad de la aviacién en territorio dominicano.

CAPITULO 11
DE LA ESTRUCTURA ORGANICA DEL CESAC

Articulo 12.- Estructura Organica. La estructura organica del CESAC esta
conformada por:



1) La Direccion General.

2) La Subdireccion General.

3) La Comision Técnica.

4)  La Supervisoria General.

5) La Inspectoria General.

6) La Direccion de Control de Calidad (AVSEC).
7)  La Direccion de Operaciones.

8) Las Direcciones de Areas, Departamentos, Secciones y Unidades que
establezca el CESAC autorizadas por el Ministerio de las Fuerzas Armadas,
previa aprobacion del Ministerio de Administracion Publica.

9) Las Direcciones de Seguridad de Aeropuertos.

Parrafo L.- Los directores de seguridad de aeropuertos deberan poseer experiencia en
sus respectivas areas y tener titulos, certificados o licencias que acrediten su
competencia en materia de seguridad de la aviacion civil.

Parrafo IL.- El CESAC cuenta con el personal técnico y demdas empleados y
funcionarios que se requieran para el mejor cumplimiento de las funciones que se le
encomiendan en la presente ley, los cuales seran designados por el Ministro de las
Fuerzas Armadas a solicitud del Director General del CESAC.

CAPITULO 111

DE LAS ATRIBUCIONES DEL CESAC

Articulo 13.- Atribuciones. Son atribuciones del CESAC:

1)

2)

3)

Elaborar, aplicar, revisar y mantener actualizado el Programa Nacional de
Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC), el Programa Nacional de Instruccion de
Seguridad de la Aviacion Civil (PNISAC) y el Programa Nacional de Control de
Calidad de Seguridad de la Aviacion Civil (PNCCSAC), de conformidad a los
requerimientos internacionales, las directrices de la politica gubernamental y el
nivel de amenaza latente.

Asignar tareas y coordinar las actividades con los organismos del Estado,
explotadores de acronaves y de aeropuertos, empresas de servicios de seguridad y
otras personas fisicas o juridicas involucradas o responsables de la
implementacion de los diversos aspectos del Programa Nacional de Seguridad de
la Aviacion Civil (PNSAC).

Coordinar con el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), con la Junta de
Aviacion Civil (JAC) y la Comision Aeroportuaria, en el ambito de sus
respectivas competencias, la aplicacion de esta ley y la elaboracion y aplicacion



4)

3)

6)

7

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

de los programas de seguridad sefialados en los literales a) y 1) del presente
articulo.

Aplicar los tratados internacionales ratificados por el Estado dominicano en
materia de seguridad de la aviacion civil.

Salvaguardar la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita y otros actos que
atenten contra la seguridad de la aviacion civil, a través de la vigilancia,
verificacion y control de instalaciones, vehiculos, personas, equipajes, correos,
cargas, mercancias y articulos transportados, asi como de aeronaves y
tripulaciones en el &mbito aeroportuario.

Fiscalizar y controlar el transporte, tenencia, porte de armas, explosivos y demas
elementos de peligro potencial en el &mbito aeroportuario.

Adoptar medidas que den respuesta inmediata a situaciones de crisis derivadas de
circunstancias como el apoderamiento ilicito de aeronaves, amenazas de bombas,
sabotajes o de cualquier otro evento critico o delictivo que pudiera acontecer en el
ambito aeroportuario y en las aeronaves.

Planificar y desarrollar estrategias y acciones tendentes a la prevencion de delitos
en el ambito aeroportuario.

Auxiliar al Ministerio Publico y a las demds autoridades competentes en la
investigacion y persecucion de hechos y actividades delictivas que atenten contra
la seguridad de la aviacion civil, cometidos en el &mbito aeroportuario.

Regular, certificar y fiscalizar a los proveedores de servicios privados de
seguridad aeroportuaria.

Presentar informes al Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil
(CONASAC), sobre los estudios de seguridad realizados en los aeropuertos y la
necesidad de adquisicion y actualizacion de sistemas y equipos de seguridad
eficientes, y si procede, tramitarlos a la Comisiéon Aeroportuaria para los fines
correspondientes.

Exigir, evaluar, aprobar y ordenar la puesta en vigencia de los Programas de
Seguridad de los Explotadores de Aeronaves (PSEA), de los Consignatarios de
Aeronaves, de los Proveedores de Servicio Privado de Seguridad de la Aviacion, y
de los Programas de Seguridad de otros proveedores de servicios en los
aeropuertos ubicados en territorio nacional.

Realizar las inspecciones de seguridad, estudios de seguridad, auditorias y pruebas
de seguridad necesarias para asegurar el cumplimiento de la presente ley, del
Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil (PNSAC), del Programa
Nacional de Instruccion de Seguridad de la Aviacion Civil (PNISAC), del
Programa Nacional de Control de Calidad de Seguridad de la Aviacion Civil
(PNCCSAC) y de los programas conexos en materia de seguridad.

Asegurar los requisitos de disefio de aeropuertos, incluidos los requisitos
arquitectonicos y los relacionados con la infraestructura que son necesarios para la
aplicacion de las medidas de seguridad del Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacién Civil se integren en el disefio y en la construccion de nuevas
instalaciones, asi como las reformas de las instalaciones existentes en los
aeropuertos.



15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

Examinar las recomendaciones formuladas por los comités de seguridad de
aeropuertos, a fin de tomar las medidas correspondientes.

Velar por la implementacion, mantenimiento, eficientizacion y modernizacion de
las normas, métodos y procedimientos de seguridad de la aviacion civil, tendentes
a la preservacion de las vidas y bienes relacionados con la misma, que permitan
proporcionar una rapida respuesta a cualquier amenaza creciente.

Proteger la seguridad de los pasajeros, la tripulacion, el personal de tierra y el
publico en general en todos los asuntos relacionados con la salvaguarda de la
aviacion civil frente a actos de interferencia ilicita o de otros que atenten contra la
seguridad de la aviacion.

Dar una respuesta rapida y eficaz a cualquier amenaza creciente a la seguridad de
la aviacion civil.

Poner a disposicion de los explotadores de aeropuertos y aeronaves que operan en
territorio dominicano y otras entidades interesadas, una version por escrito de las
partes pertinentes del PNSAC, PSA o de la informacion o directrices pertinentes
que les permitan satisfacer los requisitos de los mismos.

Recibir, compilar, analizar y distribuir informacion sobre las amenazas a la
seguridad de la aviacion civil, y en funcion de las mismas disponer y aplicar
cuantas medidas de seguridad se consideren necesarias.

Proporcionar proteccion y procedimientos apropiados a la informacion
confidencial sobre seguridad, facilitada por otros Estados contratantes, o que
pueda afectar a los intereses de seguridad de otros Estados, a fin de asegurarse de
que se evite el uso inapropiado o la divulgacion de dicha informacion.

Notificar a la OACI, lo antes posible, toda la informacion pertinente relativa a los
aspectos de seguridad, cuando el Estado dominicano sea afectado por un acto de
interferencia ilicita.

Activar el Centro Nacional de Coordinacion y Control (CNCC), una vez se
produzca una situacion de contingencia nacional, o emergencia a fin de mitigar la
misma abreviando los tiempos de ejecucion a través de una adecuada e inmediata
coordinacion con los organismos competentes.

Realizar, a solicitud de los operadores de aeropuertos, la depuracidon necesaria
para la expedicion de los carné de identificacion y acceso a los aeropuertos,
pudiendo utilizar los mecanismos que entienda pertinentes, incluyendo la
realizacion de pruebas anti-doping para completar ese proceso, cuyos resultados
tramitard al operador de aeropuertos responsables de expedir los carné
correspondientes.

Autorizar la expedicion de carné de identificacién y acceso a los aeropuertos,
previa depuracion correspondiente, pudiendo utilizar los mecanismos que
entienda necesarios, incluyendo la realizacion de pruebas anti-doping para
completar este proceso, cuyos resultados tramitara al operador aeroportuario
correspondiente.

Parrafo.- El CESAC puede modificar provisionalmente el Programa Nacional de
Seguridad de la Aviaciéon Civil (PNSAC), atendiendo a requerimiento nacional,



internacional o el nivel de amenaza latente, debiendo procurar la aprobacion definitiva
de dichas modificaciones por el CONASAC, en caso de que estas medidas deban ser
mantenidas por un periodo de tiempo mayor a seis meses.

Articulo 14.- Servicios de seguridad eficientes. EI CESAC vigila que estén
disponibles los equipos, sistemas e instalaciones auxiliares, necesarios para
proporcionar servicios de seguridad eficientes en cada aeropuerto.

Parrafo.- Corresponde a los explotadores u operadores de aeropuertos suministrar y
mantener los equipos, sistemas e instalaciones auxiliares de seguridad y ponerlos bajo
el control operacional del CESAC.

CAPITULO IV
DE LAS ATRIBUCIONES DEL DIRECTOR GENERAL DEL CESAC

Articulo 15.- Atribuciones del Director General del CESAC. El Director General del
CESAC es responsable de ejercer las atribuciones que le confiere esta ley, cumplir
todos los deberes y obligaciones del CESAC y tiene control sobre el personal y las
actividades de la institucion.

Articulo 16.- Facultad de aprobar y modificar el PNCCSAC y PNISAC. EIl
Director General del CESAC, como autoridad nacional competente en materia de
seguridad de la aviacion civil, tiene la facultad aprobatoria de las modificaciones y
actualizaciones realizadas al Programa Nacional de Control de Calidad de la Seguridad
de la Aviacion Civil (PNCCSAC) y al Programa Nacional de Instruccion de Seguridad
de la Aviacion Civil (PNISAC).

Articulo 17.- Puesta en vigencia de programas de seguridad. El Director General del
CESAC en ejercicio de sus atribuciones conferidas por la presente ley, aprueba y
ordena la puesta en vigencia de los Programas de Seguridad de Aeropuertos (PSA), los
Programas de Seguridad de los Explotadores de Aeronaves (PSEA), los Programas de
Seguridad de los Consignatarios de Aeronaves, los Programas de Seguridad de los
Proveedores de Servicios Privados de Seguridad de la Aviacion, y los Programas de
Seguridad de otros Proveedores de Servicios en los aeropuertos ubicados en el territorio
nacional.

Articulo 18.- Medidas cautelares o correctivas. El Director General del CESAC en
gjercicio de sus atribuciones debe disponer las medidas cautelares o correctivas
necesarias en coordinacion con las autoridades competentes, incluyendo la suspension
de las operaciones aeroportuarias y aeronauticas a toda persona fisica o moral que
gjerza procedimientos de seguridad de la aviacion, cuando de manera fehaciente se
confirme que se han cometido violaciones a las reglamentaciones nacionales y
documentos conexos en materia de seguridad de la aviacion que pongan en alto riesgo
el sistema de seguridad de la aviacion civil.
CAPITULOV

DE LAS ATRIBUCIONES DE CONTROL DE CALIDAD AVSEC



Articulo 19.- Atribucién del Director de Control de Calidad AVSEC. El Director de
Control de Calidad AVSEC del CESAC, debe elaborar, revisar, actualizar, someter a la
aprobacion del Director General del CESAC y aplicar el Programa Nacional de Control
de Calidad de la Seguridad de la Aviacion Civil (PNCCSAC), con el proposito de
determinar el cumplimiento del (PNSAC) y validar su eficacia.

Articulo 20.- Labores de los inspectores generales de seguridad de la aviacion civil.
Los inspectores nacionales de seguridad de la aviacion civil, en ejercicio de las
funciones propias de su cargo, quedan investidos de autoridad legal para:

1) Realizar investigaciones, auditorias de seguridad, inspecciones de seguridad,
estudios de seguridad y pruebas de seguridad, a toda entidad que interviene en la
seguridad de la aviacion civil en la Republica Dominicana.

2)  Tener acceso sin restricciones ni limitaciones a las aeronaves, los aeropuertos e
instalaciones aeronduticas en tareas de inspeccion de seguridad, relacionadas al
cumplimiento de sus funciones.

3)  Requerir, tener acceso y recibir las documentaciones de seguridad para evaluarlas.

4) Requerir la implementacion de medidas correctivas inmediatas cuando las
medidas de seguridad dispuestas en las reglamentaciones nacionales y sus
documentaciones conexas se hayan visto violadas o comprometidas, poniendo en
peligro la seguridad de la aviacion, siempre que no implique el cierre o
suspension total o parcial de las operaciones aeroportuarias y aecronauticas.

Parrafo.- Las actividades de control de calidad enunciadas precedentemente y referidas
en el Programa Nacional de Control de Calidad de Seguridad de la Aviacion Civil
(PNCCSAC), deben ser realizadas sin restriccion y en cualquier momento, a las
actividades de aviacion civil para determinar si se cumple con el Programa Nacional de
Seguridad de la Aviacion Civil y validar su eficacia.

Articulo 21.- Creacion del sistema confidencial de presentacion de informes de las
actividades de control de calidad. Se dispone la creacion de un sistema confidencial
de presentacion de informes de las actividades de control de calidad, complementario al
PNCCSAC, con el objetivo de analizar la informacion de seguridad proporcionada por
pasajeros, miembros de la tripulacion y personal de tierra.

CAPITULO VI

DE LAS ATRIBUCIONES DEL DIRECTOR DE SEGURIDAD DE
AEROPUERTO

Articulo 22.- Atribuciones del Director de Seguridad de Aeropuerto. Cada
aeropuerto cuenta con un Director de Seguridad designado por el Director General del
CESAC, el cual actuando bajo su autoridad, tiene las siguientes atribuciones:

1) Es el principal responsable de la seguridad y proteccion de la aviacion civil
(AVSEC) en el aeropuerto.



2)  Presidir el Comité de Seguridad de Aeropuerto, con la misiéon de cumplir con las
normas y procedimientos de seguridad establecidas en el PNSAC y el PSA de
cada aeropuerto, y analizar situaciones presentadas que afectan la seguridad de la
aviacion y el buen desenvolvimiento de las actividades en el aeropuerto con el
objetivo de tomar decisiones consensuadas con los demas organismos que
convergen en el aeropuerto.

3) Coordinar la aplicacion de las medidas de seguridad con los organismos del
Estado, explotadores de aeropuertos y de aeronaves, los proveedores de servicios
de seguridad e instituciones privadas que inciden en la seguridad de la aviacion
civil en el aeropuerto.

4)  Supervisar los servicios de seguridad militar, policial y de los proveedores de
servicios de seguridad privada en el aeropuerto.

5) Elaborar, revisar, actualizar y someter a la aprobacion del Director General de
CESAC el Programa de Seguridad de Aeropuertos (PSA).

TITULO III

DEL COMITE NACIONAL DE SEGURIDAD DE LA AVIACION CIVIL
(CONASAC)

CAPITULO I
DE LA CREACION E INTEGRACION DEL CONASAC

Articulo 23.- Creacion del Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil. Se
crea el Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (CONASAC), dependiente
del Ministerio de las Fuerzas Armadas.

Parrafo.- El CONASAC es el organo colegiado interinstitucional del Estado,
responsable de prestar el apoyo requerido por la autoridad competente en asuntos
derivados de la ejecucion del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil, asi
como la coordinacion, al mas alto nivel, con los organismos involucrados en la
aplicacion y cumplimiento de medidas de seguridad en €l contenidas.

Articulo 24.- Integracion del CONASAC. El CONASAC est4d integrado por los
siguientes miembros:

1) Son Miembros Titulares:

a) El Ministro de las Fuerzas Armadas.

b) El Jefe Estado Mayor de la Fuerza Aérea Dominicana.
¢) El Jefe de la Policia Nacional.

d) El Presidente de la Junta de Aviacion Civil.

e) El Director del Instituto Dominicano de Aviacién Civil.
f)  El Director General del CESAC.

g) El Presidente de la Direccion Nacional de Control de Drogas.



h)  El Director Ejecutivo del Departamento Aeroportuario.

i)  El Director General de Aduanas.

j)  El Director General de Migracion.

k) El Director del Departamento Nacional de Investigaciones.

1)  Un representante de los Operadores de Aeropuertos Concesionados del pais.
m) Un representante de los Operadores de Aeropuertos Privados del pais.

n) Un experto en seguridad de la aviacion civil designado por el Presidente de
la Republica.

0) Un representante de la Asociacion de las Lineas Aéreas (ALA), designado
oficialmente por dicha asociacion.

2)  Son Miembros Auxiliares:
a) El Ministro de Relaciones Exteriores.
b)  El Ministro de Turismo.
¢) El Ministro de Agricultura.

d) El Director de Inteligencia del Estado Mayor Conjunto (J-2) del Ministerio
de las Fuerzas Armadas.

e) El Director de Pasaportes.
f)  El Director del Instituto Postal Dominicano (INPOSDOM).

Parrafo 1.- El Ministro de las Fuerzas Armadas es el Presidente del Comité Nacional
de Seguridad de la Aviacion Civil, (CONASAC).

Parrafo II.- Los miembros auxiliares son convocados por el Presidente del
CONASAC, para participar en las reuniones en las cuales se traten asuntos relacionados
con sus respectivas competencias, con derecho a voz y voto.

Parrafo III.- El Presidente, los demds miembros titulares y auxiliares de CONASAC
podran hacerse representar por un funcionario de su institucion, de jerarquia
inmediatamente inferior.

Parrafo IV.- El Secretario del CONASAC es el Director Juridico del Cuerpo
Especializado en Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil, quien debe participar
en las reuniones con voz, pero sin voto.

Articulo 25.- Composicion de pleno. Componen el Pleno del CONASAC, el
Presidente, los miembros titulares y el secretario. Se retinen en sesion ordinaria una vez
cada seis meses, y en sesion extraordinaria cuando sea convocada por el Presidente a
iniciativa propia, o a solicitud del Director General del CESAC o a solicitud de un
tercio de los miembros titulares.

Parrafo I.- ElI CONASAC puede constituir comisiones y grupos de trabajo
especializados para el estudio de asuntos concretos, en la forma que establezca el Pleno
del CONASAC.



Parrafo I1.- Las comisiones y grupos de trabajo tienen la consideracion de 6rganos de
trabajo del CONASAC y estan integrados por los representantes que designen las
instituciones u organismos que conforman dicho Comité Nacional, los cuales seran
presididos por el miembro designado por el Pleno.

Parrafo IlIL.- Los informes, estudios o propuestas elaborados por las comisiones y
grupos de trabajo no tendran caricter vinculante y se elevaran al Pleno para
conocimiento y decision.

CAPITULO 11
DE LAS ATRIBUCIONES DEL CONASAC

Articulo 26.- Atribuciones del CONASAC. Son atribuciones del CONASAC las
siguientes:

1) Informar al Presidente de la Republica sobre la implementacion y resultados de
las politicas y estrategias en materia de seguridad aeroportuaria y de la aviacion
civil y recomendarle las medidas que sean de su alta competencia.

2)  Coordinar, al mas alto nivel, las actividades en materia de seguridad entre los
diferentes departamentos, agencias y otros 6rganos del Estado, los explotadores de
aeropuertos y de aeronaves y de otras entidades involucradas o responsables de la
implementacion de los diversos aspectos del Programa Nacional de Seguridad de
la Aviacion Civil, o de las que se requiera la ejecucion de alguna medida, obra o
trabajo que contribuya a mejorar los aspectos de seguridad en armonia con los de
facilitacion.

3) Aprobar el Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC),
propuesto por el CESAC.

4)  Disponer las medidas de coordinacion para la eficaz actuacion de las autoridades
civiles, militares, policiales y de los organismos de seguridad del Estado, que
forman parte del sistema de seguridad de la aviacion civil, para la prevencion de
riesgos en la materia.

5)  Aprobar los cobros a los usuarios que se establezcan para cubrir los costos de los
servicios de instruccion, acreditacion, certificacion y anti-doping.

6) Asesorar al CESAC en sus funciones con relacion a las medidas de seguridad de
la aviacion necesarias para hacer frente a las amenazas para la aviacion civil, sus
instalaciones y sus servicios.

7) Mantener bajo examen constante la aplicacion de dichas medidas y formular
recomendaciones para modificar estas medidas como resultado de informacion
sobre nuevas amenazas, evolucion de la tecnologia y las técnicas de seguridad de
la aviacion y otros factores.

8) Cualquier otra funcién que le sea atribuida mediante la presente ley o cualquier
otra disposicion legal.

Articulo 27.- Actos de interferencia ilicita de caracter nacional. El CONASAC,
actuando en calidad de Centro Nacional de Coordinacién y Control (CNCC), asume la



responsabilidad de manejar los eventos que representen actos de interferencia ilicita que
tengan caracter nacional.

Articulo 28.- Regulacién de atribuciones para eficientizar las funciones del
CONASAC. Mediante reglamento dictado para tal efecto por el CONASAC, se debe
regular las atribuciones del Presidente, el Secretario, los miembros, las comisiones, el
quorum para las decisiones, y todo cuanto se requiera para eficientizar las funciones del
CONASAC.

TITULO IV

SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD Y
DEFENSA DEL ESPACIO AEREO

CAPITULO I

DE LA CREACION DEL SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD Y
DEFENSA DEL ESPACIO AEREO

Articulo 29.- Creacion. Se crea el Sistema Nacional de Seguridad y Defensa del
Espacio Aéreo, integrado por:

1) La Fuerza Aérea Dominicana (FAD).
2)  El Instituto de Aviacion Civil (IDAC).

3) El Cuerpo Especializado en Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil
(CESACQ).

4)  El Departamento Aeroportuario.

5) La Direccion Nacional de Control de Drogas (DNCD).
6) La Direccion Nacional de Inteligencia (DNI).

7) ElJ2.

8)  Otras instituciones que podran incorporarse mediante decreto presidencial.

Parrafo I.- Los integrantes deben poner a disposicion del Sistema Nacional de
Seguridad y Defensa del Espacio Aéreo, todos los recursos de vigilancia y proteccion
del espacio aéreo, asi como de comunicaciones, data e intercambio de informacién en
tiempo real. Mediante decreto presidencial podran incorporarse otras instituciones a
dicho sistema.

Parrafo II.- Toda informacion de vigilancia y control del transito aéreo sera
transmitida a un centro de mando y control, operado por la Fuerza Aérea Dominicana,
con el objetivo de contrarrestar las operaciones ilegales que puedan afectar a la aviacion
civil.

Articulo 30.- Informacion sensitiva sobre actos de vuelos ilicitos en el espacio
aéreo. Las instituciones integrantes deben notificar de inmediato a la FAD toda
informacion sensitiva sobre operaciones de vuelos ilicitos en el espacio aéreo, que
atenten o puedan atentar contra la seguridad de la aviacion civil o cualquier otra



actividad de crimenes conexos que pueda conllevar a que la FAD inicie los
procedimientos legales de defensa para contrarrestar el hecho.

Articulo 31.- Utilizacion de las informaciones suministradas. Las informaciones
suministradas a través del sistema no son utilizadas para fines ajenos a la seguridad y
defensa del espacio aéreo nacional.

Articulo 32.- Instalaciones estratégicas para la Seguridad Nacional. Los aeropuertos
y aerdédromos son considerados como instalaciones estratégicas para la seguridad
nacional, por lo tanto las acciones a ejecutar desde el “Sistema de Seguridad y Defensa
del Espacio Aéreo” deben brindar especial atencion a los mismos.

Articulo 33.- Supervision y vigilancia de todas las pistas y aerdédromos no
controlados por el IDAC y el CESAC en todo el territorio nacional. Corresponde a
la FAD, la supervision y vigilancia de todas las pistas y aerodromos domésticos no
controlados por el IDAC y el CESAC en todo el territorio nacional.

Parrafo.- La FAD debe velar para que su uso esté acorde a la razon de su construccion,
para impedir actividades ilicitas, pudiendo recomendar el cierre de aquella que
represente un peligro a la seguridad nacional, a las operaciones de la aviacion civil o
que su construccion y uso no cuente con la autorizacion de los organismos
correspondientes.

Articulo 34.- Coordinacién civico-militar. Se establece una permanente coordinacion
civico-militar e intercambio de informaciones entre la FAD y el IDAC, a los fines de
tomar las medidas necesarias para permitir que la informacion relativa a la operacion
segura y rapida de los vuelos de las aeronaves civiles se efectlie prontamente entre las
dependencias de los servicios de transito aéreo y las dependencias militares
correspondientes.

Articulo 35.- Defensa de las aeronaves. La FAD es el organo responsable de
garantizar la defensa de todas las aeronaves dentro de los limites del espacio aéreo de la
Reptiblica Dominicana.

Articulo 36.- Recursos para la mejora y el mantenimiento de equipamientos. Para
la mejora y mantenimiento continuo del equipamiento necesario para cumplir con su
participacion en lo establecido mediante la presente ley, la FAD, ademas de las partidas
que se le asigne en el Presupuesto General del Estado, cuenta con recursos provenientes
de las tasas especializadas asignadas por el Poder Ejecutivo, de acuerdo con sus
necesidades, en un monto igual o superior al establecido mediante el Decreto 876-09.

Articulo 37.- Del Control del Transito Aéreo. El control del espacio aéreo y de la
navegacion aérea por el territorio nacional, correspondera, de conformidad con sus
respectivas leyes, al Ministerio de las Fuerzas Armadas y al Instituto Dominicano de
Aviacion Civil (IDAC).

Articulo 38.- La Fuerza Aérea Dominicana como responsable principal de la defensa
aérea nacional dentro de los limites del espacio aéreo de la Republica Dominicana, le
correspondera:



1) Lavigilancia, el control y la defensa del espacio aéreo de soberania nacional, y.
2)  El control del transito aéreo en el siguiente caso:

a) Cuando el Presidente de la Republica, ante situaciones extraordinarias que
ameriten la declaracion de estados de excepcion, decida que esta competencia
sea ejercida por la Fuerza Aérea Dominicana.

TITULO V
FINANCIAMIENTO DE LA SEGURIDAD DE LA AVIACION
CAPITULO1
DEL PRESUPUESTO

Articulo 39.- Presupuesto. Para el cumplimiento de esta ley el CESAC cuenta con un
presupuesto integrado por:

1) Los recursos provenientes de las tasas especializadas, de acuerdo a sus
necesidades y que deberan ser aprobadas por el Poder Ejecutivo por el monto
asignado, siempre igual o superior al establecido mediante el Decreto 876-09, de
fecha 25 de noviembre de 2009.

2) Las partidas que le sean asignadas en el Presupuesto General del Estado.

Articulo 40.- Fondos provenientes de sanciones pecuniarias. Los fondos

provenientes de las sanciones pecuniarias establecidas en la presente ley, deben ser

depositados en la Cuenta del Tesoro Nacional y destinados al fomento y desarrollo de la
seguridad de la aviacion civil.

TITULO VI

DE LAS FALTAS Y SANCIONES ADMINISTRATIVAS

CAPITULO I
DEL ORGANO COMPETENTE
Articulo 41.- Imposicion de sanciones administrativas. El CESAC es el 6rgano
competente para imponer las sanciones administrativas aplicables por la comision de las
faltas previstas en esta ley, programas y sus reglamentos.
CAPITULO IT
DE LAS CLASIFICACION DE LAS FALTAS

Articulo 42.- Clasificacion de faltas. Las faltas se clasifican en leves, moderadas y
graves, las cuales son sancionadas de conformidad con lo establecido en la presente ley.



Articulo 43.- Faltas leves. Se consideran faltas leves, las sancionadas con multas de 1 a
10 salarios minimos del sector publico nacional, estas son:

1)

2)

3)

La violaciébn a los programas de instruccion del personal que labora en
instalaciones aeroportuarias relacionados con la instruccion necesaria para el
personal contratado.

La contratacion de personal para laborar en instalaciones aeroportuarias sin la
acreditacion o autorizacion debida por parte del CESAC en aplicacion de sus
reglamentos.

La inobservancia de obligaciones formales o documentales en el cumplimiento de
los reglamentos o programas de seguridad aeroportuaria.

Articulo 44.- Faltas moderadas. Se consideran faltas moderadas, las sancionadas con
multas de 11 a 20 salarios minimos del sector publico nacional, estas son:

1)
2)

3)

4)

La reincidencia de una falta leve.

La violacion de los procedimientos para la aplicacion de las normas, disposiciones
y medidas de seguridad.

Incumplir los requerimientos que en materia de seguridad disponga la autoridad
competente.

El incumplimiento de uno de los programas de seguridad de el explotador de
aeronaves, del aeropuerto o del proveedor de servicios privados de seguridad que
perjudiquen la ejecucion del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion
Civil.

Articulo 45.- Faltas graves. Se consideran faltas graves, las sancionadas con multas de
21 a 50 salarios minimos del sector publico nacional, estas son:

1)
2)

3)

La reincidencia de una falta moderada.

La divulgacion de informacion relacionada con las capacidades o deficiencias del
sistema de seguridad de la aviacion civil.

Operar sin tener el Programa de Seguridad correspondiente, aprobado por el
CESAC.

TITULO VII

CRIMENES Y DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD DE LA AVIACION
CIVIL Y DEL TRANSPORTE AEREQ, SU PERSECUCION Y SUS PENAS

CAPITULO 1

DE LA LEY APLICABLE, JURISDICCION Y COMPETENCIA



Articulo 46.- Competencia de tribunales dominicanos. Las leyes de la Republica
Dominicana y los tratados y convenios internacionales debidamente ratificados por el
Estado dominicano, se aplicaran y los tribunales de la Republica serdn competentes
para juzgar los actos que atenten o pudieran atentar contra la seguridad de la aviacion
civil, en los siguientes casos:

1) Siel crimen o delito se comete en el territorio de la Republica Dominicana.

2) Siel crimen o delito se comete contra o a bordo de una aeronave matriculada en la
Republica Dominicana.

3) Si la aeronave a bordo de la cual se cometio el delito aterriza en Republica
Dominicana con el probable responsable todavia a bordo.

4) Si el crimen o delito se comete contra o a bordo de una aeronave de matricula
extranjera dada en arrendamiento con o sin tripulacion a una persona que tenga en
Republica Dominicana su oficina principal o de no tener tal oficina, su residencia
permanente.

5) Siel crimen o delito lo comete un nacional dominicano.
6) Siel crimen o delito se comete contra un nacional dominicano.

7) Si el crimen o delito lo comete una persona apatrida que tiene su residencia
habitual en territorio dominicano, y

8) Cuando el Estado dominicano no conceda la extradicion de una persona que haya
cometido cualquiera de los crimenes o delitos previstos en este articulo, a otro
Estado que haya establecido su jurisdiccion sobre dicho crimen o delito.

Articulo 47.- Competencia por disposicion de tratados internacionales. Los
tribunales de la Republica Dominicana también son competentes para conocer de actos
de interferencia ilicita sin importar el Estado en que se cometan, ni la matricula de la
aeronave, siempre que dicha competencia le haya sido asignada en los convenios y
tratados internacionales sobre la seguridad en la aviacion civil.

CAPITULO 11
DE LA PERSECUCION DE LOS CRIMENES Y DELITOS

Articulo 48.- Levantamiento de acta de crimen o delito. Toda vez que se compruebe
un acto que atente contra la seguridad de la aviacion civil segiin las previsiones de la
presente ley, El CESAC debe levantar un acta o informe con una relacion
circunstanciada de los hechos, autores o presuntos autores victimas y demds elementos
probatorios, remitiendo las actas o informes a la autoridad judicial que corresponda.

Parrafo.- Las actas o informes levantados por EI CESAC en ocasion de hechos
regulados por la presente ley, pueden ser incorporados mediante lectura en el proceso
penal.

Articulo 49.- Detencion de miembros de tripulacion de aeronaves. Ante la comision
de un acto de interferencia ilicita en el que sea necesaria la detencion de los miembros
de la tripulacion de una aeronave, la autoridad que efectue el procedimiento debe tomar



de inmediato las medidas necesarias para determinar, a la brevedad posible, si procede
0 no la continuacion del vuelo.

Articulo 50.- Acciones por crimen o delito en vuelo. Si durante un vuelo se cometiese
algln crimen o delito, el comandante de la aecronave debe tomar las medidas necesarias
para asegurar que el autor del hecho sea puesto a disposicion de la autoridad
competente del lugar del primer aterrizaje en el territorio nacional, debiendo levantar un
acta o informe, con una relacion detallada de los hechos, autores, victimas y demas
elementos probatorios para ser entregada al CESAC, a los fines de que éste la remita a
la autoridad judicial competente.

Parrafo.- El acta debe ser firmada por el comandante y de ser posible, por uno o mas
testigos. Bajo estas formalidades puede ser incorporada al juicio por su lectura, sin
perjuicio de que el comandante y el testigo puedan ser citados para prestar su
testimonio.

Articulo 51.- Incautacién de objetos. Los miembros o funcionarios del CESAC deben
incautar los objetos que representen un peligro para la seguridad del vuelo, o que de
acuerdo con las leyes y reglamentos nacionales e internacionales, estén prohibidos su
transportacion o se requiera de una autorizacion especial para ello.

Parrafo L.- Si esta incautacion, por su naturaleza esta relacionada con la comision de un
crimen o delito, el funcionario o agente responsable debera levantar un acta en la cual
describa detalladamente el estado de los lugares y de las cosas. A su vez, recogerd y
levantara los elementos probatorios ttiles, dejando constancia de ello en el acta.

Parrafo II.- El acta debe ser firmada por el funcionario o agente responsable y, de ser
posible, por uno o mas testigos. Bajo estas formalidades puede ser incorporada al juicio
por su lectura, sin perjuicio de que el funcionario y el testigo puedan ser citados para
prestar su testimonio.

Parrafo IIl.- Si se dispusiera el comiso de los objetos incautados mediante sentencia
con la autoridad de la cosa irrevocablemente juzgada, seran entregados a las autoridades
que sean competentes para recibirlos.

Articulo 52.- Intervencion de autoridades del Estado. El CESAC puede requerir el
auxilio de otros organismos del Estado o dependencias gubernamentales que velan por
la seguridad nacional.

Parrafo.- EIl CESAC debe acudir al Ministerio Piblico o a las autoridades judiciales
para que se tome cualquier medida que no esté dentro de su competencia, que impida la
comision de actos que puedan poner en peligro la seguridad aeroportuaria o de la
aviacion civil, salvo el caso de flagrancia.

Articulo 53.- Comunicacion al CESAC de actuaciéon autoridad judicial. El
Ministerio Publico, la autoridad judicial, policial o de seguridad que intervenga en toda
actuacion o investigacion que tenga por objeto o esté¢ vinculado a la seguridad de la
aviacion civil, que obtenga informacién cuyo conocimiento pueda evitar o detener la
comision de actos que atenten contra la seguridad de la aviacidén civil, debera
comunicarla de inmediato al CESAC.



Articulo 54.- Notificacion de conocimiento de la infraccion. Toda persona que labore
en el CESAC, que tenga conocimiento de una o mas infracciones de las que prevé la
presente ley, debe notificarlo inmediatamente a las méximas autoridades del organismo
mediante el mecanismo que internamente sera establecido para ello por el CESAC.

Articulo 55.- Registro de actos delictivos contra la seguridad de la aviacion civil.
Toda informacion sobre actos que atenten contra la seguridad de la aviacion civil,
recibida por el CESAC, debe constar en un registro destinado a tales fines, en el cual se
consignard ademas el dia, la hora, el medio y los datos de la persona que ofrece la
informacion y del funcionario que la recibe.

Articulo 56.- Obtencion y proteccion de pruebas. Los funcionarios o miembros del
CESAC deben practicar las diligencias preliminares dirigidas a obtener y asegurar los
elementos de prueba, evitar la fuga u ocultamiento de los sospechosos, recibir las
declaraciones de las personas presentes ¢ impedir que el hecho produzca consecuencias
ulteriores.

Articulo 57.- Detencion de personas y cuidado de espacios por investigacion.
Cuando en el primer momento de la investigacion de un hecho que atente contra la
seguridad de la aviacion civil, cuya naturaleza lo amerite, y siempre que no sea posible
individualizar al autor, al complice ni a los testigos y se deba proceder con urgencia
para no perjudicar la pesquisa, los funcionarios o miembros del CESAC pueden
disponer que los presentes no se alejen del lugar, ni se modifiquen el estado de las cosas
ni de los lugares, y disponer las medidas que el caso requiera. En todo caso, el CESAC
debe permitir al pasajero y la tripulacion la continuacion del viaje lo antes posible, y
tomando en cuenta las circunstancias, devolver, sin demora, la aeronave y su carga a
sus legitimos poseedores.

Articulo 58.- Arresto de imputados. Los funcionarios o miembros del CESAC soélo
pueden arrestar a los imputados en los casos que el Codigo Procesal Penal, la presente
ley y leyes especiales lo autoricen, con apego estricto a los siguientes principios basicos
de actuacion:

1) Identificarse al momento del arresto, como funcionario o agente del CESAC y
verificar la identidad de la persona contra quien se procede. La identificacion
previa de la persona sujeta al arresto no es exigible en los casos de flagrancia.

2)  Abstencion del uso de la fuerza, salvo cuando es estrictamente necesario y
siempre en la proporcion que lo requiere la ejecucion del arresto.

3) Abstencion del uso de las armas, excepto cuando se produzca una resistencia que
coloque en peligro la vida o integridad fisica de las personas, o con el objeto de
evitar la comisién de otras infracciones, dentro de lo necesario y la
proporcionalidad a que se refiere el numeral precedente.

4) No aplicar, instigar o tolerar actos de tortura, tormentos u otros tratos o castigos
crueles, inhumanos o degradantes.



5) Informar a la persona, al momento de su arresto, de su derecho a guardar silencio
y a nombrar su defensor.

6) Comunicar a los familiares, persona de confianza o al abogado indicado por la
persona arrestada, sobre el arresto y el lugar al cual es conducida o permanece.

7)  Hacer constar, en un registro inalterable, el lugar, dia y hora del arresto, la orden o
circunstancia en que ocurre y los funcionarios o agentes responsables de su
ejecucion.

Articulo 59.- Arresto con orden judicial. Los funcionarios o miembros del CESAC
deben proceder al arresto de una persona cuando una orden judicial asi lo ordene, de
conformidad a lo establecido en el Cédigo Procesal Penal, y ésta se encontrare dentro
del perimetro de un aeropuerto bajo el control del CESAC.

Articulo 60.- Procedimiento sin orden judicial. Los funcionarios o miembros del
CESAC, pueden proceder al arresto de una persona, sin necesidad de orden judicial, en
los siguientes casos:

1) Cuando el imputado es sorprendido en el momento de cometer el hecho punible o
inmediatamente después, mientras es perseguido, y cuando tiene objetos o
presenta rastros que hacen presumir razonablemente que acaba de participar en
una infraccion. Si la busqueda o persecucion ha sido interrumpida, se requiere
orden judicial.

2) Cuando el imputado se ha evadido de un establecimiento penal o centro de
detencion.

3) Cuando el imputado tiene en su poder objetos, armas, instrumentos, evidencias o
papeles que hacen presumir razonablemente que es autor o complice de una
infraccion y que puede ocultarse, fugarse o ausentarse del lugar.

Parrafo.- Los miembros o funcionarios del CESAC que practiquen el arresto de una
persona, deben ponerla, sin demora innecesaria, a la orden del Ministerio Publico, para
que éste, si lo estima pertinente, disponga directamente su puesta en libertad o solicite
al juez una medida de coercion de conformidad a lo establecido en el Codigo Procesal
Penal.

Articulo 61.- Informacion de investigacion al Ministerio Publico. Los funcionarios o
miembros del CESAC deben informar al Ministerio Publico sobre las diligencias
preliminares de la investigacion, dentro del plazo de setenta y dos (72) horas. Si se ha
procedido a un arresto, el plazo se reduce a veinticuatro (24) horas.

Parrafo L.- A los fines de documentar las diligencias, es suficiente con asentar en un
acta unica, con la mayor exactitud posible, las informaciones relevantes para la
investigacion, en la cual se deja constancia de las instrucciones recibidas del Ministerio
Publico y, en su caso, autorizaciones de los jueces.

Parrafo II.- El informe debe ser firmado por quien dirige la investigacion y, en lo
posible, por las personas que intervienen en los actos o que proporcionan alguna



informacion. Si el defensor participa en alguna diligencia, se hace constar y se le
solicita que firme; si no accede a firmar, se hace mencién de esta circunstancia, lo que
no invalida el acta.

Articulo 62.- Destino de objetos incautados. Los objetos incautados producto de la
comision de un crimen o delito son enviados al Ministerio Publico con el informe
correspondiente, salvo cuando la investigacion sea compleja, existan obstaculos
insalvables o cuando los objetos deban ser sometidos previamente a exadmenes técnicos
o cientificos, casos en los que deben ser enviados inmediatamente después de la
realizacion de dichos examenes.

TITULO VIII

CRIMENES, DELITOS Y SUS PENAS

CAPITULO I

DE LAS PENAS

Articulo 63.- Penas. Las penas que se imponen con arreglo a esta ley, son las
siguientes:

1) 30 afios de reclusion mayor.

2) 20 afios de reclusion mayor.

3) 5 a 20 afos de reclusion mayor.

4) 3 a 10 afios de detencion.

5) 2 a5 afos de reclusion menor.

6) 6 meses a dos afios de prision correccional.

7) Multas consistentes en salarios minimos.

Articulo 64.- Aplicacion de las penas accesorias.- Las penas descritas en el articulo
anterior tienen los mismos efectos y consecuencias accesorias que los sefialados para las
de igual denominacion en el Codigo Penal. Adicionalmente, las personas que cometan
los crimenes y delitos establecidos en la presente ley pueden ser sancionadas de manera
accesoria con:

1) Inhabilitacion temporal de 1 afio hasta 10 afios para ejercer labores en los sectores
aeronduticos y aeroportuarios.

2) Inhabilitacion definitiva para ejercer labores en los sectores aeronauticos y
aeroportuarios.

3) Comiso de los bienes, medios o instrumentos con que se haya preparado o ejecutado
los crimenes o delitos, asi como las ganancias provenientes del mismo.



Articulo 65.- Aplicacién del Cédigo Penal.- Las penas sefialadas para los crimenes o
delitos descritos en la presente ley, se imponen sin perjuicio de las que puedan ser
aplicables por el Codigo Penal u otras leyes especiales para situaciones no
contempladas en la misma.

Articulo 66.- Reclamo de dafios y perjuicios. Quienes se sientan agraviados por la
comision de hechos punibles tipificados en la presente ley, pueden reclamar dafios y
perjuicios en la forma establecida en el Cdédigo Procesal Penal de la Republica
Dominicana.

CAPITULO 11
DE LOS CRIMENES Y DELITOS

Articulo 67.- Elementos constitutivos de los crimenes y delitos. Los crimenes y
delitos tipificados en esta ley deben tener como elementos constitutivos esenciales, los
siguientes:

1)  Que el autor los haya cometido de manera ilicita, y

2)  Que el autor los haya cometido con la intencién de poner en peligro la seguridad
de la aviacion civil.

Articulo 68.- Acciones u omisiones dolosas o imprudentes. Las conductas previstas
para la comision de los crimenes y delitos previstos en la presente ley, pueden ser
realizadas mediante acciones u omisiones dolosas o imprudentes por parte de sus
autores o complices.

Articulo 69.- Autores de crimenes y delitos. Se consideran autores de los crimenes y
delitos establecidos en esta ley, los siguientes:

1) Aquellos que realicen el hecho por si solos, conjuntamente o por medio de otro
del que se sirven de instrumento.

2) Los que inducen directamente a otro u otros a ejecutarlo.
3) Los que cooperan a su ejecucion con un acto sin el cual no se habria ejecutado, y

4) Los que dieran instrucciones a otros para la comision de los crimenes y delitos
previstos en esta ley, sea mediante paga, promesas, abuso de poder o de autoridad,
tramas culpables o cualquier otra modalidad para que cumplan con dichas
instrucciones.

Articulo 70.- Cémplices. Son complices los que, no hallandose comprendidos en el
articulo anterior, cooperan a la ejecucion del hecho con actos anteriores o simultaneos.

Parrafo.- A los fines de esta ley, los complices son sancionados con las mismas penas
establecidas para los autores.



Articulo 71.- Uso de condicion de empleado o funcionario publico. Se impone Ila
pena maxima aplicable del crimen o delito cometido, cuando el autor o complice se
haya aprovechado de su condicion de empleado o funcionario publico o de su relacion
con los servicios ofrecidos en las terminales aeroportuarias para facilitarse la comision
del mismo.

Articulo 72.- Reincidencia. Hay reincidencia cuando, al momento de cometer el hecho
punible, el inculpado haya sido condenado por sentencia con la autoridad de la cosa
irrevocablemente juzgada, por la comision de cualquier otro crimen o delito
comprendido en esta ley o en otras leyes especiales, que pongan o puedan poner en
riesgo la seguridad de la aviacion civil.

Parrafo.- La calidad de reincidente agrava la responsabilidad penal de quienes cometan
o participen en el crimen o delito.

Articulo 73.- Tentativa de crimenes y delitos. Las tentativas de los crimenes y delitos
consignados en esta ley son castigadas como el crimen y delito mismo.

Parrafo.- A los fines de esta ley, la concertacion o planificacion del crimen o delito por
una o mas personas, es considerada como el principio de ejecucion.

CAPITULO III

DE LOS CRiMENES Y DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD
DE LA AVIACION CIVIL Y EL TRANSPORTE AEREO

Articulo 74.- Pena por apoderamiento de aeronave con violencia o intimidacion. El
que se apodere con violencia o intimidacion o cualquier otro medio ilicito de una
aeronave en servicio, es castigado con la pena de 30 afios de reclusion mayor.

Parrafo.- Es castigado con la misma pena, aquellos que elaboren el plan de
apoderamiento de la aeronave en servicio, instruyeran para su comision, facilitaran a
otro su apoderamiento o indujeran directamente a otro u otros a ejecutarlo.

Articulo 75.-Pena por toma de rehenes. El que tome rehenes a bordo de aeronaves o
en un aerédromo, es castigado con la pena de 30 afios de reclusion mayor.

Articulo 76.-Pena por provocacion de caida, pérdida, incendio o aterrizaje de una
aeronave. El que desde el aire, tierra o mar, y por cualquier medio, provoquen la caida,
pérdida, incendio, aterrizaje de una aeronave, con el proposito de apoderarse de ella o
de atentar contra las personas o cosas que se encuentren a bordo, es sancionado con la
pena de 30 afios de reclusion mayor.

Articulo 77.- Pena por destruccion total o parcial de una aeronave, de un
aeropuerto nacional o internacional, y de equipos de radio-ayuda para la
navegacion aérea. El que de manera intencional causare la destruccion total o parcial
de una aeronave, de un aeropuerto nacional o internacional, y de equipos de radio-



ayuda para la navegacion aérea que ponga o pudiera poner en peligro la seguridad de la
aviacion civil, es castigado con la pena de 5 a 20 afios de reclusion mayor.

Parrafo I.- Si a consecuencia del crimen se ocasionare la muerte o lesion grave de una
persona, se impone la pena de 30 afios de reclusion mayor.

Parrafo II.- En caso de que la comisiéon de esta infraccion sea realizada por un
funcionario o agente que pertenezca o labore en el sistema de seguridad de la aviacion
civil, la pena es de 30 afios de reclusion mayor.

Articulo 78.- Pena por informacién falsa. El que comunicare informacion falsa con
intencion de comprometer la seguridad de la aviacion civil, la seguridad de los
pasajeros, tripulacion, personal de tierra y publico en general, en un aeropuerto o en el
recinto de una instalacion de la aviacion civil, o que tiendan a interferir con las
operaciones normales y el buen funcionamiento de las aeronaves y de los aeropuertos,
es sancionado con la pena de 3 a 10 afios de detencion.

Parrafo I.- Si la persona que realizase dicha situaciéon ostentare la calidad de
funcionario aeroportuario y se encontrase en el ejercicio de sus funciones, la pena es la
de 5 a 20 afios de reclusion mayor.

Parrafo II: Si como consecuencia de dicha informacién se produjesen lesiones graves
o la muerte de una o varias personas, la pena es de 30 afios de reclusion mayor.

Articulo 79.- Penas por inferir heridas, golpes o por cometer actos de violencia de
manera voluntaria. El que voluntariamente infiere heridas, diere golpes, cometiere
actos de violencia o vias de hecho contra otro en la aeronave y que afecten o puedan
afectar la seguridad de la misma, es castigado con penas de 5 a 20 afios de reclusion
mayor.

Parrafo I.- La pena puede aumentarse hasta 30 afios de reclusiébn mayor, si como
consecuencia de la accion violenta se hubiese producido el siniestro de la aeronave.

Parrafo I1.- Si como consecuencia de dicha actuacion se ocasionare la muerte de una
persona, se impondra la pena de 30 afios de reclusion mayor.

Articulo 80.- Pena por la introduccion a bordo de una aeronave o aeropuerto sin la
debida autorizacion. Cualquier persona que por la fuerza, actos de violencia o sin la
autorizacion debida se introduzca a bordo de una aeronave, en un aeropuerto o en el
recinto de una instalacion aeronautica, que ponga en riesgo la seguridad de la aviacion
civil, es castigada con la pena de 2 a 5 afios de reclusion.

Parrafo.- Si como consecuencia de dicha actuacion se ocasionare la muerte o lesiones
graves de una persona, se impone la pena de 5 a 20 afios de reclusion mayor.

Articulo 81.- Pena por el no respeto a las instrucciones del personal de seguridad
aeroportuaria o del comandante de la aeronave. Cualquier persona que no respete
las instrucciones del personal de seguridad aeroportuaria o del comandante de la
aeronave, perturbando el orden y disciplina en el acropuerto o a bordo de la acronave, o



interfiriendo en su desempefio o disminuyendo su capacidad para realizar sus deberes,
es sancionado con la pena de 6 meses a 2 afios de prision correccional o multa de hasta
50 salarios minimos.

CAPITULO 1V

DE LOS CRIMENES Y DELITOS DE INTRODUCCION A BORDO DE UNA
AERONAVE O EN UN AEROPUERTO DE ARMAS O DE ARTEFACTOS O
SUSTANCIAS PELIGROSAS

Articulo 82.- Penas por introduccion de armas destructivas en aeronaves.
Cualquier persona que con intencion criminal introduzca en un aeropuerto o embarque
dolosamente en una aeronave, municiones, explosivos, armas, gases toxicos, sustancias
inflamables o cualesquiera otras sustancias nocivas o peligrosas para las personas, el
cargamento o la aeronave establecidas en convenios internacionales, leyes especiales y
reglamentos establecidos a esos fines, es castigada con la pena de 3 a 20 afios de
reclusion mayor.

Parrafo I.- Cualquier miembro de la tripulacion de la aeronave, funcionario o
empleado del aeropuerto o de la empresa que den servicio al mismo, empleado de lineas
aéreas, personal privado de los servicios de seguridad u otra autoridad publica, civil o
militar, que facilitara o cooperara en la realizacion de los hechos establecidos en este
articulo, es castigada con la pena de 20 afios de reclusion mayor.

Parrafo II.- Si como consecuencia de dichas actuaciones falleciese o fuera lesionada
gravemente una persona, la pena impuesta es de 30 afios de reclusion mayor.

Parrafo I1I.- La persona que introdujera en la aeronave municiones, explosivos, armas,
gases toxicos, sustancias inflamables o cualesquiera otras sustancias nocivas o
peligrosas para las personas, con la intenciéon de cometer otros delitos sancionados por
la ley, es sancionado con la pena de 30 afios de reclusion mayor.

Articulo 83.- Penas por inducir o colocar sustancias peligrosas.- Cualquier persona
que con intencion criminal instruyera o indujera a colocar artefactos o sustancias
peligrosas a bordo de una aeronave o en un aeropuerto que pudiera ocasionar dafios,
destruir o que pongan en peligro la vida de los pasajeros o miembros de la tripulacion,
personal en tierra o publico en general, es castigada con la pena de 5 a 20 afos de
reclusion mayor.

Parrafo I.- En caso de que en dichas actuaciones participaran miembros de la
tripulacion, agentes de seguridad privados, empleados de aerolineas, funcionarios y
empleados del aeropuerto o empresas que den servicio al mismo o empresas que
funcionen en los mismos u otra autoridad publica, civil o militar, son castigados con la
pena de 30 afios de reclusion mayor.



Parrafo II.- Si el artefacto o sustancia colocada a bordo de la aeronave la destruye o
dafia, u ocasione lesiones graves o la muerte a los pasajeros o tripulantes de la misma, la
persona responsable es castigada con la pena de 30 afios de reclusion mayor.

CAPITULO 111
CRIMENES Y DELITOS CONTRA LA AUTORIDAD

Articulo 84.- Sancién por violencia fisica.- Cualquier persona que cometa acto de
violencia fisica o via de hecho, infiera heridas o diera golpes contra el personal de
seguridad aeroportuario, funcionarios o miembros del CESAC, en el ejercicio de sus
funciones e interfiriendo con el cumplimiento de sus deberes, es sancionada con la pena
de 3 a 10 afios de detencion.

Parrafo I.- Si estas actuaciones son realizadas empleando armas de cualquier tipo, la
persona responsable es sancionadas con la pena de 5 a 20 afios de reclusion mayor.

Parrafo II.- Si la persona agraviada muere o sufre heridas graves como consecuencia
de dichas actuaciones, la pena impuesta es la de 30 afios de reclusion mayor.

CAPITULO IV
CRIMENES Y DELITOS DE SEDICION

Articulo 85.- Sancién por delito de sedicion.- Son castigados con la pena de 3 a 10
afios de detencion, como reos de sedicion, los tripulantes, pasajeros, empleados o
personas concertadas con ellos, que en aeropuertos o aeronaves y sin causa justificada,
se alzaren colectivamente con la intencion de atentar contra la seguridad de la aviacion
civil realizando cualquiera de los actos siguientes:

1) Oponerse al acatamiento de ordenes que en el cumplimiento de sus deberes y
obligaciones formales, dicten el comandante de la aeronave, el personal de
seguridad aeroportuaria u otra autoridad competente del aeropuerto en el ejercicio
de sus funciones.

2) Impedir el libre ejercicio de sus funciones o ejecutar con otro fin coaccidn sobre
ellos.

3)  Entorpecer el vuelo.

Articulo 86.- Aumento de la pena.- La pena por sedicion puede aumentarse hasta 30
afos de reclusion mayor en los siguientes casos:

1) Si el hecho se comete con la intencion de interrumpir o entorpecer la
aeronavegacion o de variar la ruta.

2) Si los tripulantes u otra persona al servicio de la aviacion civil por accion u
omision llegan a apoderarse de la aeronave o afectar el sistema organizado de la
aviacion civil o a ejercer mando no autorizado sobre la misma.



3) Silas personas en estos actos se encuentran armadas.

Articulo 87.- Sancién por falta de cooperacion.- Los miembros de la tripulacion,
empleados de los aeropuertos, funcionarios o agentes responsables o que formen parte
de los procedimientos y medidas establecidas en los diferentes programas de seguridad
de la aviacion civil que intencionalmente y sin causa justificada no cooperaren para
controlar el alzamiento, son condenados con pena de 2 a 5 afios de reclusion menor.

Parrafo.- En caso de que sea necesario, la autoridad puede solicitar la colaboracion de
los pasajeros, y si éstos se rehusaren a colaborar, no tienen ningin tipo de
responsabilidad civil o penal.

Articulo 88.- Exencion de responsabilidad. Quedan exentos de responsabilidad:

1) Los ejecutores que se sometan a la primera intimidacion que se les haga y antes de
realizar actos de violencia.

2) Los que, hallindose comprometidos a perpetrar el delito lo denuncien a las
autoridades correspondientes en tiempo habil para evitarlo.

Articulo 89.- Castigo por crimenes y delitos durante el alzamiento.- Si durante el
alzamiento o con ocasion de ello se cometieren crimenes u otros delitos, éstos son
castigados con arreglo a la ley en que estén comprendidos.

CAPITULO V

CRIMENES Y DELITOS CONTRA LAS ViCTIMAS Y AERONAVES
QUE SUFREN ACCIDENTES AEREOS

Articulo 90.- Penas por esconder o retener partes de aeronaves accidentadas. Toda
persona que, intencionalmente y sin autorizacioén, remueva, esconda o retenga cualquier
parte de alguna aeronave accidentada o cualquier propiedad que haya estado a bordo de
dicha aeronave al momento del accidente, es sancionado con la pena de 3 a 10 afios de
detencion.

Articulo 91.- Penas por negar auxilio a aeronaves. El comandante de una aeronave
en vuelo o capitan de buque, que durante la navegacion y en la medida que esté a su
alcance no preste auxilio a una aeronave que en cualquier forma se lo pida, pudiendo
hacerlo sin riesgo para la seguridad de la aeronave o el buque bajo su mando, sus
pasajeros o tripulantes, es castigado con penas de prision correccional de 6 meses a 2
afos e inhabilitacion mediante la cancelacion temporal de la licencia o autorizacion
para realizar dichos servicios por un periodo de hasta 5 afios a partir del cumplimiento
de la condena.

Parrafo.- En caso de que el comandante de la acronave o el capitan del buque no pueda
prestar el auxilio requerido por las razones previstas en este articulo, al menos debe
transmitir la sefial de alarma y comunicar el hecho a la autoridad de control que
corresponda.



Articulo 92.- Penas a personas por no prestar auxilio.- Los que sin causa justificada
no prestaren el auxilio que esté a su alcance a los tripulantes o pasajeros de una
aeronave siniestrada, heridos o aislados de las rutas ordinarias de comunicacion, son
castigados con la pena de 6 dias a 6 meses de prision correccional.

TITULO IX

DE LOS ASPECTOS PROCESALES

CAPITULO 1
DEL PROCEDIMIENTO

Articulo 93.- Establecimiento de procedimiento en la ley. El procedimiento a seguir
en la comprobacion de los hechos, la aplicacion de las sanciones, y el conocimiento de
los recursos administrativos, son los establecidos en la presente ley y sus reglamentos
de aplicacion.

Articulo 94.- Procedimiento. Cuando se verifique la comision de una de las faltas
establecidas en esta ley y sus reglamentos de aplicacion, debe cumplirse para su
sancion, el siguiente procedimiento:

1) Levantamiento de un acta o informe con una relacion detallada de los hechos,
autores, y demas elementos probatorios. El acta debe ser firmada por el agente o
funcionario del CESAC que levante la misma y por la persona fisica o
representante legal de la persona moral. En caso de que éstos no quieran firmar, se
hace constar dicha situacion en el acta.

2) Una vez levantada el acta, el funcionario o agente del CESAC debe notificar a la
parte interesada el contenido de la misma, de acuerdo a lo establecido en el

Articulo 41 de la presente ley y de conformidad al reglamento respectivo del
CESAC.

Articulo 95.- Sancion administrativa. El ejercicio de la facultad sancionadora
administrativa es independiente de la eventual concurrencia de delitos o faltas de
naturaleza penal; en tal sentido, la imposicion de una sancion por falta administrativa no
excluye la aplicacion de una sancion penal.

Articulo 96.- Auxilio del CESAC al Ministerio Publico. En la persecucion e
investigacion de las infracciones relativas a la seguridad aeroportuaria y de la aviacion
civil, el CESAC debe auxiliar en todas las actuaciones al Ministerio Publico.
CAPITULO 1T
DE LOS RECURSOS ADMINISTRATIVOS Y JURISDICCIONALES

Articulo 97.- Competencia jurisdiccional. La JAC y la Jurisdiccion Contenciosa
Administrativa son competentes para conocer los recursos incoados contra las



decisiones emanadas del CESAC en ejercicio de las atribuciones conferidas por la
presente ley y sus reglamentos.

Articulo 98.- Condiciones de recursos a normas de seguridad. Las normas de
seguridad no son atacadas de manera directa mediante los recursos contemplados en la
presente ley, en ejercicio de las atribuciones conferidas por la presente ley y sus
reglamentos. Solo la parte directamente afectada por la aplicacion de una directiva de
seguridad emanada de la autoridad AVSEC competente, en ocasion de la interposicion
de un recurso frente a un acto dictado en ejecucion de la misma, puede solicitar la
impugnacion de dicha medida.

Articulo 99.- Recursos ante decisiones administrativas del CESAC. Cualquier
persona fisica o juridica que resulte afectada por decisiones administrativas impuestas
por el CESAC, puede ejercer contra dichas sanciones mediante uno de los siguientes
recursos:

1) Recurso de Reconsideracion ante el Director General del CESAC. El plazo para
presentar este recurso es de diez (10) dias habiles, contados a partir de la fecha en
que la sancion haya sido notificada al afectado.

2) Recurso Jerarquico ante la Junta de Aviacion Civil. Una vez notificado el
interesado sobre el resultado de su recurso de reconsideracion, éste podra
interponer un recurso jerarquico por ante la Junta de Aviacion Civil, en un plazo
de veinte (20) dias habiles, contados a partir de la fecha de notificacion de la
resolucion que resuelve el Recurso de Reconsideracion.

3) Recurso Contencioso Administrativo contra las resoluciones que resuelvan el
Recurso Jerarquico. El interesado puede interponer este recurso por ante la
Jurisdiccion Contencioso Administrativa, en un plazo de treinta (30) dias habiles,
contados a partir de la fecha de haber recibido la notificacion de la resolucion que
resuelva el Recurso Jerarquico.

Parrafo.- El interesado puede siempre optar por recurrir las decisiones administrativas
impuestas por el CESAC, en ejercicio de las atribuciones conferidas por la presente ley
y sus reglamentos. Ante la Jurisdiccion Contencioso Administrativa en un plazo de 30
dias. Una vez incoado el recurso que proceda dentro de la administracion, el interesado
estara obligado a agotar dichos recursos antes de recurrir ante la Jurisdiccion
Contencioso Administrativo.

TITULO X
INSTRUCCION Y LA CARRERA AVSEC
CAPITULO I
DE LOS PROGRAMAS DE INSTRUCCION EN MATERIA DE SEGURIDAD

DE LA AVIACION CIVIL Y DE LA ESCUELA DE SEGURIDAD DE LA
AVIACION CIVIL



Articulo 100.- Programa Nacional de Instruccion en Seguridad de la Aviacién
Civil. El CESAC es responsable de la preparacion y ejecucion del Programa Nacional
de Instruccion en Seguridad de la Aviacion Civil (PNISAC), para el personal de todas
las entidades que participan o son responsables de la aplicacion de los diversos aspectos
del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC).

Parrafo.- Este programa est4 disefiado para garantizar la eficacia del PNSAC.

Articulo 101.- Escuela de Seguridad de la Aviacion Civil. Se crea la Escuela de
Seguridad de la Aviacion Civil (ESAC), “Mayor General Piloto Luis Damian Castro
Cruz, FAD”, como 6rgano del CESAC, para la capacitacion del personal AVSEC y de
todas las entidades que participan o son responsables en la aplicacion de los diversos
aspectos del PNSAC, que lo requieran.

Articulo 102.- Instruccion en materia de seguridad de la aviacion civil. La
instruccion en materia de seguridad de la aviacion civil se realiza conforme a lo
establecido en el PNISAC.

Parrafo.- El personal AVSEC vy las personas fisicas y juridicas que actian en el &mbito
de los aeropuertos para aplicar y cumplir las medidas preventivas de seguridad de la
aviacion civil, deben recibir la capacitacion continua orientada por las instrucciones del
PNISAC.

CAPITULO 11
DEL PERSONAL DE AVSEC

Articulo 103.- Dependencia del personal AVSEC. El personal AVSEC que preste
servicios en el CESAC, pertenece al Ministerio de las Fuerzas Armadas.

TITULO XI

DISPOSICIONES ESPECIALES

CAPITULO 1

ARMONIZACION DE LOS CRITERIOS DE SEGURIDAD (ANEXO 17), Y
FACILITACION (ANEXO 9)

Articulo 104.- Aplicacion del Convenio de Chicago. Los criterios de seguridad
establecidos en el Anexo 17 del Convenio de Chicago, deben ser aplicados en armonia
con los criterios de facilitacion establecidos en el Anexo 9 de dicho convenio y
viceversa. El CESAC, la JAC, el IDAC y el Departamento Aeroportuario, deben
armonizar criterios al emitir normas que regulen estas materias.

Articulo 105.- Controles y procedimientos de seguridad. EIl CESAC procura que los
controles y procedimientos de seguridad causen un minimo de interferencia o demoras
en las actividades de aviacion civil, siempre que no se comprometa la eficacia de esos
controles y procedimientos.



TITULO XII
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 106.- Terminologia aplicable. Cuando esta ley se refiere a los términos
verificador, supervisor, inspector, auditor, gerente, director o cualquier otra
denominacion dentro del ambiente de la seguridad de la aviacion civil, debe entenderse
que se esta refiriendo al personal masculino y femenino, indistintamente.

Articulo 107.- Sustitucion. El Cuerpo Especializado en Seguridad Aeroportuaria y de
la Aviacion Civil, sustituye con todos sus efectos a partir de la promulgacion de la
presente ley, al Cuerpo Especializado en Seguridad Aeroportuaria, establecido mediante
el Decreto 28-97 del 22 de enero del 1997.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primero.- Reglamentos. Todos los reglamentos que se disponen mediante la presente
ley, tienen un plazo de 90 dias para su realizacion y aplicacion por parte de las
dependencias correspondientes, a partir de la promulgacion de la presente ley.

Segundo.- Vigencia de disposiciones. Hasta tanto se aprueben los reglamentos de la
presente ley, quedan vigentes las disposiciones que no se opongan a ella contenidas en
los programas nacionales de la aviacion civil.

DISPOSICIONES FINALES

Primera.- Derogaciones. La presente ley deroga especificamente los articulos 319 y
322 de la Ley No. 491-06, de fecha 22 de diciembre del 2006, de Aviacion Civil de la
Reptiblica Dominicana, y modifica el Articulo 3 de la Ley 8 del 17 de noviembre de
1978.

Segunda. Vigencia.- Esta ley entra en vigencia después de su promulgacion y
publicacion y transcurridos los plazos establecidos en el Codigo Civil dominicano.

DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso Nacional, en Santo
Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica Dominicana, a los
ocho (8) dias del mes de junio del afio dos mil once (2011); afios 168 de la
Independencia y 148 de la Restauracion.

Reinaldo Pared Pérez
Presidente

Rubén Dario Cruz Ubiera Amilcar Romero
Portuondo
Secretario Secretario Ad-Hoc.



DADA en la Sala de Sesiones de la Camara de Diputados, Palacio del Congreso
Nacional, en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica
Dominicana, a los trece (13) dias del mes de julio del afio dos mil once (2011); afios
168° de la Independencia y 148° de la Restauracion.

Abel Atahualpa Martinez Duran
Presidente

Kenia Milagros Mejia Mercedes Orfelina Liseloth Arias Medrano
Secretaria Secretaria Ad-Hoc.

LEONEL FERNANDEZ
Presidente de la Republica Dominicana

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 128 de la Constitucion de la
Republica.

PROMULGO la presente Ley y mando que sea publicada en la Gaceta Oficial, para su
conocimiento y cumplimiento.

DADA en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, Capital de la Republica

Dominicana, a los dieciséis (16) dias del mes de julio del afio dos mil once (2011); afios
168 de la Independencia y 148 de la Restauracion.

LEONEL FERNANDEZ
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