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INTRODUCCION

La necesidad de comunicar una regién con otra se ve afectada muchas veces por la
falta de una carretera y sobre todo que esta esté en buenas condiciones, y que le permita
principalmente transitar tanto a los trabajadores de ambas zonas como a los que realizan
intercambios agricolas, econémicos y turisticos. Por este motivo se realizan
construcciones de caminos que se han ido perfeccionando a través del tiempo, dentro de
los cuales podemos encontrar caminos de piedra, caminos vecinales hasta caminos

pavimentados rigidos o flexibles existente en la actualidad.

El incremento del turismo interno (incluyendo el religioso) y las actividades que
sirven como medio de sustento a los habitantes de las zonas nos ha llevado al
planteamiento de este proyecto donde se propone la rehabilitacion, disefio y

construccion de las “Carretera Los Llanos-Bayaguana™.

Con este proyecto se pretende la explotacion de diversos balnearios que sirven como
fuente de recreacion en el municipio de Bayaguana, ademas del turismo religioso en la
misma localidad; por otra parte el conocimiento de los origenes de nuestra republica es
importante para todo dominicano, es por esta razon que al visitar San José de los Llanos

se encontraran simbolos patrios que son indicios de aquellos origenes.



CAPITULO I. ASPECTOS INTRODUCTORIOS

1. PLANIFICACION DEL PROYECTO

1.1. Planteamiento del problema

La Republica Dominicana cuenta con diversos lugares de atractivos turisticos, tiene
perfectos lugares soleados para pasar un buen rato tanto en verano como en cualquiera de la
estaciones de afo, gracias al espléndido clima tropical del pais, "EI mismo supero los 5
millones de turistas en el pasado afio (2014); siendo el destino del 90% de los turistas
hoteles Diario Libre (2015). "Sin embargo el Banco Central de la Republica Dominicana,
en el 2008 aportd6 RD$160 mil millones (US$5 mil millones) a la economia del pais, o0 sea
un 10% del PIB nominal, siendo esta una de las mayores inversiones hecha por el Banco
Central para el crecimiento de la economia Banco Central (2008) “. Como es notorio las
grandes inversiones al sector turistico del pais suelen concentrarse en los siguientes lugares:
Puerto Plata, Samana (Las Terrenas), Bavaro, Punta Cana, Juan Dolio, Sosla, Bayahibe,
Jarabacoa y Constanza, ya que estas son las mas visitadas Alegsa (2015), haciendo a un
lado pequefias localidades que ademas de contar con atractivos turisticos cuentan con
enriquecida historia y cultura. Uno de los factores que inciden en este ambito es la poca
facilidad de acceso a distintos pueblos, que bien podrian ser lugares de destino de muchos

de los habitantes de la Republica Dominicana y del extranjero.

Otro aspecto importante es el desempleo en el interior de nuestro pais, esto se debe a la
poca comunicacion vial entre pueblos, y por esta razdn los habitantes se ven obligados a
rechazar buenas oportunidades porque le es imposible regresar el mismo dia a sus
respectivos hogares y los que han aceptado estas ofertas tienen la dificultad de transitar

entre pueblos vecinos.
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Por Gltimo, y no menos importante se encuentran las empresas y/o industrias ubicadas en
zonas cercanas, que tienen como fin distribuir sus mercancias hacia los diferentes sectores

en el menor tiempo posible y al mismo tiempo evitando generar pérdidas.

Los Municipios afectados son: el municipio de San José de los Llanos perteneciente a la
provincia de San Pedro de Macoris y el municipio de Bayaguana perteneciente a la
provincia de Monte Plata, han sido victimas de los problemas explicados anteriormente.

El trabajo de investigacidn presente trata sobre el disefio de la carretera San José de los
Llanos — Bayaguana.

Bayaguana municipio perteneciente a la provincia de Monte Plata, que no es muy
conocido como uno de los lugares mas visitados en el ambito turistico, pero que si posee
riquezas que deben ser conocidas tanto por los nativos dominicanos como los extranjeros,
destacandose no solo por sus atracciones turisticas sino por la riqueza religiosa que existe
en ese municipio. Si hablamos de riqueza debemos mencionar que el mayor tesoro que
posee esta, tiene su origen en el afio 1494 con la aparicion de la imagen del Cristo de los
Milagros, declarado en el afio 2000 como patrimonio nacional. Cada 28 de diciembre el
pueblo se convierte en un acopio de encargos y ofrendas en agradecimiento al milagro
concedido y este se encuentra en el santuario del santo de los milagros, que también
funciona como la parroquia de San Juan Bautista, patron de la comunidad. Debido a que la
gran concentracion de creyentes ha ido aumentando, el gobierno ha decidido poner en
ejecucion el nuevo santuario del Cristo de los Milagros, cuya edificacion se realiza desde
hace ya mas de un ano. La moderna estructura tendra capacidad para unas 1500 personas,
en un municipio cuya cantidad de habitantes no llegan a los 32000, el proyecto esta
concebido “como un centro de peregrinacién”, con salén multiusos, taller de artesania,
oficinas de asistencia y campo agricola experimental. Actualmente trabajan entre 70 a 100
obreros durante el dia, segun estimaciones del ingeniero de planta Manuel Rodriguez.
“Bayaguana es muy religiosa. Ahora bien lo de la devocion al cristo de los Milagros mas
que en Bayaguana se ha expandido a nivel nacional. Los viernes primero son mas
peregrinos que los mismos compueblanos quienes visitan al santuario en busca de un
milagro o en agradecimiento del cumplido” comentaba el padre Faustino Placencio, quien

tiene a cargo el centro religioso Faxaz (2015).
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Ademés de lo mencionado anteriormente, podemos mencionar otro atractivo turistico
que son los balnearios, entre estos podemos mencionar los siguientes: Comate, Comatillo y
Salto Alto. Y lo importante es que estos balnearios no son tan pedregosos ni tienen fuertes
corrientes, por lo cual son frecuentemente visitados y de estos destaca el Salto Alto, es la
mas impresionante de las tres piscinas naturales y se ha convertido en un centro turistico

con dos cabafas con capacidad para 5y 7 personas Faxaz (2015).

Proximo a Bayaguana podemos encontrar a una de las industrias que es de relevante
importancia en el ambito de la construccion, la cementera PANAM , de igual manera se
encuentran diversos ingenios como son: Ingenio Quisqueya e Ingenio Consuelo, estos son
productores de azUcar y demds derivados de la cafia que sirven como articulos de
importacion y exportacion. Siendo estos ingenios azucareros las primeras grandes
industrias generadoras de empleos conquistando asi a un gran nimero de extranjeros que
decidieron emigrar en busca de empleos en las mismas. En la actualidad, estas industrias no
son la mayor fuente de empleo de nuestro pais pero contintan siendo generadora de

recursos de la clase trabajadora.

1.2 Preguntas de investigacion

e ;COmMo se podria realizar un facil acceso que se conecte con el circuito

propuesto?

e ;COmo se podria promover el turismo de la zona?

e ;Cual seria el posible costo de la carretera en cuestion?
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1.3. Justificacion

Dicha investigacion se realiza con el fin de obtener soluciones inmediatas a las diversas
problematicas ocasionadas por la inexistencia de una via de facil acceso que comunique los
municipios de Bayaguana y San José de los Llanos, facilitando asi a los pobladores de
ambas zonas incluyendo lugares aledafos el transito entre estas localidades; beneficiandose
asi las diferentes compafiias y/o industrias (y sus empleados) que prestan servicio en la

zona como es el caso de la Cementera PANAM.
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1.4 OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

Nuestro trabajo de investigacion esta sustentado por los siguientes objetivos.

1.4.1. General

e Disefar la carretera San José de los Llanos — Bayaguana.

1.4.2 Especificos

e Disefiar una carretera que se conecte con el circuito de la zona Este propuesto por el
Estado.

e Promover el turismo interno de la zona.

e Realizar un presupuesto para determinar los costos asociados a la construccion de la

carretera.
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1.5 GENERALIDADES

1.5.1 Ubicacién

San José de los Llanos

Coordenadas: 18°37'N 69°30'0
Latitud: 28.3333
Longitud: -16.6958

Superficie Total 439.8 km

San José de Los Llanos, comiunmente conocido como Los Llanos, es un municipio de
la provincia San Pedro de Macoris en la region oriental del pais. Cuenta una extension
territorial de 821,745 y una poblacion de 18,282 habitantes segun el VIII Censo Nacional
del afio 2002. San José de los Llanos limita al norte con el distrito municipal EI Puerto (del
municipio San Pedro de Macoris), al Sur con la provincia Santo Domingo y el municipio
San Pedro de Macoris, al Este con el municipio Quisqueya y la provincia Hato Mayor vy al
Oeste con las provincias Monte Plata y Santo Domingo. (Centro Tegnologicos

Comunitarios)


http://tools.wmflabs.org/geohack/geohack.php?language=es&pagename=San_Jos%C3%A9_de_Los_Llanos_(Rep%C3%BAblica_Dominicana)&params=18.62_N_-69.5_E_type:city
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Bayaguana
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> Bayaguana

Coordenadas: 18°46'N 69°38'0
Superficie: 877.99 km 2
Latitud: 18.7833333
Longitud: -69.6

Elevaciéon: 50 metros

Bayaguana es un municipio perteneciente a la Provincia Monte Plata. . Sus principales

parajes son: Los Hidalgos, Comatillo, Anton Sanchez, Mata Santiago, El Guanito,
Carabela, entre otros. (Provincias Dominicanas)

Todas las coordenadas se dan en el sistema de coordenadas mundial WGS 84.
WGS 84 es la dltima revision del Sistema Geodésico Mundial, que se utiliza en la

cartografia y la navegacion, incluyendo el sistema de navegacion por satélite GPS (Sistema
de Posicionamiento Global).


http://tools.wmflabs.org/geohack/geohack.php?language=es&pagename=Bayaguana&params=18.76_N_-69.64_E_type:city
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1.5.2Historia

San José de los Llanos

Desde el 1882 es una dependencia de la Provincia San Pedro de Macoris.
En el 1779, mientras gobernaba la isla el Brigadier Don Isidro Peralta y Rojas, Los Llanos
fue fundado y se convirti6 en Parroquia del Partido de Santo Domingo.

En los afios de 1810 y 1821, durante el gobierno conocido como La Espafia Boba, San José
de los Llanos conservo su condicion de Parroquia del Partido de Santo Domingo. En fecha
9 de febrero de 1822, al proclamar el General Boyer la ocupacion haitiana de la parte
espafola de la isla, fue convertida en comun del Departamento del Ozama.

El 11 de julio de 1843 el gobierno provisional haitiano la convirtié en comin del Cantén de
Santo Domingo, del Departamento de Ozama, y en fecha 24 de octubre de 1844 la Junta
Central Gubernativa la hizo comun del Departamento de Santo Domingo, de acuerdo con la

ley de administracion provincial.

Los Llanos paso a ser comun de la Provincia Santo Domingo en fecha 9 de junio de 1845.
Durante la anexion a Espafa fue convertida en Tenencia del Gobierno Politico y Militar de
Santo Domingo, el 24 de agosto de 1861. Después de la anexién volvio a ser comun de la

Provincia Santo Domingo, en fecha 12 de agosto de 1865.

Le sorprenderia a muchos que no en todos los rincones del pais se celebra la
independencia nacional el 27 de febrero. Existe un municipio en el Este del pais cuyos
actos de independencia se celebran el dia antes, o sea el 26 de febrero. Este municipio de
San José de Los Llanos conserva esta tradicion ya que en esa fecha exacta, en 1844 en, ese
municipio se proclamo la independencia nacional. Sin embargo este suceso ha quedado
borrado del mapa histérico dominicano. Veamos un poco mas de cerca este hecho ignorado

de la historia dominicana.
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Los hermanos Santana eran los lideres de los hateros en la zona este del pais. Los
hateros fueron el grupo social mas importante en esta parte de la isla durante la primera
mitad de siglo XIX. Ellos ya habian sido contactados por los trinitarios via Vicente
Celestino Duarte (hermano de Juan Pablo Duarte), el cual se habia establecido antes de la
fundacién de la trinitaria en San José de Los Llanos, y fue el nexo entre los hateros de la
region Este, y los trinitarios. Esta alianza con seria fundamental pues significaba el apoyo t

para la emancipacion de la nacion.

Busto de Vicente Celestino Duarte, junto al cafién
disparado por Juan Ramirez.

En San Jose Los Llanos se proclamo el 26 de Febrero la Independencia Nacional. El jefe
de la plaza Bernabé Sandoval mandd a Juan Ramirez a disparar el cafién (el cual ain se
encuentra en el parque de ese municipio), como sefial del acontecimiento. EI mismo
Sandoval salié a caballo junto al Padre Pedro Carrasco Capellier, hacia Santo Domingo.
Su objetivo era avisar de que la proclamacion en el Este habia sido un éxito, y anunciar que

los refuerzos ya venian en camino.

Los hermanos Santana llegaron a Los Llanos luego de proclamar la independencia El
Seibo también el mismo dia 26, y alli se refuerzan con un grupo de llaneros liderados por
Pedro Gautereaux, Agustin Santana, y Antonio Sosa ( hay una placa en el parque del

pueblo que tiene el listado de los llaneros que participaron en el movimiento).
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Estos llegaron a Santo Domingo con los ultimos rayos del sol del dia 27, cruzan el
Ozama, y bajaron por la calle Arzobispo Portes para unirse a los Trinitarios encabezados
por Mella dandole la buena noticia. Los acontecimientos de esa noche del 27 de febrero son
bien conocidos, el trabucazo por parte de Mella frente a la Puerta de la Misericordia, y el
izamiento de la bandera por Sanchez en la Puerta del Conde. Al dia siguiente la
capitulacion de Desgrotte coronaria la proclamacién independentista, y terminaria con 22

anos de dominio haitiano.

Los llaneros proclamaron la independencia primero que los seibanos pues Sandoval
tenia que avanzar hacia la capital para dar la noticia. Los seibanos eran la fuerza de choque
necesaria para disuadir los haitianos de cualquier resistencia inicial a la proclamacion.
Reunirse en San José Los Llanos fue un buen plan ya que estaban mucho mas cerca de la
capital que otras poblaciones importantes de la isla (Azua, Santiago, La Vega, y Puerto
Plata), lo que permitia tener mejor control de la situacion Dominguez (2014)

Bayaguana

El poblado de Bayaguana, originalmente llamado San Juan Bautista de Bayaguana, fue
fundado el 1606, por pobladores de Bayaja y Yaguana situado al norte y al oeste de la isla
de Santo Domingo, despoblado por orden real, ejecutado por el entonces gobernador de la
isla Antonio de Osorio, para combatir el contrabando que existia en dicha zona. Bayaguana,

al momento de su fundacion segun el censo de Osorio, contaba con 115 habitantes.

En 1861, durante la anexion a Espafa, fue convertida en comandancia de armas del
gobierno politico de Santo Domingo. En 1934, readquirida su condicion de Comun, al ser
puesta en vigor la ley sobre administracion provincial, esta vez dependiente de la Provincia

de Trujillo.

En el afio 1982, se devuelve a Monte Plata la condicién de provincia, por lo que

Bayaguana pasa a ser un municipio de ésta. (Ayuntamiento Municipal de Bayaguana)
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1.5.3Poblacién y Cultura.

San José de los Llanos

Este municipio posee una poblacion de 38,989 habitantes segun el censo realizado en el afio
2010 por el gobierno de la republica y presuntamente publicados por ellos.

Municipio Poblacion (hab) Superficie en km? Habitante/km?
Los Llanos 22,573 439.8 51
e Cultura

San José de los Llanoses una poblacion a unos 50 kilometros de la Capital,
perteneciente hoy a la Provincia de San Pedro de Macoris. En su parque municipal se
conservan elementos de ese historico momento, como un cafion y algunas oscuras balas,
como también se conserva, en la tradicion del pueblo, celebrar tan memorable evento.
Desde entonces, el 26 de febrero es un dia festivo para los llaneros y todos, todos, desde

grandes y chicos, jovenes y mayores lo celebran con un gran desfile.

Estos desfiles son tan emotivos. A mi particularmente me emociona tanto ver a los nifios
con sus banderas tricolor, sus uniformes, distintivos de la escuela a la que pertenecen,
precedidos por sus orgullosos maestros y maestras, llevando pancartas y letreros. La gente
con su mejor atavio, la banda de masica, los hombres de a caballo, como antiguos hidalgos
con sus sombreros y sus camisas nuevas y botas; las actuaciones alusivas al hecho
historico, las flores, las chicas del batdn ballet y el orgullo que se respira y se transmite en

ese acto tan respetado y esperado por todos los llaneros.

Un sentir y un orgullo que se ha inculcado por generaciones a los nifios, para que ya de
hombres y mujeres puedan dar fe de ello, valorizando la libertad, el respeto a los simbolos

patrios y el amor a nuestro pueblo, a su tradicion, a su historia.


http://www.llanerosonline.com/site/
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Esta entrada la dedico al pueblo llanero, en especial a la memoria de Don Sergio Ruiz,
historiador, incansable luchador por la preservacion del movimiento Duartiano Ingrid
(2011).

Bayaguana
Municipio Poblacion (hab) | Superficie en km?2 Habitante/km?
Bayaguana 31,889 873.0 37
e Cultura

El templo en el que se venera la imagen del Santo Cristo de los Milagros, data desde el
siglo XVIII. Su estilo propio es de forma colonial. La parroquia de Bayaguana, data de
1608. El patron a la que esta dedicada dicha parroquia es a San Juan Bautista, porque

también contribuyeron a su fundacion los habitantes de San Juan de la Maguana.

El santuario actual fue comenzado a construir por el padre Ambrocio Caravalli en 1789

y fue terminado por el padre Juan de Jesus Fabian y Ayala.

En 1928 se proyecto ampliar el templo, fue entonces cuando se construyo la torre y el
atrio actual, la oficina de Patrimonio Cultural lo declara en el 1981 como Patrimonio
Nacional. Por el Jubileo del afio 2000, fue declarado como centro de peregrinacion e

indulgencias plenarias.

El 1 de Enero del 2006, al celebrar los 400 afios, por decreto del venerable Papa
Benedicto X VI, es declarado en Jubileo e Undulgenci Plenaria. Fue este un clima especial,
para que movidos por la esperanza de ver el santuario nuevo de acuerdo a los tiempos
presentes, procedimos a dar el primer picazo a cargo de el Nuncio apostolico Timothy

Broglio acompafiado de Monsefior Pablo Cedano y otros sacerdotes.
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Con la llegada de los pobladores y la fundacion de este pueblo de Bayaguana, podemos
decir que este acontecimiento marca el punto de partida de lo que es la veneracion al Santo
Cristo de los Milagros. Este, como su historia lo narra, fue encontrado antes de las
devastaciones de Osorio, en las playas de Bayaja cerca de lo que hoy es Fort Libert. La
tradicion cuenta que esta imagen fue encontrada en las orillas de la playa, se cree que algin
barco que llevaba esta imagen naufragara o siguiendo una préctica religiosa del tiempo en
un momento de dificultad los tripulantes lo lanzaran al mar como invocacién en contra de
la tormenta. Los pueblos desbastados al llegar a lo que hoy es Bayaguana levantaron para
su Cristo una humilde capilla, con el correr de los tiempos los mismos moradores
levantaron otras capillas hasta construir el hermoso templo que conservamos hoy con el
nombre de: El Santuario del Santo Cristo de los Milagros. Este templo fue comenzado a
construirse por el padre Ambrosio Caraballo en el afio 1789 y fue terminada su
construccion por el Padre Juan de Jesus. Fabian y Ayala.

El Cristo de los Milagros es una imagen de Cristo crucificado, tallada en madera, la cual
mide aproximadamente un metro y cuarto desde la cabeza a los pies. Su construccion es
acabada y las facciones de su cara son perfectas, sin notarse en él desproporcion. La imagen
fue encontrada sin cruz, a la que la piedad cristiana le elabord una cruz con madera del pais.
Dicha imagen fue reconstruida con pintura y hasta esta reconstruccion no se sabia que los
brazos eran de goznes, lo que indica que esta imagen se construyd para celebrar el

descendimiento del Sefior y colocarlo en el Santo Sepulcro.

En torno al Santuario Nacional, el Cristo de los Milagros que se venera en la comunidad
de Bayaguana, se desarrollan algunas manifestaciones con un sentido religioso, de manera
que especial: peregrinaciones, las fiestas de los toros y los milagros que desde sus origenes

se han manifestado en torno al Cristo de los Milagros.(Rodriguez)
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1.6 Condiciones geoldgicas y topograficas
Bayaguana y San José de los Llanos

La estructura del Ilano Costero Suroriental la compone una plataforma de calizas
arrecifales con terrazas marinas escalonadas y sedimentos aluviales, con numerosas
cavernas y furnias, dentro de las que se destacan las de los Tres Ojos, y un drenaje
subterraneo con el rio Brujuelas como protagonista principal. (Monografias)

La topografia de las provincias de San José de los Llanos y Bayaguana es practicamente
llana, formada por extensas sabanas. (Marcano)

1.7 Condiciones Hidrograficas

San José de los Llanos

e Patrimonio etnoldgico: Posee un importante patrimonio etnolégico asociado al
cultivo de la cafia de azucar. EIl patrimonio etnoldgico es un bien preciado por su

valor cultural, educativo y socioeconémico.

Foto: La Laguna de Miguel Angel a vista de pajaro. (Fundacion Global Nature)
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Vegetacion: Las caracteristicas geomorfoldgicas junto con las abundantes lluvias
son responsables de la interesante red hidrografica del municipio con la existencia
de mas de 100 lagunas. Ademas esta abundante pluviometria permite el cultivo del
arroz en secano. También posee ecosistemas boscosos que han persistido tras
intervenciones antropicas. A pesar de la deforestacion por el cultivo de cafia de
azucar, aun existen interesantes unidades de paisaje arbolado en su mayoria

asociado a las riberas de rios y lagunas. (Fundacion Global Nature)

Foto: Laguna Los Anones (Fundacion Global Nature)

Existe una red de lagunas que estan sumergidas en estos anchos campos de cafia
de azucar y arroz de secano de la Llanura del Este, en el municipio de San José de

Los Llanos que son un tesoro escondido

Hidrografia: En la llanura, sobre las rocas, a lo largo de cientos de afios, se han ido
depositando sedimentos fluvio-lacustres (arenas arrastradas y depositadas por rios y
lagunas), conformando suelos arcillosos que retienen el agua, dando lugar a
encharcamientos temporales o permanentes. Estos encharcamientos han formado la
interesante red de lagunas o humedales de San José de Los Llanos. Los humedales

poseen una gran riqueza y tanta biodiversidad (gran variedad de especies de flora y
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fauna), que hacen que se encuentren entre las zonas naturales mas complejas y

productivas del planeta. (Fundacion Global Nature)

El Municipio esta ocupado por tres cuencas hidrogréficas. Al Este se encuentra la
Cuenca del Rio Higuamo, y al Oeste la Cuenca del Rio Brujuelas y al Sur la Cuenca
de la Costa. Localizados en la sabana del Guabatico y entre las lomas del distrito
municipal del EI Puerto, los cursos de agua aportan el soporte ecoldgico necesario
para la supervivencia de asentamientos humanos en los margenes, al amparo de su
benéfico microclima y de la enorme cantidad de recursos naturales que ofrecen. Son
el lugar idoneo para la vida de diferentes especies de flora y fauna, acumulando en
su entorno una elevada biodiversidad. (Fundacion Global Nature)

1.8 Atractivos turisticos

San José de los Llanos

El pueblo expuesto en estas lineas cuenta con una diversidad de atractivos
turisticos, dentro de los cuales se encuentran como mayores atractivos los rios

siguientes: Caganche, Casui y Tosa. (Dominicana, Banda Ancha)
Bayaguana

Los visitantes de Bayaguana quedan sorprendidos con los diferentes balnearios
que se encuentran en esta localidad perteneciente a la provincia de Monte Plata. Los

balnearios son los siguientes: El Salto de Comate, Comatillo.

El Edén, un parque ecoturistico desarrollado en el area de influencia de Los
Haitises, en Bayaguana, ofrece una experiencia maravillosa de un lugar unico,
con piscinas naturales, Cabalgatas, cabafias y pesca, localizado en la zona de
transicién y llanura del Caribe; este atractivo complejo se perfila como la principal

puerta del desarrollo turistico de esta zona de la region este del pais. Pérez (2010)
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1.9 Economia

San José de los Llanos

La economia de la provincia es muy diversificada, destacandose el turismo, la industria
(en la zona franca de San Pedro de Macoris), la ganaderia vacuna y la agricultura (citricos
pero sobre todo cafia de azUcar). Es la provincia donde se encuentra la mayor cantidad de
ingenios azucareros. También la actividad comercial y licorera es muy importante en la

ciudad de San Pedro de Macoris. (Dominicana, Banda Ancha)
Bayaguana

La economia de la ciudad de Bayaguana depende principalmente del sector agricola.
Gran parte de su territorio estd dedicado a sembrados de cafia de azlcar y de pastos
naturales para alimentos del ganado vacuno. (Dominicana, Banda Ancha)
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CAPITULO II: DISENO TEORICO

2. MARCO TEORICO

e Carretera

Se denomina carretera a un amplio camino publico, asfaltado y en condiciones dptimas
de utilizacién, que tiene por objetivo la circulacion vehicular. Las carreteras se distinguen
de los simples caminos ya que si bien son sendas intercomunicantes, estan especialmente

preparadas para el transito automotor, con mantenimiento regular. (De Conceptos)

Por lo antes expuesto, el objeto de estudio de este proyecto es un camino vecinal, estos
son llamados asi porque tienden a ser utilizados para comunicar zonas rurales. La carretera
que se propone en este proyecto cruza a traves de una zona agricola donde residentes de la

misma participan en el cultivo de cafa de azucar.

La clasificacion de la carretera que se tomo en cuenta para el disefio del proyecto
expuesto en estas paginas sigue los criterios dados en el manual R-012 Disefio Geométrico
de Carreteras del MOPC. De acuerdo al manual, esta sera de caracter secundario o regional
y cumplira con la condicion tipo B, ya que el transito promedio diario anual se espera que

sea de 500 a 1500 vehiculos. (Comunicaciones)
2.1Disefio Geometrico

Al realizar el disefio geométrico de una carretera se toma en cuenta las condiciones
siguientes: topografia del terreno, transito medio diario anual, costo de la carretera y
seguridad de la misma. Para la realizacion del disefio geométrico se utilizd las normas y los
parametros establecidos en la asociacion americana de carreteras estatales ASSHTO,

”American Association of State Highway and Transportation Oficials” (2011), 6ta edicién.

Debido a que siendo las normas del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones una
interpretacion de la antes mencionada, los pardmetros y especificaciones cumplen en ambos

reglamentos.



Disefio de carretera San José de los Llanos - Bayaguana

2.1.1Condiciones Topograficas

La caracteristica principal del terreno en el que se realizara el proyecto viene dada por
un conjunto de extensas sabanas que se extienden por toda la zona sureste del pais
formando una gran llanura quedando entre esta los pueblos estudiados (San José de los
Llanos — Bayaguana). Este factor trae consigo sus ventajas y desventajas, ventaja porque
facilita el disefio de la misma al no haber accidentes geogréficos cercanos; desventaja
porque dificulta el disefio de drenaje de la carretera, esto se debe al poco desnivel existente
proveniente de la topografia estudiada. (Mi pais)

Los datos utilizados para el trazado fueron tomados de las curvas de nivel
proporcionadas en el instituto cartografico dominicano, pero fueron reforzadas por las
curvas de nivel que se encuentran en google earth, porque aparte de estar mas actualizadas

tienen mas precision.
2.1.2 Trazado Preliminar

Este consistio en la misma ruta del existente camino vecinal, tomando en cuenta las
curvas horizontales que formaran parte en el disefio geométrico. Las curvas verticales no
son tomadas en cuenta, ya que el terreno es muy llano, y las mismas no existen.
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2.1.3 Velocidad de disefio

Esta se considera la parte mas importante dentro de lo que es el disefio directriz o disefio
geométrico de la carretera, ya que de esta parte los principales pardmetros a considerar para
la construccién de la misma que esta a su vez debe dar seguridad y comodidad a los
vehiculos que van a transitar la via, estos parametros son: distancia de visibilidad,

curvatura, peralte y radio.

Para la eleccion de esta se tomo de las tablas que estan en los manuales (véase tablas
anexas) Tabla 4 de MOPC vy tabla 3.7 de la ASSHTO, segun la clasificacion de la via o
carretera y el flujo vehicular. Para este caso la velocidad de disefio es de 60 km/h.

2.1.4 Distancia de visibilidad

La distancia de visibilidad de parada es aquella que dependera de la distancia que el
disefio provea para que el conductor pueda controlar su vehiculo en caso de producirse

algun obstaculo en la carretera y para poder sobrepasar a otro vehiculo con seguridad.
Distancia de visibilidad de parada

Segun el manual de criterios basicos para el disefio geométrico de carreteras la distancia
de visibilidad de parada es funcién de la velocidad directriz y del coeficiente de friccion
(véase tabla anexa, tabla 2 “distancia de visibilidad de parada”. En el disefio presente
tomando en cuenta los valores de velocidad directriz igual a 60 km/h y la pendiente el —
6%, se obtuvo como resultado una distancia de visibilidad de parada de 85 m. Véase en

anexos la tabla 2, “distancia de visibilidad de parada” (Comunicaciones)

Para obtener la distancia de visibilidad de sobrepaso es necesario conocer el transito
promedio diario anual y la velocidad directriz, para un transito promedio anual de 500 a
1500 vehiculos y un velocidad de disefio de 60 km/h, se obtiene una distancia de visibilidad
de sobrepaso de 50% de la visibilidad de parada. Véase en anexos tabla 3, “distancia de

visibilidad de sobrepaso” (Comunicaciones)
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2.1.5 Curvas Horizontales
Radio minimo

Estos estaran en funcién de la velocidad directriz, del peralte y del coeficiente de
friccion; tomando en cuenta estos pardmetros para una velocidad directriz de 60 km/h, un
peralte de 6% Yy un coeficiente de friccion de 0.23, se obtiene como radio minimo 123.2 m.

2.1.6 Ensanchamiento o Taper

Este se encuentra en funcién del tipo de vehiculo, del radio de la curva y de la velocidad
directriz. Cuando el ensanchamiento sea menor de 0.30 m, no sera obligatoria su
aplicacion. Para calcular la longitud del taper se usa la siguiente formula:

T=0.6W*VD

T= Longitud del taper

W= Ancho del carril

VD= Velocidad de disefio

La longitud del ensanchamiento o taper de este proyecto, después de realizada la formula se

obtuvo que es igual a 108 m.

2.1.7 Ancho de rodadura

Es la longitud transversal total del pavimento. En el disefio del proyecto, esta serd de

8.60 metros.
2.1.8 Bombeo

Es la pendiente utilizada para evitar la posible acumulacion de agua en la superficie de
rodadura. Para este proyecto se utilizara un bombeo uniforme de 2% hacia ambos lados de

la via.
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2.1.9 Obras de Drenaje

El sistema de drenaje de una carretera tiene esencialmente dos finalidades:

a) Preservar la estabilidad de la superficie y del cuerpo de la plataforma de la carretera
eliminando el exceso de agua superficial y la sub-superficial con las adecuadas obras de
drenaje.

b) Restituir las caracteristicas de los sistemas de drenaje y/o de conduccion de aguas
(natural del terreno o artificial construida previamente) que serian dafiadas o modificadas
por la construccion de la carretera y que sin un debido cuidado en el proyecto, resultarian
causando dafios, algunos posiblemente irreparables en el medio ambiente.

e Drenaje superficial

El drenaje superficial tiene como finalidad alejar las aguas de la carretera para evitar el
impacto negativo de las mismas sobre su estabilidad, durabilidad y transitabilidad. Las
dimensiones de las obras de drenaje seran determinados en base a célculos hidraulicos,
tomando como base la informacion pluviométrica disponible.

Estas obras pueden clasificarse en transversales y longitudinales. Para esto se disefio la

forma mas viable que es la construccion de cunetas y alcantarillados. (Comunicaciones)

e Dimensionamiento de Cunetas

Las cunetas tendran en general seccion transversal triangular. Deberan ser disefiadas
para todos los tramos de la carretera, tanto en laderas como en cortes. Sus dimensiones

estaran fijadas de acuerdo a las condiciones pluviométricas de la zona.

La dimension minima recomendada para el disefio de este proyecto sera: profundidad de

0.25 metros y ancho de 0.3 metros.

Las condiciones climaticas de las zonas trabajadas son extremas, es decir, en tiempo de
sequia el terreno es bien arido mientras que cuando esta en tiempo de lluvias la cantidad de
agua es inmensa tanto asi que ha formado lagunas en los alrededores de la zona. Es por esta
razon que se recomienda el revestimiento con piedras asentadas en mortero debido al

caudal que fluira a través de esta evitando asi la erosion del suelo. (Comunicaciones)
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e Drenaje transversal

Debido a la topografia del terreno que ha sido objeto de estudio para este proyecto, se
colocaran alcantarillas cada 500 metros para dar solucion a la posible acumulacion de aguas
para asi ser depositadas en las lagunas que estan a su alrededor. Tomando en cuenta las
consideraciones anteriores el didmetro de las alcantarillas sera de 42 pulgadas.

2.1.10 Sefalizacion de la via

03

Una vez realizado el disefio propuesto se debe sefializar la carretera, para ello se va a

requerir de doble linea en el medio, indicando que la carretera es de doble via, también se

colocaran luces reflectoras de manera que el amino sea visible durante la ausencia de luz.

Por otra parte, ésta contara con las respectivas sefiales de transito que indicaran a los

conductores medidas de precaucion y seguridad para transitar por la misma.
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2.2 MARCO CONCEPTUAL

Pavimento

Se llama pavimento al conjunto de capas de material seleccionado que reciben en forma
directa las cargas del transito y las transmiten a los estratos inferiores en forma disipada,
proporcionando una superficie de rodamiento, la cual debe funcionar eficientemente.
(ARQHYS ARQUITECTURA)

Trafico Vehicular

El transito vehicular (también llamado trafico vehicular, o simplemente tréafico) es el
fendmeno causado por el flujo de vehiculos en una via, calle o autopista. Antes de cualquier
disefio geométrico de una via se deben conocer las caracteristicas del transito que va a

ocupar esa carretera o calle. (Academia)

Topografia

Es la ciencia que estudia el conjunto de procedimientos para determinar las posiciones
de puntos sobre la superficie de la tierra, por medio de medidas segun los 3 elementos del
espacio. Estos elementos pueden ser: dos distancias y una elevacion, o una distancia, una

direccion y una elevacion. (Monografias)

El TMDA

(Transito Medio Diario Anual): es una forma de valoracion del volumen de transito
empleada en un sinniumero de aplicaciones viales y de estudios relacionados. Por definicion
su obtencién implica que deben medirse los volimenes pasantes por la via en analisis
durante todo el afio calendario, lo cual no es factible en muchos de los estudios que

requieren su cuantificacion. (Universidad Tecnologica Nacional)
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2.3 PAVIMENTO

Se llama pavimento al conjunto de capas de material seleccionado que reciben en forma

directa las cargas del transito y las transmiten a los estratos inferiores en forma disipada,

proporcionando una superficie de rodamiento, la cual debe funcionar eficientemente.
(ARQHYS ARQUITECTURA)

Clasificacion:

Pavimento flexible: reciben este nombre ya que pueden flexionarse o dicho de otra
manera son maleables. Estos pavimentos se encuentran sostenidos sobre un par de
capas flexibles y de base granular. Este resulta muy costoso, tanto en la
construccion, como en el mantenimiento. Es utilizado en zonas donde hay mucho

transito, como calles, parques de estacionamiento, veredas, entre otros.

Pavimento rigido: estd sostenido sobre una capa de material, estd dotado de una
losa de cemento hidraulica. Estos tienen la capacidad de soportar cargas pesadas
gracias a su base de concreto. Estos tipos de pavimento son bastante econémicos,
sobre todo a la hora del mantenimiento. Ademas al ser muy resistente puede ser
utilizado durante mucho tiempo, son faciles para construir. Existen diversas clases
de éste, algunos de ellos son reforzados, simple, pre esforzado, entre otros. Son muy

utilizados en las ciudades y fabricas de trabajo industrial. Rodriguez (1998)
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Estos se diferencian en resistencia, durabilidad y costos, se seleccionaran de acuerdo a la
utilidad, condiciones del terreno y tipos de cargas que pasaran sobre el mismo. Algunas de
las diferencias que podemos mencionar es que el pavimento rigido tiene un costo inicial
alto pero a su vez tiene un costo de mantenimiento bajo, mientras que el pavimento flexible
tiene un costo inicial bajo pero su mantenimiento es alto; en el rigido la vida util es mayor,

tiene menores deformaciones y el flexible todo lo contrario a lo anterior. (Civil Geeks)

2.3.1 Eleccion del tipo de pavimento

PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO FLEXIBLE

Foto obtenida del blog DMC-UTECH

La eleccion del tipo de pavimento del presente proyecto va de acuerdo al tipo de terreno
existente en la zona, debido a esto el pavimento a utilizar sera el de caracter flexible debido
a que el suelo de esa region es caliza arrecifal y Cada capa recibe las cargas por encima de
la capa, se extiende en ella, entonces pasa estas cargas a la siguiente capa inferior. Por lo
tanto, la capa mas abajo en la estructura del pavimento, recibe menos carga. (Canal

Construccion)

Esta superficie de rodadura debe cumplir con las siguientes caracteristicas: ser
impermeable, transmitir las cargas, conservar una superficie segura, comoda Yy
antideslizante, soportar el deterioro provocado por el transito ocasionadas por los diferentes

desplazamientos en la superficie y el clima. (Constructora Buenos Aires)
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2.3.2 Disefo

Foto obtenida de monografias.com

El disefio del pavimento flexible requiere de varios pardmetros para su realizacion

dentro de los cuales intervienen las caracteristicas de los materiales que componen dicho

pavimento por lo que se realizara una investigacion reflexiva para conocerlos, entre los

cuales se puede mencionar:

Carpeta Asfaltica

Es la parte superior del pavimento flexible que proporciona la superficie de
rodamiento, es elaborada con material pétreo seleccionado y un producto asfaltico
dependiendo del tipo de camino que se va a construir. En el presente proyecto se
utilizara 0.05 metros.

Base

Es la capa que recibe la mayor parte de los esfuerzos producidos por los vehiculos.
La carpeta es colocada sobre de ella porque la capacidad de carga del material
friccionante es baja en la superficie por falta de confinamiento. El disefio de la base
del presente proyecto es de 0.20 metros.

Sub - Base

Es la capa de material seleccionado que se coloca encima de la sub-rasante. Su
funcion es de servir de capa de drenaje, el material a emplearse debe ser granular.

El disefo de esta sub-base es de 0.15 metros.
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Sub-rasante

Es la capa de terreno de una carretera que soporta la estructura de pavimento y que
se extiende hasta una profundidad que no afecte la carga de disefio que corresponde
al transito previsto. Esta capa puede estar formada en corte o relleno y una vez
compactada debe tener las secciones transversales y pendientes especificadas en los
planos finales de disefio.
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CAPITULOII: MARCO METODOLOGICO

Para desarrollar la presente investigacion se utilizaron distintas herramientas, las cuales

son presentadas a continuacion:
a. Estudio exploratorio: El cual dio marcha a la investigacion.

b.Método hipotético-deductivo: Permite la proposicion de una hip6tesis como consecuencia
de un conjunto de datos recopilados, principios y leyes generales.

3.1Tipo de investigacion

v Descriptiva: Fueron descritos datos recopilados mediante la lectura de reportes

periodisticos, datos curiosos relevantes, etc.

3.2 Disefio de la investigacion

Investigacion de campo

Al visitar la zona en cuestion, se observaron los distintos factores que inciden en la posible

solucion del caso planteado en las paginas presentes.
Investigacion documental

Esta investigacion se apoya en diversos documentos y acontecimientos, esto es sin
mencionar Libros como manuales de disefio y demas recursos que fueron utilizados como
parte de una propuesta a la posible adecuacion de un camino vecinal que comunique las

comunidades sefialadas con anterioridad (San José de los Llanos — Bayaguana).
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Proceso de la investigacion

v

v

El proceso de la investigacion del tema mencionado con anterioridad fue llevado a
cabo mediante visitas y lecturas de reportes hechos sobre el mismo.

Haber reconocido la probleméatica de las zonas (San José de los Llanos —
Bayaguana).

Estudiar ambos lugares, de manera que a la posible solucién a proponer pueda
sacérsele el mayor provecho en cuanto a beneficios para ambos lugares.

Visitar el lugar de investigacién para observar las condiciones topogréaficas del
terreno. No solo se visito el camino vecinal, también fue visitada la construccion de
la nueva basilica del Santo Cristo de Bayaguana, cuya inauguracion esta prevista
para principios de Diciembre.

Para un mayor dominio del tema, se realizaron investigaciones en diversas fuentes
bibliograficas que sirvieron como referencia.

Disenfar la carretera San José de los Llanos — Bayaguana. Para haber realizado este
disefio fue necesario la documentacion acerca de los parametros a tomar en cuenta 'y
las normas que se han establecido segun condiciones y caracteristicas de la zona
trabajada (American Association of State Highway and Transportation Officials
“AASHTO”, Criterios Basicos para el Disefio Geométrico de Carreteras M-012
“Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones, actual Ministerio de
Obras Publicas y Comunicaciones “MOPC”).

3.3 Técnicas e instrumentos

Técnicas

-Recopilacion de Datos Bibliograficos

-Investigacion en campo

-ldentificacidn de la topografia de la zona estudiada a través de planos cartograficos

y mediante la observacion en el lugar que se desarrolla la investigacion.
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e Instrumentos
-Eagle Point 2011
-AutoCad
-Google Earth
-Google Maps

Resultados

Como resultado de este proyecto se obtiene

e Una carretera de dos carriles con las siguientes especificaciones:
v' Elancho de cada carril serd de 3.30 metros.
v’ Paseo de via de un (1) metro de ancho a ambos lados de la carretera.
v’ La carretera contara con una velocidad maxima de 60 km/hr.
v’ El espesor de capa asfaltica sera de 5 pulgadas.

e Incremento del turismo interno dominicano:

v' Se facilitara el acceso a los distintos balnearios ubicados en la localidad de
Bayaguana y sus alrededores.

v’ Las visitas de diversos moradores de lugares aledafios seran viables a la
hora de rendir culto al Santo Cristo de Bayaguana. (Actividad que se realiza
todos los afios).

v' Del mismo modo sera factible conocer un poco mas de la historia
dominicana, visitando los puntos histéricos encontrados en la comunidad de

San José de los Llanos.
e Viabilidad econ6mica:

v Segun el analisis de costo realizado con las estimaciones de precios actuales,

el proyecto resulta econémicamente viable.
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Otro resultado beneficioso es el corto tiempo de trayecto de los residentes de ambas
zonas a los lugares donde trabajan. De la misma manera la facilidad de transito para

las mismas personas, visitantes del pais y turistas.
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CONCLUSION

La carretera San José de los Llanos — Bayaguana es un proyecto cuyo propdsito es
acondicionar la via de acceso entre los pueblos mencionados para de esta forma facilitar
la entrada y salida de los diferentes moradores y allegados en sus rutinas diarias
(trabajo, paseos, comercio, entre otros). Asi mismo completar el circuito de la regién
este, el cual estd construyendo el Estado Dominicano; el turismo también saldria
beneficiado debido a la existencia de distintos balnearios cercanos a Bayaguana, como
atraccion turistica también se encuentra el Parque Nacional Los Haitises, que es
frecuentado por turistas y residentes.

Una buena propuesta para solucionar lo antes expuesto seria la construccion de la
carretera planteada, ya que gracias a este disefio se pueden alcanzar los objetivos que se
han dado a conocer con anterioridad en el trabajo presente.

El disefio es factible porque aporta eficiencia y seguridad para los habitantes de
ambas zonas (Los Llanos-Bayaguana). Como se habia presentado este contribuye a la

mejoria econdmica, vial y turistica de los lugares mencionados anteriormente.



RECOMENDACIONES

Para la ejecucion y buen empleo de la carretera se debe seguir algunas normas
establecidas:

1) Cumplir con la velocidad méaxima para la cual se disefi¢ la carretera segin las

condiciones y caracteristicas del terreno.

2) Realizar un plan de mantenimiento, de manera que la carretera perdure la vida util

para la cual fue disefiada (15 afios).
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ANEXOS



Camino vecinal San José de los Llanos - Bayaguana (Estado actual)
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Peticion de la construccion de la nueva Basilia

Construccion de la nueva Basilica



e Atractivos turisticos (Bayaguana)

Fotos cerca de Bayaguana, Monte-Plata Salto Alto de Bayaguana, Autor: J Carlos Fondeur


http://www.panoramio.com/user/5018830

Fotos cerca de Bayaguana, Monte-Plata Cascada de Sierra de Agua, Autor: Paul Delabays


http://www.panoramio.com/user/1811428
http://www.panoramio.com/user/61533

Cultura (San José de los Llanos)

Fotos cerca de Los-Llanos, San-Pedro-de-Macoris El parque central, Autor: cunyi?


http://www.panoramio.com/user/6418431

Tablas

VALORES DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ
VELOCIDAD DIRECTRIZ (KM/HORA)
CLASIFICACION | TOPOGRAFIA TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL (T.M.D.A)
<2000 (*) =2000 (*)
LLANA 80 100
PRIMARIA O
TRONGAL ONDULADA 65 90
MONTARNOSA 45 65
<250 (*) 250-400 (*) =400 (*)
LLANA 65 80 80
SECUNDARIA O
REGIONAL ONDULADA 45 65 65
MONTANOSA 35 35 45
<50 (* ) 50-100(* ) 100-250(* )
LLANA 35 45 60
TERCIARIA O
25 30 45
LOCAL ONDULADA
MONTARNOSA 15 20 30

Tabla 1(MOPC)




RADIO MINIMO DE CURVATURA TENIENDO EN CUENTA VALORES
LIMITES DE “e" Y “f*
VELOCIDAD MAXIMO MAXIMO TOTAL RADIO
DIRECTRIZ e f e+ MAXIMO

48.3 0.06 0.16 0.22 83.23
54.4 0.06 0.15 0.21 154.87
80.5 0.06 0.14 0.20 253.96
96.6 0.06 013 0.19 385.08
1127 0.06 012 0.18 553.20
48.3 0.08 0.16 0.24 76.22
54.4 0.08 0.15 0.23 141.46
80.5 0.08 0.14 0.22 231.10
96.6 0.08 013 0. 348.48
127 0.08 012 0.20 497 .87
48.3 0.10 0.16 0.26 70.43
54.4 0.10 0.15 0.25 130.18
80.5 0.10 0.14 0.24 211.58
96.6 0.10 013 0.23 317.99
112.7 0.10 012 0.22 452.74
48.3 0.12 0.16 0.28 65.24

B4.4 0.12 0.15 0.27 120.43

80.5 0.12 0.14 0.26 195.43

96.6 0.12 013 0.25 292.68

127 0.12 012 0.24 414.94

NOTA:  "e” = Peralte
T = Coeficiente de friccidn

Tabla 4 (MOPC)
g e et mem e
US Customary Metric

Design Taculaied . Hounaed | | Design Calculated . Fiounded |

Speed Maximum Masimum Total Radius Radius Speed Maximum Maxirmum Taotal Radius Radius

{miph) 2 (%) fa (200 + £} R, (ft) R, {ff) {kph) & (%) 1 (eM00 + 1) R, (m} R, (m)
0 4.0 030 GEF] 5.0 6 15 a0 0.40 0.a4 .0 r
15 4.0 0.32 0.36 41.7 4z 20 4.0 0.35 0.38 8.1 8
20 4.0 0.27 0.31 85.0 85 30 4.0 0.28 0.32 22.1 22
25 4.0 0.23 027 154.3 154 40 4.0 0.23 0.27 467 47
30 40 0.20 0.24 250.0 250 50 40 019 0.23 856 86
35 40 0.18 022 3712 an 60 40 017 0.21 1350 135
40 4.0 0.16 0.20 533.3 533 70 40 0.15 0.19 203.1 203
45 40 0.15 019 7105 Eat 80 40 014 0.18 280.0 280
50 40 0.14 018 0259 o268 0 40 013 0.17 375.2 ars
55 40 0.13 o017 1,186.3 1,190 100 40 012 0.186 4921 492
50 4.0 0.12 0.16 1,500.0 1,500
0 6.0 0.38 0.44 15.2 15 15 6.0 0.40 0.45 3.9 ]
15 6.0 0.32 0.38 395 39 20 6.0 0.35 0.41 Ty 8
20 6.0 0.27 0.33 B0.8 &1 30 6.0 0.28 0.34 20.8 21
25 6.0 023 0.20 1437 144 40 B0 0.23 0.20 a43.4 43
30 6.0 020 0.26 2308 231 50 B0 019 025 TET 70
35 6.0 018 0.24 340.3 340 60 B0 017 0.23 1232 123
40 6.0 016 0.22 484.8 485 70 6.0 0.15 0.1 1837 184
45 6.0 015 0.21 6429 543 80 B0 014 0.20 2520 252
50 6.0 014 0.20 8333 833 0 B0 013 0.19 3357 336
55 6.0 013 0.19 1,061.4 1,060 100 B0 o1z 0.18 4374 437
60 6.0 012 0.18 1,333.3 1,330 110 B0 0.11 017 560.4 560
65 6.0 0.11 0.17 1,656.9 1,660 120 6.0 0.08 0.15 755.9 756
70 6.0 010 0.16 2,041.7 2,040 130 6.0 0.08 0.14 950.5 651
75 6.0 0.09 0.15 2,500.0 2,500
80 6.0 0.08 0.14 3.047.6 3,050
0 8.0 0.38 0.46 14.5 14 15 B0 0.40 0.48 3.7 a
15 8.0 0.32 0.40 ars 38 20 80 0.35 0.43 7.3 7
20 8.0 027 0.35 76.2 76 30 80 0.28 0.36 19.7 20
25 8.0 0.23 0.31 134.4 134 40 80 0.23 0.31 406 a1
30 8.0 0.20 0.28 2143 214 50 80 0.19 027 720 73
as 8.0 018 0.26 3141 314 80 80 0.17 0.25 113.4 113
40 8.0 016 0.24 444 4 44 70 80 0.15 023 167.8 168
45 8.0 0.15 0.23 587.0 587 80 8.0 0.14 0.22 220.4 229
50 8.0 0.14 0.22 7576 758 20 8.0 0.13 0.21 303.7 304
55 8.0 013 0.1 260.3 060 100 8.0 0.12 0.20 3037 304
60 8.0 0.12 0.20 1,200.0 1,200 110 80 0.11 0.19 501.5 501
65 8.0 0.1 0.19 1,482.5 1,480 120 80 0.08 017 B67.0 BET




Tabla 3.7 (AASHTO)

TABLA 2

DISTANCIA DE VISIEILIDAD DE PARADA (METROS) (Dp)

Velocidad Directriz (Km/hr.) 30 40 50 60 70 80 90 100

Pendiente 0% 30 4 60 75 9 115 135 160

Pendiente -6% 3 50 65 @8 105 126 155 185

Pendiente +6% 30 40 5 70 B85 100 120 145
TABLA 3

PARTE DEL PROYECTO QUE ASEGURE LA DISTANCIA DE VISIBILIDAD DE
SOBREPASO FIJADA DE ACUERDO A LOS VALORES MOSTRADOS EN LA FIGURA 2

Velocidad Directriz Km/hora
30 40 50 60 70 80 90 100
TMDA
Hasta 500 5% | 25% | 5% | 25% | 25%
500-2000 50% | 50% | 50% | 50% | 50%
2000-4000 70% | 70% | 70% | 70%




TRANSICION DEL SOBREANCHO

Sin Ispirales
—
S e i
| b
|
5 ® solweancho L
R = rodio  de  oproyecto o | e
R'=R-5/2 rodio recuc-co | i .
Ri= R=Cf2-5 | rodic del boeds mverior) | ' '
Re= R « 0% Lrode dal oorde sterior) ' |
BB = tramo en que e reckiza b I |
variocidn del perc te ] )
ﬁ,ﬁ?- tremos de cirvo de rodio 1 omable
del wvelor o0 o9 los volores Riy R
TRANSICION DEL SOBREANCHO
Con Espirales

§ SOBREANCHO
L RADIO DE PROYECTO

RiZ R.C/2 _ S/2 IRADIO DEL BORDE INTERIOR)

Re = R4&C/2 + S/2 [RADIO DEL BOWDE EXTERIOR)

AB T TRANO EN QUE SE REALIZA LA VARIACION
DEL PERALTE

G T CURVA DE TRANS'CION CON RADIO DESODE
L VALOR OO0 HAS'A EL VALOR

£1Bi © CURVA DE TRANSICON CON RADIO DESOE
£L VALOR 0O MASY\ €L VALOR Ri

~
Ae BeiCURVA DE TRANSI ION CON RADIO DESDE
EL VALOROU WAST: EL VALOR Re




TABLA 9

SECCION TRANSVERSAL-CARACTERISTICAS GENERALES

Trafico TMD
A) 12,000 12,000 - 6,000 6,000 - 2,000 2,000 - 500 500
Minimo Minimo Minimao Minimo Minimao
Deseable |+ orable [PES080IE 1 o rabie PESCEDIEl 1 o rapie PESCBDIE . o cable| PESEEDIE | 4 abie
Calzada
Unid) 2 b 2 1 1 1 1 1 1 1
Separador
Contral (m) 6.00 1.20 1.20 - - . - - . -
Carriles
Unid) 6 4 4 2 2 2 2 2 2 2
Ancho 375 3,60 375 | 360 | 330 300 | 330 | 300 3.00 275
Carril (m)
Ancho
2x3.00 | 2x2.40 | 2x3.00 | 2x2.40 | 2x2.40 | 2x1.20 | 2x2.40 | 2x1.20 | 2x2.40 | 2¢0.75
Pazeo (m)
TABLA 10
ANCHO MINIMO DE LOS PASEQS
Velocidad Directriz Ancho Minimo
Km/Hr Metros
30 0.75
40 0.75
50 1.20
B0 1.20
70 1.50
B0 1.50




TABLA 13
DIMENSIONES MINIMAS DE LAS CUNETAS

Zona Profundidad (m)* Ancho (m)*
Seca 0.20 0.50
Lluviosa 0.30 0.50
Muy Lluviosa 0.50 1.00




Datos Generales

Elementos Magnitud

Velocidad de disefio 60 Km/h

Distancia 20 Km

Tipo de pavimento Flexible

Ancho de rodadura 8.60 M

Bombeo 20%
Radio minimo de curvas 123.2m

Peralte maximo 6

Pendiente Maxima

-0.55%




A continuacidn se muestra un andlisis de costo con los precios estimados de los
materiales a utilizar. ..

Carretera los Llanos- Bayaguana

Descripcion Cantidad |Unidad P.U (US$) [Valor (US$)
Asfalto 6,700|M3c 250.00 | 1675,000.00
Base 36,100{M3c 40.00 | 1444,000.00
SubRas-Mej 28,601.60{M3c 35.00 | 1001,056.00
Excavacion 22,632.50{M3 6.00 135,795.00
Relleno 63,153.39(M3 4.00 252,613.56
Prestamo 134,554.99| M3 7.00 941,884.93
Acarreo 134,554.99|M3 15.00 | 2018,324.85
Mano de Obra 1|Uds

Tota(US$): | 7468,674.34
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