


“No existe un momento histérico en la ciudad que sea “mds histérico” que otro.
Su realidad es el producto de la suma de una sucesion de épocas distintas que

responden a momentos sociales y culturales igualmente validos”

La arquitectura contempordnea en el Centro Histérico
VIl Encuentro de Gestién de Centros Historicos
Antfigua Guatemala, 7.10 del 2011
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“La ciudad es un patrimonio del pasado a trasferir
hacia el futuro y si es posible mejorado por el presente,
lo que hace necesario un cambio de los paradigmas

con los que hemos venido actuando ”

Francisco Gracia 1992, reinterpretado por Laura Rivas
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INSERCION

CONTEMPORANEIDAD EN CENTROS HISTORICOS
EL METRO EN LA CIUDAD COLONIAL DE STO.DGO

Contribuir a la evolucién integral y
equilibrada en la expresion méxima de la
ciudad construida como lo es el Centro
Histérico insertando contemporaneidad
mediante un proyecto que responde a
las nuevas necesidades y circunstancias
reales de sus habitantes expuesto
publicamente en su Plan Maestro, El metro
de Santo Domingo mediante un diseno
arquitecténico de calidad que respete al
contexto urbano y la debida autenticidad
que este amerite.



Las paradas del METRO de Ia
ciudad se han colocado de una
manera tal que han creado una
preocupacioén urbana poniendo en
riesgo la identfidad de su entorno.

La Oficina Para el Reordenamiento
de Transporte (OPRET), expone las
futuras lineas del METRO de Santo
Domingo en su plan maestro,
donde se encuentfra la linea 6
con destino a la Ciudad Colonial
despertando la  preocupaciéon
de como se insertardn en nuestro
Centro Histérico.

5QUE NOoS
motivae

sPor qué me
motivae

Es valida la propuesta porque
permitiria la conexion rdpida del
centro con el resto de la ciudad
actual.

Sacar el Centro Histérico del circulo
de proteccién y conservacion en
que se encierra, infegrando un ente
eminentemente moderno como
es el sistema de transporte masivo
soterrado (EI METRO), siendo este
el resultado de la respuesta a los
nuevos servicios que demanda
su evolucidn y la importancia de
mantener el casco antiguo anclado
ala ciudad, guiada de pautas para
insertar la contemporaneidad en el
Centro Histérico.



sQuée
aremaose

-Proponer un enfoque contempordneo
en un contexto patrimonial con la inser-
cion de las paradas de metro en la Ciu-
dad Colonial de Santo Domingo.

-Distinguir nuevos conceptos de infe-
gracién basados en referentes interna-
cionales para sostener la nueva pro-
puesta.

-Estudiar las inserciones de metro nacio-
nales e internacionales con el propdsito
de seguir o corregir su integracion en
su entorno y aplicarlos en nuestra pro-
puesta.

-Desglosar las normativas que requiere

el disefio y funcionamiento de las dreas
operativas de una estacién de metro y
una nueva obra en nuestro Centro His-
térico para cumplir con el debido res-
peto al patrimonio circundante.

-Proyectar la propuesta en términos de
anteproyecto conformado por esque-
mas generales, ya que se intervienen
una serie de especificaciones que no
se pueden manejar en este momento,
lo que nos limita a disenar solo las dreas
operativas, las que percibe el usuario.

-Formular observaciones y recomenda-
ciones para realizar este fipo de inter-
venciones.

sHasta
donde
legaremose

Se le asignard un emplazamiento
adecuado a las estaciones de metro
que se insertaran en nuestro Centro
Histérico.

Se escogerd una de ellas para
hacer una propuesta de diseno, la
cual se presentard en términos de
anteproyecto, conformada por:
Importancia histérica, Estudio urbano
del contexto, Idea-concepto de diseno,
Propuesta arquitecténica donde se
seguirdn normas y recomendaciones
para el diseno y funcionamiento de
las dreas operativas y las normas que
regulan este tipo de intervencion .
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Como lo
aremaose
INVESTIGAR

Conceptos bdsicos: Insercidn,
contemporaneidad, Centros
Historicos, el metro, metro de Santo
Domingo, Ciudad Colonial de Santo
Domingo>Investigaciéon documental

Contemporaneidad

en Centros Histéricos,
Integracién de arquitectura
contempordnea en Centros
Histdricos, Insercion del
mefro en Sanfo Domingo

) y estaciones de metro
El pueblo> Noticias / foro actual > Investigacion en Centros Histdricos

documental, descriptiva y analitica. >Descripcion grdfica con
R E C O N O C E R porcentajes, investigacion
de campo, analitica,

cuantitativa y descriptiva

ANALIZAR




PROPONER

Reconocer las fortalezas de cada
ubicacién y seleccionar el que se
trabajard

RECOMENDAR

Observaciones percibidas en el
proceso de diseno

PROYECTAR

Descripcion del proyecto
-Planta de conjunto
-Fachada

-Plantas arquitectdnicas
-Cortes

-Vistas generales
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Este proyecto de grado ha sido incitado al conocer las noficias mas provocativas del momento con temas
orientados al metro de Santo Domingo, que al instruirme en el incidi con el Plan Maestro donde en su
propuesta presenta la linea #6 con destino a la Ciudad Colonial de Santo Domingo despertando interés

e inquietud hasta llegar al nivel de preocupacion al percibir la insercion de las estaciones de metro en la
ciudad y al poseer conocimiento de las estaciones de metros en Centros Histéricos en el mundo que hoy son
emblemas de identidad.

A partir de esto se ha realizado una investigacion preliminar de noticias y documentos sobre el tema
presentadas en el capitulo #1 donde se percibe las opiniones del pueblo como foco fundamental para
sustentar nuestro tema

En el capitulo #2, se investigaron los conceptos bdsicos para intuir nuestro tema y vehiculo

En el capitulo #3, se analizaron cuatro temas fundamentales para nuestra percepciéon conformado por
investigaciones analiticas, de campo, descriptivas, histéricas y documental con el propdsito de extraer
conclusiones que fueron aplicadas a nuestro proyecto.

En el capitulo #4, se propuso una posible ruta y destino de esta linea reafirmada de conclusiones y
comentarios de personas que competen en el drea, conformada por seis estaciones donde tres formaran
parte de nuestro Cenftro Histérico proponiendo un establecimiento para cada uno de estos puntos segun la
ubicaciéon planteada, reconociendo sus fortalezas se escogié uno de estos para realizar nuestra propuesta de
diseno

En el capitulo #5, es presentada nuestra propuesta esquemdtica de diseno constituido por: Estudio urbano
del contexto, idea-concepto, propuesta arquitectdnica (Estd conformado por un estudio puntualizado de
requerimientos y normativas que se requiere para la debida insercion de la estacion de metro en nuestro
Centro Historico), prodia arquitecténico, descripcién y esquemas generales.

En el capitulo #6, son presentadas las recomendaciones percibidas durante el proceso de ejecuciéon de la
propuesta.

En el capitulo #7 y #8 se exponen los anexos v la bibliografia, dando por concluido nuestro proyecto.
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NOTICIAS

Meiro de Ste.DgoeCiudad Colonials Zona ColonialeCentro Histdrico

Sélo esperan autorizacion Una revolucion en los fransportes OPRET. tiene disefio
de Danilo Medina para de la capital de la Republica Domi- para- continuar la L2
Iniciar operaciones de la nicana del Metro

segundo linea Las lineas ya previstas son:

Asimismo, se mosird esperanzado en S ORSIA ety slkedrdena.
que el mandatario dard continvidad al Plan Il.(lneu 2d Pasa pigrjst:e-Oes:e Ide la avlerlld: Jghr; F. ) ":':"Lc;s?oelq;rggi?:r:i igrr:;ritl)irr;:
BRI REIH cLordendnpiento del franspors derc;nhe );ql ¥ Iri eE ? pdque O‘rr:jusda quA? e‘a cu:- pos?bilidcxdes ara la continva-
BRI ER10g0 qoe tusca infereonet: 5 105 lort erioavars ef‘u CIIU : II fo 2 %OSTI'IZOS- S gién del Metrop de Santo Domin-
tar las principales arterias con vias subterra- construccion empezara a finales del ano 2008. P A S RIT O LT atin WE
neas de Este a Oeste y de Norte a Sur. 5 > b { go. s A A

Linea 3- Pasard por el centro de la ciudad y debajo de promedio de cinco kilometros y
la avenida 27 de febrero. que pudieran ser llevadas a cabo
En ese sentido, vaticiné que la proxi- d\;lranie el periodo 2012-20146, se-
ma linea a construir conectaria el Linea 4- Pasard de Norte a Sur bajo la avenida Gre- gun estimaciones de la oficina de
& 7L gorio Luperdn, desde la Plaza de la Bandera hasta la técnicos.

Ce n'l'ro H IS'l'orI C o autopista Duarte 9 uniendo las lineds 2 y 3 al oeste de
la civdad. Las férmulas son la prolongacién
* * s . [ i A desde el puente Francisco del
ZO n G C O | O n | O | ;mecuI 5- l:asaro qI’Su(;-E?e en Iq;ar;lﬁc’c\xncm;ln de Iuillnec Rosario Sanchez (de la 17) hasta
b IlEludad. paic BpIawBhor &l jd dé en la interseccion de la avenida San Martin y se ter- la Carretera Mella en Santo Do-

mingo Este; ofra desde la avenida

LR Ia*zon a COIon ia’. 2 Gregorio Luperén hasta la entrada

El fr ettt tali foH AV 1 de Los Alcarrizos; y la tercera op-
Cidgyec o exacto de esta linea todavia no estd cono- CionE dataat ol R Rt S AT

tin hasta la Ciqud
Colonial.

turistas.

El Metro de Santo Domingo recorrerd unos 60 kilometros

... Asimismo, precisé que la linea cinco fue concebida en el ensanche Isabelita y recorrerd por de-
bajo la avenida San Vicente de Paul hasta el Megacentro. Esta tiene el fin de interconectar la linea
dos, que termina en los predios de la Ciudad del Almirante, con la linea Tres que muere en el Isa- ®
belita. Carrasco explicé que la Ultima linea, la seis, estd programada desde las inmediaciones del Hacia la CI U d q d
liceo La Normal Juan Pablo Duarte y se extiende por debajo de la avenida José Marti hasta llegar a

.Zond Colonial... Colonial ...

ble para la construccion, lo corto
de la ruta y que no es necesaria
la construccién de un puente. Sin
embargo, es la propuesta de me-
3 nor impacto social 4

1“Sélo esperan .autorizacion de Danilo Medina 2“El Metro de Santo Domingo” 3“El Metro de Santo Domingo reco- 4“OPRET tiene disefio para continuar la

para iniciar operaciones de la segunda linea”  Visto>22-07-14/04:13pm rrerd unos 60 kilometros” L2 del Metro”
Visto>22-07-14 / 04:39 pm http://www.santo-domingo-live.  Visto>22-07-14 / 05:06 pm Visto>22-07-14 / 04:22 pm
http://www.elcaribe.com.do com http://www.provinciasdominicanas.org http://www.diariolibre.com

& O



Expectativas por extension de L2 Metro a Santo
Domingo Este

...Sin embargo, previo al pedido del alcalde, la Opret presenté tres posibles
proyectos de continuacion de la Linea 2 del Metro que incluia la extension
hacia Santo Domingo Este con alcance hasta la carretera Mella; una linea

hacia la Ci U d a d C o I o n iq I y ofra hacia Los Alcarri-

zos. Entendiéndose que el framo hacia Santo Domingo Este era al que mayor
provecho social y.econémico, se le podia explotar de manera inmediata.
Ademds, de que la excavacién se haria sobre un suelo considerado “sano”,
que permitiria que el tinel se realizara mds rapido...

Opret dice que pondria operar Metro 2 en tres o
cuatro meses

...Opret deja listas interconexiones para una futura linea 3, que iria hasta la

Zona Colonial.

...mientras dejan habilitadas dos estaciones para una tercera linea en el
futuro...

Entendemos que el nombre real del es Ciudad
3k Colonial de Santo Domingo, pero en los noticieros
asumen el nombre coloquial de ""Zona Colonial”.

El Metro de Santo Domingo recorrerd
unos 60 kildbmetros

... Asimismo, precisé que la linea cinco fue concebida en el
ensanche Isabelita y recorrera por debajo la avenida San
Vicente de Pa

Ul hasta el Megacentro. Esta tiene el fin de interconectar la
linea dos, que termina en los predios de la Ciudad del Almi-
rante, con la linea Tres que muere en el Isabelita. Carrasco
explicé que la ltima lineaq, la seis, estd programada desde
las inmediaciones del liceo La Normal Juan Pablo Duarte y
se extiende por debajo de la avenida José Marti hasta llegar
ala

Zona Colonial. 7

El metro a la zona oriental

...Empero el gobernante tuvo que confrontar ofras opcio-
nes afractivas: el trayecto Los Alcarrizos-Ensanche Luperén,

o Ensanche La Fefzona COIO“iql,

ambos provistos de poderosos patrocinadores... 8

La tercera linea del Metro

... En la capital dominicana existen ya dos lineas (la segunda se abrird al publico en breve) y se plantea la idea de una tercera que conecte a ambas

°
*!
con la ZO n q C OIO n Iq I, peffilada para el futuro como uno de los lugares turisticos y de interés historico mds relevantes del

pais...

... En este contexto vemos con buenos ojos que, asi como lo han hecho otras grandes ciudades hermanas, la nuestra siga trabajando e invirtiendo

*
para ponerse d la altura de la modernidad en materia de transportacién de pasajeros, ...abriendo una nueva linea que abarque la Zo n q

°
L 2 4 z 9
C O I O n I q I » conectdandola a los demads sectores que ya han sido abarcados por la primera y la segunda....
; “OPRET dice que pondrian

“Expectativas por extension a operar Mei?o 2 zn hass “El Metro de Santo Domingo,

5de L2 Metro a Santo Domingo 4., qtro meses” 7una obra para el presente y  8“E| Metro a la zona oriental”  9“La tercera linea del Metro”
Este” Visto>22-07-14 / 04:33 pm para el futuro” Visto>22-07-14 / 04:29 pm Visto>22-07-14 / 04:56 pm
Visto>22-07-14 / 04:26 pm http://www.metrodesantodomin- Visto>22-07-14 / 04:33 pm http://www.hoy.com.do http://wwwlistindiario.com

http://www.diariolibre.com go.wodpress.com http://www.educando.edu.do
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Literalist poster: Inception
Visto>22-01-15/ 11:28pm
http://jayvie.com/blog/2011/10/03/faux-minimalism/




“Un simple pensamiento lo cambia todo”

QUE TAN RADICAL ES
TU FORMA DE PENSAR®

Una idea es como un virus, altamente resistente y tu mente es la escena del crimen!

INCEPTION,2010
Frases extrahidas de la pelicula “Inception”; Director/Guionista: Christopher Nolan
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Elpepe 0/ue impicari corte de arboles y como expica & sutor del ariculo, de ahi nacen Mchas fuentes aculferas, Y0 0 Gue recomendators €s Que eve lonialy 70 una estructura moderna por fuera (aunque por dentro si o sea) como suelen hacer, ustaria
egtre e nhen e s oty ool et sl o i simple cuadrado coma alnas de 1a inea 1, quislers 8130 Con una arctactura estll colonial, 1 o5 que a  egar hasta 1 catedial
o e 201
ol = ’
Likes. (Rt’mwﬂﬂ) 23 Join Date: Jul 2009 (E=DUETD
ST 01 e e ca g o matar. Clar que dab s unaentrada st colanal, acorde con fentorno. Yo sugeria Qu s et neprada
o Az T BBy 30 ahla arquitectura da La Catedral, Que asta al Iado. Y deba ser una antrada blen pequeRa, discreta; qoa an Ia suparfcie setén s510
escaleras, todo lo demés debajo. Habia pensado que la Dirte de alﬁ]o t:mhlén deberia ser Estacién no iendré un
flujo masivo de personas; pero me ha sul’ﬂlda la idea de que debajo, dentm dela Esh(lﬁ"y se Inslilan (l:nﬂ:s tun‘stlras, banco,
kglefénlc:s g& con I: imnlltuﬂ en abajo no creo que hay: na Colnnlaly
s, por lo que su (Dnsrm«lﬁn no afectaria muchu esh del |I( ﬂl Area Colonial. Eshss esplclos Iﬂl de esta
™ June 5t 12, 10:11 PM. Esliclones Culumales, Yy Iis Estaciones en si, deben ser abovedadas, dado su gran Prn’undld-ﬂ, Ejemplos de ellas, los !enemus enel
‘Ruso {due verd 81 encuentro algunas fotos de elfas para mostrarias aqui para qus e tenga una mejor idea de 1o que
T Matro De Santo Damingo | Lines & | Hila O ermsaois
et Fuente oficial confirma el inicio de la hnta del metro que ird hasta la zona colonial denominada en el Plan Maestro como L6 por tanto se abre este thread _
Join Date: Apr 2008 para tratar todo lo relacionado a esta linez MetroForofo Soy
o el )
e

Pos: 51110 "Los peares enemigos el Metro de Santo Domingo, son los que simulan ser sus defensores"
lies (Recevea): 1

To view links or images in signatures your post count must be 10 or greater. You currenty have 0 posts.
Last edited by TOMCRUZ; June 7th, 2012 at 05:23 Pi.
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:": (;i:fm‘) . el hermoso fotos de ellas para mostrarlas
- ‘aqui para que se tenga una mejor idea de lo que sugerimos)
Cuana ez oy n s palobres
Bakano456 Quote:
s s orginay Posted by francis_ffo 5 ° (0o
e R e R e e It D
e
e e e o e
P ] R sl o el Tae iy T e e Voot o e s e 2 s Tl res s
Quote: Regatersd User de piedra y yamela Sajajasa
orginaly Posted by aruiza
Que bien!

Sera subterrado?

si, porque la estan por llevar hasta la catedral eso tiene que ser subterraneo
esta linea es corta Ia pueden hacer en dos afios bien.




Esto fue un documento enconfrado en Internet en julio del 2014, donde habia una discusiéon actual sobre la
“Insercion del metro en la Ciudad Colonial de Santo Domingo™

Esta transcripcion es la seleccion de los comentarios mds relevantes con propdsito de dar a conocer las
inquietudes del pueblo con relacién a nuestro tema.

2etp86 Quote
e Originally Posted by prokells1
ol ave o stacion aue ctars en 12 zona colonial tenga L.para que se integ: zona ...como con ¥ columnas y
s de pledra y algunos murales coloniaies y estatuas ..wow ya me /2 estoy imaginando .jajajaja
Yo espero que sea totalmente soterrada, que en la superficie solo esté la escalera de acceso para no quitarle espacio al parque y no dafar la zona,
s0n Date

U oy 1220

° AT

Mascarén-de-proa  Quoe:
E— Oriinally Posted by aetp86 &
100 Date: s 2008  que en ¥ zona.

(Fecsedy Yo iria mas lefos
sidero que la superfice del paraue no debe ser tocada en absoluts
Hi opinién s que la boca de Metro deben ubicarla en @l inmueble aue ocupa la esquina noroeste formada por as calles | Conde y Arzobispo Merifio, donde estaba Ia tienda
Pol Hermanos. O en la esauina | Cande con lsabe la Catlica, donde existe una peqeia tienda de artesania. Creo que esos Inmuebles son estructiras contemporaneas, sin
mucho valor histérico

o (AxD

DarkShadows1966  o.cx

une 120, 2012, 0450 PM

Jaru123 Pero no necesariamente tiene que tener un disefio colonial. Puede ser un estilo futurista:
Registered User

)

Join Date: May
Locsion s.mg., Saraacon
Foss

LR Retevedy: 1098

or otra parte soy de los que piensan que un diseiio simple y vanguardista es lo mejor para las estaciones del metro en la Zona, recuerden que en la
simplicidad y la sencillez es que esta la belleza y la elegancia y la Zona Colonial merece que se tenga en cuenta estos aspectos, ya que no puede haber
ciones que sobresalgan sobre las construcciones que se encuentran en este lugar Ios cuales son el verdadero atractivo.

o Az

Ol P vy prokelet

e g s

]

G002 Brkadowst
Tedos los derechos reservados

Arq2009 Yo prefiero que sean sencillas pero modernas (estamos en plena siglo XXA)...en -
Regitered Uer " que aqui

sonate: un 2012
Foss
e (Receiea): 66

° AT

e 11th, 2012, 11:49 Pt

Mascar6n-de-proa  Siendo 2 estacion del Parque Colén una especie de umbral historico por donde entrarén los turistas extranjeros y nacionales, esta debe ser & mi juicio
Registered User una construccidn iconica y llamativa por demas.

Join Date: Dec 2008 Ahora bien, la arquitectura de los siglos XV y XVII predominante en la zona, no permite a los arquitectos jugar mucho con la ornamentacién.
Posts Recuérdese que en esa de la arquitectura no se daba mucha importancia a los aspectos de las fachadas, sino que se jeraquizaban los ambientes a
OSSR Io interno de las edificaciones con grandes arcadas y jardines, dejando que el exterior luciera como una mole aburrida y con pocos elementos.

Algunos foristas han sugerido el uso de materiales tales como la piedra, ladrillo, etc.
El problema con esos materiales es que se erosionan facilmente con el contacto permanente de los usuarios. Y en este caso, no tendria sentido
recubrirlos con materiales resistentes, como se ha hecho con las columnas de las demds estaciones, que fueron recubiertas con acero inoxidable.

bioponcoleteonces elelsyacaioldroieea e suenolfoecoly e =eslce aiegorioe Bproe o Caabe ca Coctl istaiia
irada estara situada debayo de a quil, Ia cual apuntara hacia el ingulo de Ia esquina,  fin de que el mascardn de proa en e o
mbas aceras y parte del espacio aéreo de Ia calle, para que le desde los cuatro puntos cardinales. Se me ocurre que este trabajo le
poda ser asignado & una empresa como ) Aristico, 0.8 cualauier ira de trabajes metahirlcos con experienda en Ia materia.

Como complemento, sugiero que la estacion lleve el nombre de Santa Marfa, no sélo por la carabela misma, sino también en honor a la Catedral Santa
Maria la Menor, situada en la proximidad.

Qué opinan ustedes?

Last edted by Mascardn-de-proa; June 11th, 2012 at 11:58 .
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n e 12, 2012, 12:85 AN

ELEne Me gustan todas estas ideas, pero pienso que lo mejor para una estacion de metro en esta zona seria una estacion que se integre a la fachada de algun
ErEeat edificio que ya exista. Por ahi hay par de gift shops y cafeterias que no son de mucha importancia y podrian ser sacrificadas. Quizas por donde termina
el conde, antes de empezar el pa (0 se subir imagenes, pero me refiero a aigo como Borough Station en Londres, Ia estacion de Rio Piedras en PR,
o pue i 2007 0 las entradas del subway que estan al lado de Radio City Music Hall. La idea de tener que comprometer a la catedral o €l parque no me gusta para
ocation: New York Gity
Uikes (Receivea): 0 I
“What wisdom can you find that is greater than kindness?" - Rousseau

Si van a hacer la estacién en el parque pues apoyo la propuesta de K-bien. Sim embargo me gusta mucho la idea de Mascaron de haceria en un edifio
cerca de la plaza. Cualquiera que sea la solucién final s0lo espero que no dafien el parque ni la zona con monstruosidad de estacién como las que de las
Lyl

Ingenlero Cvi

Join Date: Féb 2007
Loctn: santsDomingo

D Reavea: 1233

° AzD

Hola aetp8s 11

E1 suelo de La Zona Colonia en su gran mayoria es roca coralina y algo de caliza; 0sea, s na roca dura, aunque hay algunas partes de suelos arcillosos (suelo "malo"), por
1o que con una Tuneladora Rozadora Dosko de las que disponemos, se pueden hacer esos tineles sin ningin problema. Es deci se pueden hacer tineles mineros, no 135
traumaticas y costosas trincheras que hubo que hacer en esa zona que mencionas, del tramo de La Churchil-N

MetroForofo Soy

MCRUZ Qe
esororsto Orgnaly Posted by Firestorm1220

o mis companeros 11 Lo verdad aue s res (NUEUAS) etaciones Para 1 son 2 dela Ave. 27 (L3-L6),en I Ave. Mesico en un parausito
g e A e v e R e e

Hay que destacar que la Zona Colonial es parte de la UNESCO. Esa hablar Sans Souci y no e
reperpero que se formaria si e meten una DOSCO en la sercania de la catedral lera de America.

Join Date: 01 2009

Locaton Gracias a por las fotos los muchachos de

en
Poses: 1,613 hasta D exacta mente pasara la tunelada. Recuerden que por donde mismo estos muchachones trabajaron en la

Lo iem L2 paso Ia tunelada un tiempo despues.
Hola Fire 11
Lamento diferir contigo en esta ocasién.
o hay ingin problem af construr Estaciones n La Zon Colnil slemprey cuando 0stinelesy as proplas Estacions esténbin profundos ¥ eso stoy sequro aue 10
tienen ciaro los responsables y Io disefiadores de este proyecto (acuérdate Fire, que las Rozadoras Dosko pueden hacer un tinel a mucha profundidad sin ningin problema,
dependiendo del tipo de suelo, que en este caso es favorable).
En la superficie solo se hard una pequefia abertura para accesar por las escaleras, con un discreto templete, con argquitectura acorde al entorno colonial. Y 1o poco que haya

parcialmente, se reconstruiria "igualito", en blogues e pledras calizas, o de las que estén hechos originalmente desde épocas de La Colonia, ya que existen en
1a actualidad, técnicas muy buenas y definidas, que cualquler edificacion o

FPortrolado Fire, 1 ke veo mucho sentido a embarcarse a constrir esta Line 6 para sol defara e E Paraue Independencla, Ete mportante paraue st prictcamente
en s afuera deLa Zona Coonial (e hecho s I fontersentsesta Zona Histricay Gudad Nueva),por o que esa tima Estacitn auedara demasiado e
prictcamente toios 108 lugares de Intarés de esa importanta Gudad Intramuroe. £3 o erafies ea Lnen  an ol Pareu Tnepencencie,no Naia f pinlpl
Cometido de su construcclon, s razon de ser, que e levar 128 personas al coraz6n de La Zona Colonia

1 une 18th, 2012, 05:06 PM

‘También he visto los que dicen que es mejor hacer la entrada de Ia estacién en un edificio ya existente y me gusté mucho esa idea. Reduciria a cero el
impacto visual de esa estacién. Hay que recordar el importantisimo valor de esa ciudad para la historia del mundo y cualquier esfuerzo para mantenerla
lo mas original posible es bienvenido. /COLOR][/QUOTE]

Me gusta mucho esta idea, seria perfecto ubicar la entrada debajo del Banco de los Trabajadores, no se si le hayan cambiando el nombre, de esta forma
o afectaria en nada el contorno de la catedral.

Last edited by DRING; June 18th, 2012 at 05:22 Pi.
Jon Dot ar 2007
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RIVASLAU Ciertos puntos expresados en este foro son acertados , es valido mantener una preocupacién
con el tema.

y ala vez necesaria para que se mantenga el debido respeto a nuestro Centro Historico, la
propuesta es valida le da mas valor y a la vez la conecta con el resto de la ciudad, atrayendo
diversos beneficios.

Miles de ideas nos llegan a la mente a la hora de pensar en que podremos llegar a nuestro
Centro Histérico en el metro.

Pero mas aun se manifiesta a la hora de visualizar como llegara?, que afectara?, que consecuen-
cias traerd?..., partiendo de esto llega mi preocupacién como una persona conciente del valor
que representa nuestro Centro y nuestro patrimonio que forma parte de el y con un cierto
conocimiento arquitectonico que me impulsa a poseer un apego a nuestro patrimonio.

Como mencioné anteriormente todas los criterios son validas, pero antes de dar y mantener
una firmeza con nuestras opiniones es necesario dar un vistazo a integraciones como estas en
diversas partes del mundo, asi captar que se ah hecho?, como se ah integrado? y los resultados
con relacién al entorno.

A las autoridades que darén la tltima palabra, respeten nuestro Centro Histérico, asesorence
de profesionales en el drea, somos nuevos haciendo metro, no podemos ponernos a inventar en
una de las areas mas valiosas que tenemos los dominicanos, que se tomen en cuenta estudios del
area 'y todo lo que amerite el debido respeto a su contexto .




De 223 comentarios de este forum las respuestas fueron:

. Positivas 76%
. Negativas 24%

COMENTARIOS

“La L6 es una realidad” “Conectaria la zona con el resto de la ciudad”

“Creceria la economia de la zona” "Recordar que la UNESCO se opuso al proyecto San Souci, no
"Aprovechen y escondan los cables * me quiero imaginar al metro en las cercanias de la catedral”
“Le aportaria a Sto. Dgo en innovacié e infraestructura” “Todo lo que se destruya se construird igualito”

“Aumentaria el flujo turistico” “Su terreno de roca coralina y algo caliza favorecen al mo-
“Reforzaria el flujo turistico” mento de realizar el tunel”

“Le dard mas valor a la Zona” “Solo pensar en la UNESCO me frae dudas”

“Trabajen con extremo cuidado” "Interesante la incertidumbre”

"Respeten el medio ambiente” "Con las nuevas tecnologias la L6 no es un peligro”



Estos grdficos son el resultado de las respuestas del forum expuesto anteriormente sobre “Insercién del metro
en la Ciudad Colonial de Santo Domingo”

Graficos ©Laura Rivas

Realizando aportes a:

A posible ruta de las estaciones 49%
A noticias relacionadas con el tema 13%
Disefio y ubicacion 28%
“"Debe de ser soterrado” "Que se integre a una fachada existente”
“Enfrada estilo Colonial” “Diseno futurista”
“"Debe de serinspirada en el estilo de la Catedral” “Discrecion y armonia con el entorno deben de ser los princi-
“Una enfrada pequena e indiscreta” pales factores a tomar en cuenta para esta estacién”
“Una estacién con paredes de piedras , columnas y arcos “Las estaciones de la L1 Y L2 son muy extravagantes y exage-
“Sencilla, pero moderna” radas”
"Que no se toque la superficie del parque” “Juntar lo anfiguo con lo moderno”
“Debe de ser una estacion llamativa” "Recordar el valor histérico del lugar”

Asombro, desconcierto, sobresalto, exclamacion, fascinacion, interés, intriga,
preocupacion; son las principales expresiones que manifiesta el pueblo al escuchar la
propuesta del “Metro en la Ciudad Colonial” que mediante justificaciones, referentes
infernacionales, conocimiento de nuevas tecnologias, argumentos, experiencias, entfre
otros motivos que aportan a la debida insercion del mismo acceden a aceptar, a
reconocer y hasta a realizar aportes con comentarios constructivos para la propuesta.
Lo que quiere decir que este tfema no estd ajeno a la proyeccion del espectador.
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La fuente que garantiza un viaje de regreso a
Roma

Visto>28-01-15 / 11:02am

http://www.oh-rome.com/

Casa Danzante, Praga
Visto>28-01-15/ 11:25am
http://www.bloghalconviajes.com/

INSERCION

Arquitectura y Urbanismo

La arquitectura y el urbanismo se sustentan de un proceso de diseno basado en un juego de formas; La
insercion -inclusidon- penetracion (sindnimos) se aplican en busqueda de la transformacion deseada.

Las causas porque esto se realiza son infinitas por lo que es evidente que un proyecto no puede ser una
entidad neutra, preestablecida y codificada, ya que las transformaciones realizadas no son nunca idénticas y
afectan diferente cada diseno.

Esto siempre llegard a fundamentarse en la adicién o sustraccién de una forma a la ciudad o a la edificacién,
en una percepcion mds comun se realiza para asignar nuevos usos o para satisfacer a la nueva demanda de
la sociedad actual.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacién deseada.

La insercién de nuevas arquitecturas:entre la historia y la contemporaneidad
Visto>21-01-15 / 05:50pm
http://www.rehabimed.net/

©Laura Rivas



MOPC inaugura elevado de la avenida Ecoldgica
Visto>28-01-15 / 10:48pm
http://www.noficiariobarahona.com/

Atomium, Bruselas

“lcono de la capital Belga™
© Jorker

Alemania: Descubre la estacién de metro mas
extraina y peculiar del mundo

Visto>28-01-15 / 10:20pm

http://eju.tv/

Corporativo 2010, la otra imagen de
Santo Domingo

Visto>28-01-15 / 10:38pm
http://www.imaginarg.es/

Torre de agua vieja transformé en una casa moderna-
Visto>28-01-15/ 11:14pm
http://www.mymodernmet.com/




©Laura Rivas



Contempor

HECHO DEL PRESENTE
HISTORIA DEL FUTURO



The extension to the ROM by Daniel Libeskind
© livinginacity

Centiro Georges Pompidou, Paris, Francia.
Arg.Renzo Piano , Richard Rogers y Gianfranco Franchini
© Stefan Brundige

Swiss Re - (London) Arq. Norman Foster ARQUITECTU RA CONTEMPORAN EA

El concepto de “contemporaneidad” historiogrdficamente, no
existe, excepto en el presente absoluto, entendiendo por tal el mo-
mento vivido y, quizd, diez o veinte anos hacia atrds, hasta el mo-
mento en que la historiografia la enmarca como historia y deja de
ser contempordnea, desinteresandose por la invencion de nuevos
lenguaijes, el programa y la funcion, incluso el lugar y el valor de la
] ) ) N construccion o la estructura -valores que Rafael Moneo senala como

Zaha Hadid architects. Zaragoza bridge pavilion - jiterencias de la arquitectura contempordnea con respecto a la

arquitectura moderna en su texto Ofra modernidad-

¢ Qué es arquitectura contempordnea?
Visto>14-08-14 / 04:52pm
http://www.laciudadviva.org/blogs/2p=16208

Se destacan los arquitectos:

Zaha Hadid-José Rafael Moneo-Alvaro Joaquim de Melo
Siza Vieira-Frank Gehry-Norman Foster-Renzo Piano-Jean
Nouvel-César Pelli-Rem Koolhaas-Toyoo Ito-Daniel libeskind
entre otros.




URBANISMO CONTEMPORANEO

Aligual que la Arquitectura el "Urbanismo Contempordneo’” no es
mds que el ideado en el presente absoluto”.

Se podria definir como :EL conjunto de técnicas y practicas que se
utilizan en la actualidad para planear, planificar y organizar una
ciudad.

Donde se prevé las fortalezas y debilidades actuales para la
construccion de nuevas estrategias urbanisticas.

Epistemologias para el urbanismo contempordneo:

lgualdad, diversidad, participacion y sostenibilidad

EL URBANISMO CONTEMPORANEO
Visto>21-10-14 / 11:24pm
http://www.imcyc.com/revista/1998/marzo/urmar98.htm

Urbanismo Sustentable

Copenhague

Visto>28-10-14 / 12:25pm
http://greensolutions2012.sietemedia.com.mx/

Los Fundadores de Brasilia

Pasos elevados de Brasilia fueron futurista en el momento
de la construccién, en la década de 1950

© Coen Wubbels

Urbanismo: Puente peatonal circular en China
Visto>28-01-15 / 11:40am

http://noticias.arg.com.mx/

La nueva Plaza de las Glories en Barcelona
Visto>28-01-15 / 11:36am

http://www.dobooku.com/




Centro histérico de Salvador de Bahia.Brasil,
America del Sur

Patrimonio de la Humanidad.

Nyhavn, Copenhague, Capital de

Dinamarca, Europa

Cidade Velha, centro histérico
de Ribeira Grande, Cabo verde,
Africa.

Patrimonio de la Humanidad.

Centro histérico de Quebec. Canadd,
América del norte

e | Centro historico de Bujard, Uzbekistan, Asia
Patrimonio de la Humanidad.



Centro histérico de Lima.Peru
América del sur. [

CENTRO HISTORICO

Patrimonio de la Humanidad

Emblema de identidad social “El ndcleo urbano original de
planeamiento y construccion

O Tri O n .O lqueb§6 c:CJrCJ.c’rerlizczJI por ’renler
ere O O os bienes vinculados con la

historia de la ciudad”
Elemento central

de la estructura
et hchiyafs El presente del pasado

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacion deseada.
Centro histérico

Visto>22-01-15 / 12:24pm

http://es.wikipedia.org/

Centro: Lugar donde se rednen, acuden o

concentran personas o grupos por algin motivo o

con alguna finalidad.

Centro Histérico, Macao, China, Asia Histérico: Digno, por la frascendencia que se le
atribuye, de figurar en la historia.

Paftri i laH i
atrimonio de la Humanidad Real Academia Espanola




Visto>11-08-14 / 02:23pm
*;Cuéles son los Metros més espectaculares del mundo?”
http://www.lugaresymas.com/component/content/article/132-destinos-principal/910-cuales-son-los-metros-mas-espectaculares-del-mundo
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Movilidad
Contempordnea

EL METRO




EL METRO

Sistema de Transporte

La palabra “metro” es apdcope de “metropolitano” (del latin metropolitanus). Paraddjicamente, el metro mds
antiguo en el dominio lingUistico espanol se denomina “subterrdneo” (cologuialmente “subte”, traduccién
literal del londinense Underground). La denominacion “subte” o “subterrdneo” se ha extendido a algunas
partes de Hispanoameérica, mientras que en ofras se usa la palabra metro.

Se denomina metro (de ferrocarril metropolitano) o subterrdneo (de ferrocarril subterrdneo) a los «sistemas
ferroviarios de transporte masivo de pasajerosy que operan en las ciudades para unir zonas, con alta
capacidad y frecuencia. Estas redes pueden ser Soterradas, Elevadas y a nivel de calle.

El metro es el sistema de transporte de mayor econimia, mds eficaz y rdpido con mayor capacidad para
transportar grandes cantidades de personas ,donde la ubicacién de los accesos generalmente se integra
con ofros sistemas de fransporte.

Meftro es el término mads utilizado en el mundo para denominar a este sistema de fransporte. Y tiene otros
nombres en diversas parte del mundo, como:

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacién deseada.

&élléBSWAY CHIKATETSU

Portugués Japonés

U-BAHN Republica Dominicana METROPOLITANA

— 49 —



SUPERFICIAL

Metro de Estambul, Turquia, Europa
Visto>11-08-14 / 01:34 pm

“Istanbul T1 line Alstom Citadis fram™
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Istanbul_T1_line_Alstom_Citadis_tram.jpg

ELEVA

Metro de Sao Paulo, Brasil, América del sur

Visto>11-08-14 / 01:58 pm
“Sao Paulo convoca licitacién para ampliar Linea 2 de metro”

http://www.costosperu.com/noticias/9370.jpg

Xit/Canal"st, ard St E
& Av of the Americas
f To 24 hour booth

SOTERRA

Metro de Nueva York, Estados Unidos, América del norte.

Visto>11-08-14 / 01:59 pm
"5 Tips For Getting Around New York City Whit Kids"”
http://bestfamilytraveladvise.com/wp-content/uploads/2013/01/subway-ny.jpg




Public Subway Underground.
©Celya Usfive. Flickr

El primer metro del mundo fue el subterrdneo de Londres (denominado Metropolitan Railway), inaugurado en
1863 con seis kildmetros de longitud. En anos sucesivos fue extendiéndose, de forma que en 1884 formaba un
anillo de aproximadamente veinte kildmetros. A contfinuacion se le anadieron lineas radiales, en parte a cielo
abierto y en parte en tUnel, para constituir el Metropolitan and District Railway. Las locomotoras eran de vapor.
Posteriormente se comenzd la excavacion de tUneles en forma de tubo vy se electrificaron las lineas, de alli la
denominacién “inglesa Tube™.

La siguiente ciudad en tener metro fue Nueva York, que obfuvo su uso desde 1863, Budapest (con la inaugura-
cién de la linea de Vordsmarty Tér a Széchenyi Firdd, de cinco kildmetros) y Glasgow (con un circuito cerrado
de 10 km) fueron las siguientes ciudades europeas en disponer de mefro en 1896. La tecnologia se extendié ré-
pidamente a ofras ciudades de tal manera que un gran porcién de ellas cuentan con este sistema de transpor-
te: creando estaciones donde ademds de ser puntos de infercambio se han convertido en submundos, donde
la creatividad arquitectdnica fraspasa limites, creando museos vivientes de estilo,plasmando histdria y arte.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacion deseada.

Metro (sistema de transporte)

Visto>16-10-14 / 02:24pm
http://es.wikipedia.org/wiki/Metro_(sistema_de_transpor-
te)#Historia

Metro de Londres
Visto>16-10-14 / 02:24pm
http://www.vigjabonitomx.com/2013/12/los-10-me- . - '
fros-mas-espectaculares-del.html “H,.h_.-.

Un viaje en locomotora conmemora el 150 ani-
versario del metro de Londres

Visto>16-08-14 / 04:12pm
http://noticias.lainformacion.com/catastrofes-y-acciden-
tes/accidentes-ferroviarios/un-viaje-en-locomotora-con-
memora-el-150-aniversario-del-metro-de-londres_d9QhX-
BObOysapJwQLSZVb3/




1. Visto> 11-08-14 / 10:13 pm

http://www.lasescapadas.com/2008/01/18/a-35%C2%BA/#

-A 35° se encuentra

“El inclinado metro de la ciudad de Haifa”, Israel , Asia

Este medio de transporte es diferente a los demds metros del mundo porque estd
hecho en dngulo, asi como sus estaciones, todas ellas con escaleras.

2. Visto>11-08-14 / 01:51 pm
“Galeria: conoce los mejores Metros del mundo”

http://www .sopitas.com/site/316178-galeria-conoce-los-mejores-metros-del-mundo/

-Estacion Formosa Boulevard ,Metro de Taiwan, Asia.

Se encuentra el “Domo de Luz"que es la mds larga instalacién de arte en pu-
blico en el mundo, el techo de esta estacion ilumina mediante el vitral “viento,
fuego y tiempo” del arista Italiano Narcissus Quagliata el cual narrar la historia de
la humanidad.

3. Visto> 11-08-14 / 10:20 pm,

“Los 10 Metros mds espectaculares del mundo™.
http://www.viagjabonitomx.com/2013/12/los-10-metros-mas-espectaculares-del.html

-Estacion de Komsomolskaya, Moscu, Rusia, Euroasia.

La caracteristica mds importante de la estaciéon es su techo estilo barroco,
pintado de amarillo pdlido e incrustado de mosaicos y moldes florales, donde se
plasma parte de la historia del pueblo Ruso.

4. Visto>>>Miércoles 11 de agosto del 2014 a las 02:54 pm, con el Titulo de : Las estaciones de metro mds espectaculares del mundo
“Metro de estocolmo”
http://www.baitoaprimero.net/2013/05/las-estaciones-de-metro-mas.html

-Estocolmo, Europa

5. Visto>11-08-14 / 02:54 pm
El Metro de San Petersburgo.
Por: Isadora Dairaux

http://viajeaeuropadeleste.com/2009/05/28/el-metro-de-san-petersburgo/

-Estacion Almirantazgo, del Metro de Rusia, Euroasia a 102 metros bajo tierra.
Debido a sus dificiles condiciones geogrdficas del terreno con suelos pantanosos
, fueron obligados a escavar a gran profundidad, convirtiéndose las estaciones
del Metro de San Petersburgo en las mas profundas del mundo.






METRO

de Santo Domingo

Las caracteristicas actuales del crecimiento demogrdfico y las proyecciones de crecimiento futuro en la Ciudad
de Santo Domingohanimpulsado alcambio ensusistemade transporte colectivourbano debido alaincapacidad
de satisfacer la demanda de la poblacién existente desde 1970 hasta 2005,fecha en que se crea la Oficina para
el re ordenamiento de transporte (OPRET), bajo el decreto 477-05 quedando responsable de la insercidén de un
nuevo sistema ferroviario de transporte pUblico masivo de pasajeros, conocido como el METRO de Santo Domingo.

Estacién Mdximo Gémez del Metro de Santo
Domingo.

Visto> 09-10-14 / 11:20 am

"Metro de Santo Domingo | Linea 1 | Hilo Oficial”
http://www.skyscrapercity.com/showthread.
phpep=86348798

Estacién Casandra Damirén del Metro de Santo
Domingo, L1

Visto> 09-10-14 / 11:25 am

2Qué piensas de las entradas del metro de Santo Domin-
go 2
http://www.arquitexto.com/2013/01/que-piensas-de-las-
enfradas-del-metro-de-santo-domingo/

Metro de Santo Domingo.

Visto> 09-10-14 / 11:30 am

"Danilo Medina inaugurard hoy la segunda linea del Metro
de Santo Domingo™
http://metrodesantodomingo.wordpress.com/2013/04/01/
danilo-medina-inaugurara-hoy-la-segunda-linea-del-me-
fro-de-santo-domingo/

Metro de Santo Domingo.

Visto> 09-10-14 / 11:11 am

A positive study on the Santfo Domingo Metro”
http://us.santo-domingo-live.com/santo-domingo/
news/year-2012/year-2013/january-2013/positi-
ve-study-on-the-santo-domingo-metro.html

Vagones del Metro de Santo Domingo.
Visto>09-10-14 / 11:15 am

"SUbete al Metro de Santo Domingo!”
http://lacapitalrd.blogspot.com/

Logo del Metro de Santo Domingo.

Tramo elevado del Metro de Santo Domingo.
Visto> 09-10-14 / 11:04 am

"Estudios para la construccién tren Santo Domingo Cibao
concluye”

http://maimonense.com/web/archivos/13995



PLAN MAESTRO

Reproduccién del Plan Maestro del metro de Santo Domingo expuesto por la OPRET como “Futuras lineas del Metro de Santo Domingo”

Grdfico ©Laura Rivas



Linea 1

EXISTENTE
Extension: 14 kms
Inicio: Av Charles de Gaulle
Final: Centro de los Héroes

Nivel: Elevado y soterrado

Linea 2

EXISTENTE
Extension: 22.5 kms
Inicio: Los Alcarrizos
Final: San Luis

Nivel: Soterrado

Extensién: 20 kms
Inicio: Los bajos de Haina
Final: Ensanche Isabelita

Nivel: Soterrado

Inicio: Plaza de la Bandera
Final: Km. Nueve y Medio

Nivel: Soterrado

Linea 5

Inicio: Ensanche Isabelita
Final: Megacentro

Nivel: Soterrado

Linea 6

Inicio: Liceo Juan Pablo
Duarte

Final: Zona Colonial

Nivel: Soterrado




Cathedral Primada de America y un perro
© Mercedes Dayanara.

Catedral Basilica de Santa Maria la Menor es la
primera iglesia del nuevo mundo y su nombre
oficial es Catedral Metropolitana de Santa Maria
de la Encarnacion.

Santo Domingo Baluarte del Conde

© Rolando Canessa.

La Puerta del Conde o Baluarte 27 de Febrero
(Originariamente llamada Bastion de San
Genaro ) es un edificio militar del siglo XVII Fue
disefiado para defender a Santo Domingo de
los ejércitos invasores y los ataques de piratas
y corsarios.

C . d d
C | . |
Santo Domingo - Fortaleza Ozama
© let?
La Fortaleza Ozama es la mds antigua y completa

construccion militar de laisla, desde la cual se

. inicié la conquista de las Américas. Fue llamada
durante la época colonial Torre del Homenaje,

S O n TO DO I I | I n g O en honor a los conquistadores espafoles, aunque
posteriormente fue llamada también Torre de la

‘'La zona'' Vigia o de la Vigilancia, ya que desde la parte

superior se observaba la entrada del rio Ozama'y
la costa del mar Caribe.

El Conde

© Marc Serarols

La calle “El conde* es la Unica calle peatonal de
Santo Domingo y es considerada la puerta de
entrada a la Zona Colonial.

Alcazar de Colon

©jat1974

El Alcdzar Virreinal de Don Diego Coldn Posee una
coleccién constituida por mds de 800 piezas origi-
nales de los siglos XIIl al XX de la familia Colon.




Chu-Chu Colonial
Visto>11-11-14/01:11pm
http://www.vigjard.com/tag/turismo/page/9/

Panteén de la Patria

© Francisco Enrique Camacho Mezquita
Catedral Basilica de Santa Maria la Menor es la
primera iglesia del nuevo mundo y su nombre
oficial es Catedral Metropolitana de Santa Maria
de la Encarnacién.

Primer establecimiento permanente del «Nuevo Mundo» y la
capital de las Antillas, la Ciudad Colonial de Santo Domingo (la
Unica del siglo XV en las Américas) era el lugar de partida para la
difusidn de la cultura europea y la conquista del continente. Des-
de sus puertos conquistadores partieron a buscar nuevas tierras.
Fue fundada por Bartolomé Coldn en 1498 “La ciudad de las
primicias”, Santo Domingo fue la cede de las primeras institucio-
nes en las Américas, también es la primera ciudad fortificada y la
primera sede del poder espanol del Nuevo Mundo.
Sobre una superficie de 106 ha, bordeada por paredes, baluartes
y fuertes, comprende 32 calles que atraviesan los 116 bloques,
construcciones de uno o dos niveles, con piedras, ladrillos o pare-
des de tierra. Su plan original, la escala de sus calles y sus edificios
son casi totalmente intacto; Es el Unico centro urbano viviente
gue conserva sus caracteristicas del siglo XV.
con el patrimonio monumental y los edificios géticos Unicos en
esta regidn del continente, la Ciudad Colonial de Santo Domingo
mantiene la esenciaq, la estructura, el uso vy las funciones que han
caracterizado las primeras construcciones en el momento de su
fundacion, preservando integridad y autenticidad.
Ciudad de los encuentros, es aqui donde por primera vez nativa
las culturas Europeas y Africanas cruzados y donde el entendi-
miento multicultural se desarrollé en la sincronizaciéon total de
conocimientos, idiomas, creencias y experiencias.
Y fue declarada en 1990 Patrimonio Cultural Mundial por la
Organizacién de las Naciones Unidas para la Educacion, la
Ciencia y la Cultura (UNESCQO) , en reconocimiento a sus atributos
como Ciudad Primada del Nuevo Mundo.

Ciudad Colonial de Santo Domingo.

“Valor universal Excepcional*UNESCO

Visto>24-08-14 / 02:12pm
http://whc.unesco.org/en/list/526
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Isla de Santo Domingo Republica Dominicana Ciudad de Santo Domingo
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Distrito Nacional Ciudad Colonial de Ciudad Primada de América
Santo Domingo Patrimonio de la Humanidad

Decreto NOm. 1650 que demarca los limites de la Ciudad Colonial
dentro del perimetro de la Ciudad de Santo Domingo.
Joaquin Balaguer.

Grdaficos © Laura Rivas
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Museo Abc. Centro de Dibujo e llustracién
Aranguren & Gallegos Arquitectos

Madrid, Espaia

Imdgen © JesUs Granada

CaixaForum

Espafia, Madrid
Visto>23-01-15 / 01:00pm
http://elpais.com/

1

CONTEMPORANEIDAD

EN
V4
“La Arquitectura es una mezcla de | | ISTO R | C OS El Palau de la Néﬁsic? cthalaqa
arcelona ,Espafia
NOSTALGlA Y ANT|C|PAC|ON' una Herzog & de Meuron manipula materiales, esgocio

coexistencia entre la historia Y la y estructura para fransformar una central eléctrica

vanguardia” abandonada en CaixaForum de Madrid.

. Visto>23-01-15 / 01:08pm
-Jean Baudrillard http://archrecord.construction.com/

Centre Georges Pompidou

El Museo Nacional de Arte Moderno y el Centro de
Creacién Industrial, el Instituto de Investigacion y
Coordinacién acustico/musical y la Biblioteca PUblica de
Informacién.

Francia, Paris

Imdagen © Rui Omelas




“"Que la nueva arquitectura equilibrada y de
calidad se incorpore a la evolucion positiva

de nuestros Conjuntos Historicos es fan simple
como mirar hacia la historia de nuestras propias
ciudades y ser capaces de seguir haciendo lo
que se ha hecho desde siempre *

Criterios y Ejemplos de rehabilitacién del patrimonio arquitecténico y urbano
Silvia Nélida Bossio .Buenos Aires, Argentina



Catedral del Salvador de Zaragoza
Centro histérico Zaragoza

http://vigjar.elperiodico.com/aragon/Ciudades_aragone-

sas/zaragoza.htm

Ganadores Concurso Manzana de las Luces en

Argentina, Buenos Aires

Segundo Lugar / De la Mota-Cocco El concurso
“Manzana de las Luces”

Visto>15-01-15 / 05:09pm
http://www.archdaily.mx/mx/02-111418/ganadores-
concurso-manzana-de-las-luces-argentina

Golden Nugget de INNOCAD

Centro histérico de Graz
hhttp://www.disenoyarquitectura.net/2010/08/golden-nu-
gget-de-innocad.html

EL Centro Histérico es el lugar mas emblemdtico de concentracion
histérica y funcional; Reconocido por ser un elemento de identidad
donde se encuentra el mas valioso patrimonio heredado de la ciudad.
Por lo que su preservacion es fundamental por diversos motivos;

entre ellos : Por su valor universal en el plano estético e histérico y

la importancia que reviste para las sociedades y culturas a quienes
incumbe su custodia .

Estos son el resultado de la suma de momentos histéricos , por tanto,

la historia es viva y se encuentra en cambio permanente , no lineal
acumulativa.

Lo que hace que nazca la necesidad de pensar mas en la perspectiva
de cambio y fransformacién

para responder e infegrarse a las nuevas funciones demandadas en

la actualidad y la perdida de ofras ,siempre preservando su valor y
asumiéndolo como tal.

Consecuentemente, sdlo lo contempordneo dentro de su
heterogeneidad puede responder con las necesidades de rehabilitacién
y revitalizacion con un enfoque moderno y dindmico.

Al mencionar lo "Anadido moderno” se refiere a lo actual alo
Contempordneo, Para esto debemos ser consecuentes con el momento
histérico, pensar que la identidad no es algo que estd ya construido, sino
que nosotfros tenemos la capacidad de anadir parte de esa identidad,
entendida como un proceso en continua construccion, Realizando
intervenciones que no diluyan su autenticidad.

En el proceso de intervencion en los Centros Histdricos se han formulado
diversas teorias, hoy conocidas como “Teorias de Restauracion y
conservacion''que hoy nos sirven como referentes para sustentar este
fipo de propuesta; Enfre los exponentes mas destacados se encuentran:



b9 WM;%{&’

Propuesta de la “Expo 2008 en Zaragoza, Espana”
Visto>02-03-15 / 08:34 pm
http://www.archidose.org/Apr09/20/dose.html

-Emmanvuel Viollet-le-Duc ('| 814-1 879) Este texto es una cualicién de distintas ideas y
. . . . fragmentos con el propésito de extraer la informacion
Fue un arquitecto ,arquedlogo y escritor francés. Representa una de deseada.
las mas importantes figuras de la escuela racionalista francesa, que Arquitectura contemporanea en contextos
rechazod la ensenanza de la escuela de bellas artes , sustituyéndola por pafrimoniales: una metodoloia de integracion
. .. . Pablo Vasquez Piombo. Guadalajara, Mexico:ITESO,2009

la practica y los vigjes por Francia o ) .
P| t - “Rest difici . if b | | El Patrimonio Mundial y la arquitectura
antea: "Restaurar un edificio no significaba conservarlo, repararlo comempordnea : hacia nuevas nomas de
o rehacerlo, sino obtener su completa forma pristina, incluso aunque conservacién

Koichiro Matsuura: Director General de la UNESCO

REVISTA DE TEORIAS DEL RESTAURO
Visto>20-01-16 / 07:19 pm

nunca hubiera sido asi”

'JOhn Ruskin ('| 8'| 9_] 900) http://www.slideshare.net/xeniarivera7/revista-de-teo-
rias-del-restauro
Escritor Victoriano, critico, cientifico, poeta, artista, ecologista y fildsofo. ©Laura Rivos

Plantea: “El respeto integral y completo del monumento, considera que
cualqguier intervencién que se haga afectard la esencia de su
autenticidad “

-Camilo Boito

(1836-1914)

Es considerado como el primer gran teorizador de la restauracion en Italia
.JTenia un gran respeto por lo autentico y colabora con la escuela de italig
para formular la TEORIA RESTAURO MODERNO en 1880 junto con Beltranni
Estudio en Alemania ,Polinia, Padua y Venecia , en donde, apenas
termina sus estudios sucede a su maestro como Profesor adjunto en la
cdtedra de Arquitectura de la Academia de Bellas Artes.
Su aporte principal fue: Establecer que la obra arquitecténica
tenia un doble valor, como obra de arte y testimonio histérico.
Propone, entre otros, la cgex:sfenc:a de los d:ferenfes esh]os que __Este ha sido nuestro
se hallen el monumento, sin buscar nuca la unidad de estilo, asi ..
como diferenciar claramente lo antiguo y el afiadido moderno, principal soporte para
eliminando los falsos histdricos, dejando constancia documentaly | systentar este tema.
dando publicidad a lo restaurado o anadido. A la anfigua idea de

reconstruccion se antepone lo de conservacion.
—_— 59 —_—




Sobre |la AUTENTICIDAD
“La humanidad, que cada dia toma conciencia de los valores
humanos, las considera patrimonio comun reconociéndose
responsable de su salvaguardia frente a las generaciones futuras.
Estima que es su deber fransmitirlas en su completa autenticidad.”
La Carta de Venecia de 19464

“La autenticidad se deriva de la definicion del bien, por lo que se
puede entender de manera diferente, segun el razonamiento de su
expresion histdrica. Si se trata de un bien patrimonial, su autenticidad
histérica por lo general debe reflejar las fases significativas de su
construccion y utilizacion a lo largo de las diferentes fases de su linea
del tiempo histdrico”
ALGUNAS REFLEXIONES SOBRE AUTENTICIDAD
Reflexiones extraidas del “Manual para el manejo de los sitios del
Patrimonio Cultural Mundial” publicado por ICCROM, UNESCO, Centro
del Patfrimonio Mundial ,2003

"Autentico es todo aquello que es
verdadero, y fodos los momentos de
la historia de nuestras ciudades son
verdaderos, auténticos y por ende
igualmente validos”

Rehabilitar para mejorar la calidad de vida
Criterios y Ejemplos de rehabilitacién del patrimonio arqui-
tecténico y urbano

Silvia Nélida Bossio .Buenos Aires, Argentina

.

Para la Insersidon de Arquitectura Contempordnea en contextos Histéricos la Organizacion de las Naciones
Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura

UNESCO RECOMIENDA:

“En los centros histéricos de las ciudades, que se han ido forjando a lo largo de los siglos, deben seguir siendo
identificables todos y cada uno de los estratos de su evolucion porque constituyen testimonios de las distintas
culturas y etapas de desarrollo. No sélo se debe respetar la identidad de cada uno de esos estratos, sino

también la del conjunto formado por su interaccion*

“reconocer la necesidad de investigar en el concepto del paisaje urbano histérico asi como buscar las
herramientas e instrumentos necesarios por todas las partes para permitir la implementacion apropiada y
objetiva de los términos de la recomendacion “si un nuevo edificio se ajusta o no armoniosamente a su
entorno, tanto desde el punto de vista de su formalizacién como de sus funciones*

“las nuevas funciones pueden ser perjudiciales y poner en peligro los tejidos histéricos tanto o mds que las

nuevas formas arquitectdénicas. *

Encuentro Internacional de Arquitectura Contempordnea en Ciudades Histéricas

Sevilla, 17 a 19 de septiembre de 2013, UNESCO

El Patrimonio Mundial y la arquitectura contempordnea : hacia nuevas normas de conservacion

Koichiro Matsuura: Director General de la UNESCO




o

CONCLUSION

Contemporaneidad en Centros Historicos

“Al establecer un vinculo entre el pasado y el presente, el patrimonio cultural potencia el sentimiento de
identidad y la cohesidn social tanto entre los individuos como entre las comunidades, echando asi los

cimientos sobre los que las sociedades edifican su futuro”

Koichiro Matsuura:
Director General de la UNESCO

Al conocer las teorias y recomendaciones sustentamos con mayor certeza esta ideaq,
reconociendo que “Los Centros Historicos permanece en el tiempo como un organismo
VivO que en su crecimiento exigen y ameritan cambios demandados por la sociedad
actual, moderna; La sociedad vigente”

Como consecuencias de esto se le insertan nuevos componentes al tejido urbano; Por lo
que insertar contemporaneidad en el Centro Histdrico es el elemento fundamental para
revitalizar dando vida a lo antiguo a través de lo nuevo y contribuyendo con su evolucion

©Laura Rivas

g
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La pirdmide de Pei
http://obraarquitectos.blogspot.com/

Museum of art and architecture , stockolm, swede

Visto>14-10-14 / 12:28 pm
http://www.moneobrock.com/Stockholm.htm

1991

Al conjunto

La Pirdmide inversa de la Pirdmide del Louvre
Visto>16-01-16 / 03:08 pm
http://www .forumforpages.com

1989

Mediante una pieza

Moderna Museet Moneona
© kortals

Royal Ontario Museum - old and new

© The City of Toronto

2007

A la edificacion

Royal Ontario Museum

© Al_HikesAZ




“lcono emblemdtico de insercidon de
modernidad en un entorno histérico”

Piré mide del |.O UVI'e Paris, Francia, Europa occidental

Todavia Pei asegura que el Grand Louvre fue el proyecto mds

dificil de su carrera, pues debid debatirse entre la conservacion

y el cambio, la fradicidn y la apertura, en un entorno sumamente
venerado no solo por los franceses. "Por una parte, el arquitecto
quiere conservar el Louvre por ser un monumento, y por otra, quiere
abrirlo a la vida, porque estd en el centro de Paris, una ciudad que
debe moverse y vivir”, dijo a El Pais en 1988.

Arquitecto: leoh Ming Pei, 1984

“Formalmente es la figura mds compatible con la arquitectura del Louvre. Es también una de las formas mds estables, lo cual asegura su transparencia... y
estd construida de acero y metal, lo que simboliza un quiebre con las tradiciones del pasado, es un trabajo de nuestra época™."Pienso que la fransparencia
de la pirdmide es muy importante aqui. No sélo para fraer luz al interior de la sala de recepcidn, sino también para poder ver el complejo entero del Louvre a
través de ella.”.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacién deseada.
La Pirdmide del Louvre cumplié veinte anos

Visto>16-01-16 / 03:28 pm

https://dadaisforever.wordpress.com

I. M. PEl Y EL MUSEO DE LOUVRE

Visto>16-01-16 / 03:27 pm

http://moleskinearquitectonico.blogspot.com/



La pirdmide de cristal propuesta por Pei era el elemento de la discordia,
pero apenas una parte de un amplio proyecto que tenia como objetivos
balancear mejor el uso de los espacios usados para exposiciéon y
servicios (el Louvre dedicaba el 20% de superficie para atender a la
gente, cuando en un museo moderno se utiliza el 40%); revalorar el
palacio como edificio histérico y darle vida a una zona de Paris que,
pese a estar concurrida durante el dia, estaba abandonada de noche.
Cerca del 90% de la poblacién de Paris (conocida por su
anfiamericanismo) estaba en confra de la propuesta, tal como un

siglo antes los parisinos se habian opuesto a la Torre Eiffel.Los criticos
clamaban “sCémo es posible que se destruya el Cour Napoleon, uno de
los espacios urbanos mds importantes de Francia, sino del mundo?2”

Pei optd por un elemento muy discreto en comparacién con la enorme
remodelacién que se llevd a cabo bajo tierra.

Ante de su intervencion contaba con 3 millones de visitantes anuales,
Esas cifras ascendieron paulatinamente, de tal forma que en lo que va
de la década, han estado por encima de los 8 millones de visitantes (8.5
en el 2008), lo que lo ha vuelto el museo mds visitado del orbe.

Material:

Acero y cristal.

Tipo de integracion:

-Contraste de forma y material

-Mediante una pieza, con el propdsito de lograr su conexion

mediante el sub-suelo

Piramide de Louvre 3, Paris, Francia, Europa.
Visto>15-10-14 / 02:07 pm
http://serturista.com/francia/la-piramide-de-louvre-de-pa-
ris/attachment/piramide-de-louvre-3/

Museo del Louvre, Paris, Francia, Europa.
Visto>15-10-14 / 02:05 pm
http://obraarquitectos.blogspot.com/2007/10/mu-
seo-de-louvre-paris.html

Museo de Louvre, Paris, Francia, Europa.
Visto>15-10-14 / 01:55 pm
http://obraarquitectos.blogspot.com/2007/10/mu-
seo-de-louvre-paris.html

La evasién cultural frente a la crisis

Visto>15-10-14 / 02:10 pm
http://www.elmundo.es/elmundo/2009/02/09/cronicas-
desdeeuropa/1234174658.html




LOS MUSEOS DE DANIEL LIBESKIND
Visto>02-03-15 / 08:38 pm

Michael Lee-Chin Crystal.....c.ommo

La extension para el Royal Ontario Museum (ROM), que ahora

se llama el Michael Lee-Chin Crystal. Situado en una de las
infersecciones mas importantes en el centro de Toronto, Ontario,
Canadd , América del norte

Arquitecto: Daniel Libeskind ,2007

“El programa del Museo Real de Ontario ofrece una oportunidad maravillosa para la nueva arquitectura dramdtica y la creacion de un gran atractivo
publico. La centralidad del sitio intensifica la profunda relacién entre la historia y lo nuevo, entre la tradicidn y la innovacién. Los edificios histéricos,
complementados por una arquitectura orientada hacia el futuro y audaz, forman un conjunto que regenera la significacion urbana del Museo, resuelve los
problemas funcionales complejos, y dramdticamente mejora exposiciones, instalaciones, programacion y servicios. El cristal es una forma de enclavamiento
que gira esta importante esquina de Toronto en un faro luminoso - un verdadero escaparate de las personas, los acontecimientos y los objetos, la
transformacién de todo el complejo de museos en un destino de clase mundial”

Daniel Libeskind



In the Royal Ontario Museum
© mmt369

Royal Ontario Museum
© Wayne Lorentz/Artefags Corporation

. . . ., . . ., Royal Ontario Museum
En la actualidad, el museo es la institucion de investigacidon de campo © Wayne Lorentz/Artefags Corporation

mds grande de Canadd, con las actividades de investigacion y
conservacion que abarcan todo el mundo

Este texto es una cualicion de distintas ideas y
fragmentos con el propésito de extraer la informacién

deseada.

En 1912 donde se crea el edificio con un estilo italiano neo-romano Royal Ontario Museum
. . . . . . Visto>16-01-15 / 03:58 pm

hasta el 1984 el Royal Ontario ha sufrido diversos cambio y ampliaciones http://en.wikipedia.org/
con estilos italiano neo-romano, art deco entre otros , y desde 1973 RO O RS oM
es patrimonio de Toronto. Donde La restauracion de los edificios fue el _ hitpy//iibeskind.com/
proyecto de mds grande herencia de Canada. s 160115 0404 po
Fue en el 2007 donde abrié la nueva entrada principal del Museo http://www.arcspace.com/

Real de Ontario, por el Arquitecto Daniel Libeskind ‘s, con un estilo
deconstructivista de forma cristalina ;estd revestido de un 25 %de vidrio y
el 75 %de aluminio , que se sienta encima de un marco de acero .

Ha causado controversias de tal modo que los criticos han llegado tan
lejos que la sitia como uno de los diez edificios mds feos del mundo,
otros comentan que su disefo es opresivo, angustioso, e infernal, otros

lo compan como el uso de la llamada “starchitecture” para atraer el
turismo.

Material:

Acero y cristal.

Tipo de integracion:

-Contraste de forma y material

-Adicion de una estructura mediante la pentracion excesiva y

llamativa a la edificacion.




Moderna’Museet, Suecial
Visto>15-10-14 / 04:40 pm|

M U s e o d e q rte M o d e r n o isla Skeppsholmen, Estocolmo , Suecia

En un lugar en el que “la fragmentacién y la infervencidon minima
son los rasgos mds tipicos, la silueta de las cubiertas del Moderna
Museet evoca una arquitectura discontinua y quebrada, como la
ciudad de Estocolmo”™

Rafael Moneo

ARQUITECTO: RAFAEL MONEO, 1998

La delicada piel de cartén-yeso que acoge las obras de arte, la envoltura intermedia de hormigén que define los nitidos contornos oblicuos de la cubierta 'y
un forro de zinc exterior coronado por escuetas ‘cajas de luz’ materializan una concepcidn constructiva basada en la superposicién y continuidad de pieles,
mediante la que el nuevo Museo de Arte Moderno y Arquitectura se ha convertido en el mds reciente icono urbano de la capital nérdica.
Museo de Arte Moderno y Arquitectura en Estocolmo
Visto>19-01-15/01:19 pm
http://www .tectonica.es/




El Museo de arte moderno alberga obras de arte contempordneo
suecos e internacionales como: Picasso, Dali, y de otros genios del arte
moderno.

Se encuentra en laisla de Skeppsholmen en el centro de Estocolmo,
Suecia ,junto al edificio histérico Tyghuset, un antiguo arsenal militar,
tomdndolo como referencia para el desarrollo del edificio del museo.

El diseno del proyecto fue el resultado de un concurso realizado en 1991
y ganado por Rafael Moneo

Desde un principio Moneo quiso evitar que su obra se destacara
visualmente y coloca una prioridad en el uso de la luz del dia en los
espacios de exposiciéon.

Con el fin de hacer que la insercién de una institucidon tan grande en el
entorno histérico delicado de laisla Skepsholm, Moneo somete la masa
del edificio a tres motivos: la atenuacién, la fragmentacién, y sumersién.
El resultado es un edificio que se adapte a su entorno muy natural y con
sensibilidad.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el proposito de extraer la informacién deseada.

museums of art and architecture, stockolm, sweden
Visto>19-01-15/01:21 pm
http://www.moneobrock.com/Stockholm.htm

Moderna Museet - Rafael Moneo
Visto>19-01-15/ 01:23 pm
http://palavras-arquitectura.com

Material:

Hormigdn, Zinc, Cristal y Paneles solares.
Tipo de integracion:

-Uniformidad de forma y material
-Adaptacion sublime.

Moderna Museet Moneona

© kortals

Museums of art and architecture, stockolm
Visto>15-10-14 / 04:47 pm
http://www.moneobrock.com/Stockholm.htm
Moderna Museet, por Rafael Moneo
Visto>15-10-14 / 04:44 pm
http://josebuscandoelnorte.wordpress.com/2008/09/16/
estocolmo/

Museo de Arte Moderno y Arquitectura en
Estocolmo

© Duccio Malagamba
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Al paso del tiempo la Arquitectura Contempordanea en Centros Historicos ha evolucionado,
a tal modo que han surgido criticas, respuestas, planteamientos, opiniones, revueltas como
resultado de las intervenciones mds novedosas realizadas en todo el mundo. Que hoy nos
sirven de referencia para sustentar esta propuesta.

La integracion en los contextos se realizaron en base al manejo de los siguientes conceptos:
-ESCALA

-MATERIAL

-FORMA

-RITMO DEL ENTORNO INMEDIATO.

Ya sea por la contraposicion, igualdad o armonia de los elementos.

Se demuestra que la inclusion de Arquitectura Contempordanea no obstaculiza el

comportamiento o desarrollo de los monumentos, al contrario los apoya y puede crear
nuevos puntos de atraccion.

© Laura Rivas



Se ha realizado un Estudio Visual, estético y espacial de las actuales estaciones de metro de Santo Domingo con el
propdsito de conocer el producto de la insercién de estas piezas urbanas en el contexto existente reconociendo sus
fortalezas y debilidades, de este modo corregir o rafificar al momento de realizar una nueva propuesta.

Se estudié en base a: Cantfidad de estaciones, Tipo de estacion en relacién al suelo, las que obstaculizan las visuales
existentes, las que obstaculizan la debida circulacion del peatdn, las que se encuentran fuera de escala para el contexto,
las que obstruyen el drea de parqueos, materiales predominantes, tipologia de disefio, violan los linderos, cantidad de
ediculos por estacion y nuestra evaluacion personal asigndndole una puntuacién de 1-5. Donde se encuentra desglosado
en la tabla presentada en el ANEXO #1

A continuacién se presentaran los grdficos del producto del estudio en porcentajes y las imdgenes de las visuales

METRO

Acceso
estacion

FRANCISCO &
CAAMANO §

I T —

©Laura Rivas



INSERCION DEL METRO EN SANTO DOMIN(;O

Estudio visual, estético y espacial

©Laura Rivas

-73-



Estaciones de la L1 Y L2 del Metro se Santo Domingo

L1 . 16 Estaciones 53.5%

_— 12 [ | 14 Estaciones 46.5%

= =2 30 Estaciones

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas



Ediculos de acceso Ll

Ediculos de acceso L2

©Laura Rivas



Tipo de estacion

-]
. Superficial 6.25% . Elevadas 31.25% . Soterrada 62.5%

et 2 —

. Soterrada 100%

- e
. Superficial 3.33%
. Elevadas 16.66%
. Soterrada 80%

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas



Superficial: Estacion Mdaximo Gémez L]

Elevadas L1

Soterradas L1 L2

©Laura Rivas



Obstaculizan las visuales

=1 [ —
=—+2 [ EETT———
= 2

. Obstaculizan la visual de las fachadas que ya existian

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas



Estacién Joaquin Balaguer L1

Estaciéon Perdo Francisco Bond L2

©Laura Rivas



Obstaculizan la circulacion del peaton

. Obstaculiza la circulacion peatonal del entorno (Acera)

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas
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Estacion Los tainos
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©Laura Rivas



Fuera de escala

=] [ E——
=2 [ EET——
= 2

. Fuera de escala para el contexto

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas



Estacién Centro de los Héroes L1
Estacién Pedro Mir L2
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©Laura Rivas



Obstruye el drea de parqueos

— ] E——
= 12 E———

N B W4

. Obstruye el drea de parqueos.

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas



Estacion Pena Battle L1

(l 7
[N

©Laura Rivas



Materiales predominantes

—_— e oo
-1l asl L am e

|| | 2

. Hormigon Armado

. Acero
. Cristal

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas



Hormigdn: Estaciéon Ramoén Cdceres 12

Acero:Estacion Juan Pablo Duarte L2

Cristal: Estacion Centro de los Héroes L]
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©Laura Rivas



Tipologia

- am am
-2 em mm s

20.48% 7.68%

=

. Base rectangular , cuyo volumen forma un paralelepipedo rectangular en diversos tonos de azul/rojo y gris

. Volumen ovalado soportado por columnas diagonales en metal con un porche cuadrado adherido como entrada
. Hibrido de voliumenes irregulares entre paralelepipedos y cilindros.

Estaciones opuestas donde su edificacion pasa a ser parte del perfil urbano , formando volimenes rectangulares
en diversos tonos de azul/rojo y gris.

Unidades de volumen trapezoidal cuyo lateral mas alto marca la entrada a la estaciéon

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas
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Estacion Juan Pablo Duarte Ll
Estacion Hordcio Vasquez L2
Estacion Eduardo Brito L2
Estacion Juan Pablo Duarte Ll
Estacion Casandra Damirdn Ll

©Laura Rivas



Violacion de linderos

— L] s I ——
= 12  »=——

|| | 2

. Penetraron el limite de las edificaciones existentes

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial * VER ANEXO NO.1
©Laura Rivas



Estacién Pedro Livio Cedeno L

Estacion Ulices Francisco Espaillat L2

-
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©Laura Rivas



Cantidad de ediculos por estacion

o wam o sew S ..

ﬁQ

I

Estaciones con 1 ediculo
. Estaciones con 2 ediculos
. Estaciones con 3 ediculos
. Estaciones con 4 ediculos
Estaciones con 5 ediculos

19

100%

65.625%

15.625%

3.125%

12.5%

3.125%

Area aproximada de 99.7m2 por Ediculo

El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial “ VER ANEXO NO.1

_92_

©Laura Rivas



Cion

JOAQUIN
BALAGUER

Estacion Pedro Livio Cedend L1
Estacion Amin Abel Ll
Estacion Joaquin Balaguer Ll
Estacion Gregorio Luperén Ll
Estacion Francisco Billini L2

©Laura Rivas



Evaluacion personal
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El resultado plasmado es producto del estudio “Insercién del METRO en Santo Domingo; Estudio visual, estético y espacial “ VER ANEXO NO.1

©Laura Rivas
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Insersién del metro en Santo Domingo,
Estudio visual, estético y espacial

Las estaciones de metro de Santo Domingo han despertado una preocupacion en el tejido
urbano al ser insertadas como un producto de causa y no de consecuencia degradando
en ciertas ocaciones el entorno donde se encuentran emplazadas. Presentan problemas
de escala desmesurada, ocupacion espacial sobredimensionado por la cantidad de
ediculos erigidos, obstaculizacion visual de las edificaciones ya existentes, interrupcion de
la circulacion del peaton al invadir el espacio destinado a las aceras, obstruyen dreas de
parqueos, penetran el limite de las edificaciones del entorno, enfre otras.

En nuestra evaluacion personal se destaca como la L2 ha sido una respuesta a las
debilidades de insercion de la L1, donde la describiremos como un infento de correccion
de los errores de la primera.

A partir de las observaciones descritas y percibidas en este estudio considero que:

-Se deberia crear un patron especifico, ligero en cuanto a material y forma, que se integre
con facilidad a diversos entfornos, como los SUBWAY internacionales.

-En ofro caso menos genérico se amerita un diseno especial individual como respuesta del
entendimiento y el debido respeto de su entorno.

©Laura Rivas
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Italia, Roma, Fermata Metro B - Colosseo - notte
© Luca Salieri

Roman Colosseum With Moon
© CC BY-SA 2.0

Vodafone patrocinard el Metro de Madrid
Visto>15-10-14 / 05:19 pm
http://blog.gilmar.es/vodafone-patrocinara-el-me-
fro-de-madrid/

Metro sol

Visto>15-10-14 / 05:16 pm
http://www.digitalavmagazine.com/2013/06/14/la-madri-
lena-estacion-de-metro-de-sol-se-digitaliza-con-68-panta-
llas-de-publicidad-dinamica/

L

Monument of Dante Alighieri in Piazza Dante
Napoli
© Mstyslav Chernov




o 7
ES"'GCIO" SOI actualmente Vodafone Sol, Madrid,Espana.

Es la estacion mds céntrica del Metro de Madrid, ubicada en el
distrito Centro, en la emblemdtica Puerta del Sol. Por su estratégica
posicion, es una de las estaciones que mas frafico de viajeros
registra, ya que en ella se puede hacer frasbordo entre las lineas 1,
2y 3 de Metro.

Vodafone Sol
Visto>16-01-15/ 11:45 pm
http://www.metromadrid.es

El nuevo acceso fue realizado por el arg. Antonio Ferndndez Alba

El cual describe: “La nuestra ha sido una intervencién colateral dentro de una obra de ingenieria de enorme envergadura”, "consiste en una pardbola
deslizante sobre una circunferencia que se apoya a su vez en un rectdngulo”. Lo define como “un caleidoscopio urbano, una suerte de faro que nunca se
apaga, como tampoco cesa nunca la actividad en esta plaza”, “Se trataba de realizar una intervencion fransparente, que no perturbara la diafanidad de
la Puerta del Sol". Y afade: “Por fuera ha de impedir ademds que la lluvia se adentre hacia su interior”

La entrada al Cercanias de Sol

“Estructura de acero y cristal”

Visto>16-01-15/11:50 pm

http://www.espormadrid.es



En la actuadlidad, es uno de los lugares mds concurridos de Madrid,
donde se encuentra el kilbmetro cero de las carreteras espanolas y el
reloj de la Casa de Correos con el que todos los espanoles toman las
fradicionales 12 uvas al son de sus campanadas cada 31 de diciembre,
para dar la bienvenida al nuevo ano, una costumbre que se empezd a
televisar en 1962.

La estacidon cuenta con cuatro accesos, uno de ellos modificado por
el Arquitecto Antonio Ferndndez Alba. Los restantes los caracteriza el
diseno tipo de las estaciones de Europa.

Vodafone Sol

Visto>16-01-15/ 11:45 pm
http://www.metromadrid.es

Material:

Estructura metdlica en acero inoxidable revestida de cristal.
Tipo de integracion:

Por contraste de forma y de material del entorno.

Madrid. Puerta del Sol square. Subway entrance.
Spain
©Tomds Fano

Estacion de Sol

© susorail, wikimapia

Estacidon de metro y tren de cercanias en la Puerta
del Sol en Madrid

Visto>15-10-14 / 05:30 pm
http://guias-viajar.com/madrid/capital/mejores-fo-
tos-puerta-sol/

La estacién de metro de Puerta del Sol
Visto>16-01-15/12:02 pm
http://www.gustavobravo.es/architecture




PROXIMA MACROESTACION: SOL
Hoy ik i6n de Sol, itir delaredde
Cercanias al mismo centro de Madridy su conexién con las lineas1, 2y 3 de Metro.

p: j
i leado seis illones d

W LA CUPULA DE ACCESO. ‘EL TRAGABOLAS”
Obra del arquitecto Antonio Fernandez Alba, se ha convertidoyaen la pieza

Elrelojde laestacién
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Un afo de la estacién de Cercanias de Sol
Visto>16-01-15/ 12:56 pm
http://www.espormadrid.es/
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Una de las estaciones de metro mas antiguas de Roma

Inaugurada el 10 de febrero 1955 .

Roma, es la ciudad con la mds alta concentracién de bienes histéricos y arquitectéonicos del mundo, Patrimonio de la Humanidad (UNESCO)
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Stazione Colosseo della metropolitana di Roma
© Mikhail (Vokabre) Shcherbakov. Flickr

Camion bar in sosta vietata sul marciapiede da-

vanti alla stazione del metré Colosseo L. . . .o .
Visios16-10-14/ 1051 am  ESTG situada, como su nombre indica, en el Monti rione en Via del Colos-

seo, frente a este.

Ssaoins

La estacion fiene dos salidas: la mds grande se encuentra justo enfrente
del Coliseo Romano (Anfiteatro Flavio), la salida secundaria arriba en un
segundo nivel, que da a la plaza.

A las afueras del Coliseo se encuentra el Arco de Constantino, un monu-
mento de 25 metros construida en AD315 para conmemorar la victoria
de Constantino sobre Majencio en Pons Milvius.

Al este del Colisseo se encuentra El Foro Romano ,fue la zona central de
la ciudad alrededor de la cual la antigua Roma crecid.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacién deseada.
Colosseo (Metro de Roma)

Visto>16-01-15/ 12:51 pm

http://en.wikipedia.org

Coliseo romano

Visto>16-01-15/ 12:48 pm

http://www.rome.info/colosseum

Material:
Colossen s B Cowssen s T Mamposteria
: = E Tipo de integracion:
Los ediculos de esta estacion se insertan en el perfil urbano de
el contexto ,infegrandose por material y forma al mismo.

Colosseo Metro @ Rome, Italy
© Amyq. Flickr
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Fermata Colosseo, complesso museale Fori Imperiali, vista entrata stazione
Visto>16-10-14 / 11:09 am
http://www.archinfo.it/metro-roma/0,1254,53_ART_197100,00.html

Visto>16-10-14/ 11:13 am

http://es.tinypic.com/view.php2pic=dnjd- Visto>16-10-14 / 11:35 am
c1&s=5#.U_lcJvisMg]1 http://www.architetto-contemporaneo.it/larcheolo-
gie-daujourdhui/quel-metro-c-come-il-colosseo-sfio-

rato
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Piazza Dante
Visto>16-01-16 / 01:23 pm
http://www tourtransferitaly.it/

Estacion GAE AULENTI oo wai

Las estaciones de metro en Ndpoles se han convertido en hogares
no tradicionales para las bellas artes.

Arquitecto Tito Angelini

La plaza Dante: Esta ubicada en el centro Histérico de Ndpoles; a sus alrededores esta El Museo Arqueoldgico Nacional donde se puede admirar la impres-
cindible coleccién de obras de arte Unicas en el mundo , colina de San Martino, donde esta la Certosa di San Martino y el Castillo Sant’Elmo donde hay un
mirador con una vista impresionante de Ndpoles y su Golfo. Ademds de que a pocos metros se encuentra el Conservatorio y la Iglesia de San Pietro a Maje-
llay al lado el complejo de San Lorenzo Maggiore y San Gregorio Armeno, con sus tiendas tradicionales muy conocidas por los pesebres, o el Duomo.
Plaza Dante
Visto>16-01-16 / 01:27 pm
http://www.bbdante.it/
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Se encuentra en la plaza Dante Alighieri,Ndpoles, en su centro se
encuentra una estatua del poeta del siglo 19, obra de Tito Angelini .

El interior de la estacién estd cubierta con grandes paneles de vidrio
blanco con montantes de acero y alberga las obras de algunos de los
protagonistas del arte contempordneo internacional.

Estas obras caracterizan y dan vida a los espacios de los viajeros; un
mosaico bastante colorido de Nicola de Maria, la instalacion de Jannis
Kounellis metafdrica, los dibujos de espejo de Michelangelo Pistoletto, el
extracto de Divina Comedia escrita con luz de nedn, de Joseph Kosuth.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacién deseada.
Dante

Visto>16-01-16 / 02:45 pm

http://www.danpiz.net/napoli/trasporti/metroarte-frames.htm

Material:

Cristal y acero.

Tipo de integracion:

Por confraste de forma y de material. Una pieza sutil que

no compite con el entorno Histérico
Piazza Dante (Ndpoles)

Visto>16-01-16 / 01:42 pm

http://es.wikipedia.org/
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El Metro de Napoles, Gae Aulenti, Alessandro
Mendini

Visto>16-01-16 / 01:38 pm

http://www .floornature.es

El Metro de Ndpoles, Gae Aulenti, Alessandro
Mendini

Visto>16-01-16 / 01:38 pm

http://www .floornature.es

LA LINEA 1 DELLA METROPOLITANA DI NAPOLI
Visto>16-01-16 / 01:25 pm

http://www.roccopapa.it
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Para estas estaciones de metro en distintas ciudades del mundo le corresponden las mismas
observaciones descritas en la conclusion del referente: "Arquitectura contempordnea en
Centros Histdricos ", destacando conceptos en su integracion como: MATERIAL, FORMA,
RITMO y en este caso con una ESCALA menor, dependiendo del impacto y el uso que sea
destinada ademds del transporte.
Debido a su diversidad escogi estos tres referentes con distintas caracteristicas de
integracion:

Estacion Sol -De cuatro accesos que caracterizan el diseno tipo de las estaciones de
Europa “Simples aperturas en el pavimento que dan paso a escaleras limitadas con
ligeras barandas de acero” , una de estas fue modificada para que sea un emblema
arquitectonico para este contexto.

Estacion COLOSSEO -Los accesos a la estacion son huecos en las edificaciones que se
integran al perfil urbano.

Estacion Gae Aulenti -Pieza con un lenguaje arquitectdnico ligero e integrador.
Lo que caracteriza cada una de estas estaciones es el respeto a su contexto historico, ya
seq por la escala, el material, la forma; para que no compita con su entorno manteniendo
una importancia por el valor de lo que ya existia y aumentando su valor.

© Laura Rivas
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INSERCION

DEL

METRO

EN LA

CIUDAD COLONIAL
DE SANTO DOMINGO
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La oficina para el Reordenamiento de transporte (OPRET) expone las futuras lineas del METRO de Santo
Domingo en su plan maestro donde se encuentra la “Linea é"descrita con destino desde El Liceo Juan
Pablo Duarte hacia la Ciudad Colonial.

La Ciudad Colonial necesita una evolucidon para dar mayor y mejor
fluidez en su escaso sistema de fransporte que la articule con la
ciudad, reconociendo este enlace como necesario y fundamental
para su vinculacion.

Simultdneamente despierta interés y preocupacion al observar
los resultados de las edificaciones que albergan la entrada a las
estaciones de metro de Santo Domingo percibido en las conclusiones
de‘Insercién del metro en Santo Domingo; Estudio visual, estético y
espacial’ y del referente “Estaciones de metro en Centros Histéricos”

Basado en la propuesta planteada , respuestas y posibles proposiciones; se describe esa futura linea

Ccomao:

---e

Linea X: 6 estaciones:

1. Estacion Coronel Rafael Tomds Ferndndez Dominguez,
(Existente , L2: ubicada en lainterseccion V Centenario y Av.San
Martin)

2. Av.27 de febrero con Av. Doctor delgado.

3. Av. Doctor delgado con Av. Mexico.

4. Av. Bolivar con C/Mariano Cesteros (Entorno del Parque
Independencia)

5. Parque Colon: C/El conde entre C/Arzobispo Merino y C/
Isabel la Catdlica.

é6.Plaza Espana: Delimitada por la C/Las damas, C/Hostos, C/
Isabel la Catdlica y C/La atarazana.
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4. Av. Bolivar con C/Mariano Cesteros
(Entorno del Parque Independenciq)

| Parque Independencia, es uno de los puntos histéricos mds importantes de la Republica Dominicana, pues
entre otfras cosas, alli se encuentra en Altar a la Patria, donde reposan los restos de los Padres de la Patria.
Este parque es importante por otro aspecto relacionado con la geografia, pues alli se encuentra el kildmetro
0, desde donde se miden todas las distancias de las carreteras y autopistas del pais.
En la actualidad las paredes del parque Independencia sirven como mural para diversas exposiciones
temporales que instala el Ministerio de Cultura con motivo de diversas actividades literarias, artisticas o
histéricas.
Justo en frente del lugar, atravesando la Puerta del Conde, se encuentra la Calle El Conde, un punto
comercial de la ciudad. Donde se puede recorrer toda la Ciudad Colonial desde esa ubicacion.

Parque Independencia de Santo Domingo, Repuiblica Dominicana.
Visto>21-01-15 / 01:05pm
http://www.conectate.com.do/

ENTORNO




i - s
UBICACION
Propuesta
Isleta triangular ;Interseccion C/Mariano Cesteros con Av.Bolivar
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1 5.C/El Conde entfre C/Arzobispo Merino
! y C/lsabel la Catdlica, Pargue Coldn

Es uno de los parques o plazas histéricas de la Ciudad Colonial de Santo Domingo de Guzmdn, el
cual sirvid como centro principal de fiesta de la sociedad de la época colonial. Fue llamado Plaza
Mayor de Santo Domingo en honor al Comendador Mayor de la orden de Nicolds de Ovando y Plaza
de la Catedral, ya que a unos metros de la plaza se encontraba la Catedral Primada de América.
Hoy oficialmente Parque Coldn, ya que en el centro se encuentra la estatua del Gran Almirante
Cristébal Coldn que apunta con el dedo hacia al norte.Esta estatua simboliza los origenes y motivos
del nacimiento de esta ciudad. En esta obra escultural, Coldn, con el brazo izquierdo tendido hacia
el noroeste, indica la direccién por donde llegd después de haber atravesado toda la isla, por él
denominada “La Espanola” .

Folleto en PDF, ‘Gran Santo Domingo”, provincia Santo Domingo y Distrito nacional.
. REALIZADO POR MAPAS GAAR

ENTORNO
| 53




UBICACION

Propuesta
Cuadra NO.359; Edificacion NO: 101 y Jardinera existente
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6.Plaza Espana: Delimitada por la C/Las
damas, C/Hostos, C/lsabel la Catdlica
y C/La atarazana.

-

a Plaza de Espana es uno de los hitos de la ciudad, ahi se encuentra el Museo Alcdzar de Coldn
donde vivio Diego Colon, hijo de Cristébal Coldn, y también fue morada temporal de ofros mu-
chos como Pizarro, Cortés, Balboa y Ponce de Ledn camino de sus futuras conquistas a América,-
mientras que el Museo de las Casas Reales se encuentra en la Calle Las Damas a un corto paseo de
la plaza.
Esta explanada se encuentra en el lado oriental de la zona colonial. En ella se encuentra una esto-
tua de Nicolds de Ovando, fundador de Santo Domingo, como un fributo a sus logros.
La plaza estd rodeada de casas coloniales y restaurantes que atienden a la élite. Por la noche, estd
muy bien iluminado y pulido por la brisa tropical que sopla desde el rio y el mar, que le rodea con el
ambiente dominicano lo mejor posible.
Esta forma parte de Nuestro Patrimonio Cultural.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacion deseada.

“DESTINOS REPUBLICA DOMINICANA”

Visto>17-11-14 / 02:40pm
http://www.santodomingo.com/index.php/viajes/destinos-republica-dominicana/145-plazaespana
“Zona Colonial, Plaza Espaina”

Visto>17-11-14 / 02:46pm

E NTO R N O http://turismosantodomingo.com/zona-colonial.html

-118-



.

UBICACION

Propuesta
Area verde que limita la plaza; c/La Ata

s s mond
a5 MARATANAS HE
HORAR
i /
(g

©Laura Rivas




FORTALEZAS

L9
~';§
&
le}
IS
32 .
G| N N
3= §§ K
0% & < R
o) 5.5 &
c @ 20 K
333 g & ¢
[ORROI ) ()‘O o &
2 S5G S <€ £ S
Qa O o O 0O @)
[oN [0} % \O QDQO \Q;-\'bG\ AerCﬁVo fUr' ' )
5 v g5 S50 oMo gje capr <O o Cateq,
DT D RN ) entrqy ral
%%% 60 \CQ)Q @‘:\@Q\) - vode '
2279 o o & A\O Valor histérico, Este s el ;ep.r .
8 _%% 2 égbq‘y o creacion de la Ciudad HlsTor:crncg\X -
o & o
[SNr=ie] @ g0 ENg e 500!
3535 § o o7 . _1p0oC\O .0
2235 ¢ 0.5 £ A QriciP 'eg\c
= 0= = < A o e ' o O\
200K GO &F N ey qvidoaes Y 9 (o )
> P = 040\0\ \O e AC oW o 'o\)«) e ”‘Pé” Ak
. ;‘ "%\»\\\ A e W §O S5 0%
© o © O 0 o
e(g " S ° 3.9,
o o0 o} IS Q_a Q<
c® ? s Q, Y
R B
O‘ QO QO X D O ,2 /o)
) () o e} » 4 =.
oe® & RN oo 3 o
© o S o= )
9 S5 S = 2 %
@(\ & S < O (e} %
<@ o 8 . o
o QO o & ® (3‘
39 50 Z o
o & > 8 e
b o 45 o =
N O =+ =9
’ S 5 % R
¢ 83 >
9 o2 O,
o o
N Q5
=0
32
2.8
a3
=Qa
o}

Grafico ©Laura Rivas

—120-



ESTACION #5, CONTEXTO DEL

PARQUE COLON

De las seis estaciones que conforman la linea X, fres se insertardn en nuestro
Centro Historico, donde se le asignd un emplazamiento adecuado en el
entorno inmediato ya existente segun la ubicacion planteada.

Se ha seleccionado la estacion no.5 destinada al Parque Coldn porque
consideramos que es el sitio donde se necesita una mayor sensibilidad

al debido respeto de su contexto patrimonial y a lo llamativo, atractivo,
inferesante, sugerente y provocativo que es la insercidon de una nueva obra
en este contexto.

Partiendo de esto realizamos los estudios especificos del entorno.
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ESTUDIO HISTORICO / URBANO
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CONTEXTO
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5. Pargue Coldn: Contexto

Vista aérea
Entornos del Parque Colén ,Ciudad Colonial de Santo Domingo
©Google Earth 2014




Imdagenes del contexto

©Laura Rivas
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Parque Colén
©360tourist.net




PARQUE COLON

Durante todo el paso de los afos hasta nuestros dias el Parque Coldn ha sufrido diversas
modificaciones. El trazado de Ovando reservd el espacio de la Plaza Mayor con una
dimensidn mayor que la que tiene en la actualidad.Ya que 1514 se bendice el solar de
la futura Catedral de Santo Domingo de tal forma que reduce el tamano de la plaza en
sus tres cuartas partes, dandole su forma actual definida por la manera de hacer ciudad
que desarrollaron los espanoles, un espacio cuadrangular definido por unas fachadas
urbanas continuas y con la presencia de una serie de edificios representantes de los
poderes facticos.

La Plaza original era de tierra, sin drboles, con la picota, con una fuente de agua en el
centro, parte del acueducto.Por mucho tiempo la Unica estructura en la plaza era un
muro bajo construido para evitar que los animales que entraban por la puerta del Conde
camino a la Plaza del Mercado.

La estructura de la Plaza se mantuvo igual hasta que a partir del siglo XVIII se inician
algunas modificaciones en su entorno, como la de la Casa de Herrera, actualmente el
“Palacio de Borgelld™ .

Luego de la independencia en 1844 y de la Restauracion de la Republica, en 1863,
-129-
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“Parque Coldn 1930 Revista Bahoruco 1930" e
Fuente: Virgilio Hoepelman, Actualmente: \mdgenes:
de Nuestra Historia

Visto>14-07-14 / 09:30am

“C Sto. Dgo,3-09-1 930. Parque Colo
Visto>11-07-14 / 05:22pm
http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?2-
1=14144228page=43

“Estatua de Cristébal Coldn, Parque Colén?
1910, Santo Domingo”

Fuente: Anfalontan, Actualmente Imégenes de
nuestra historia.

Visto>10-07-14 / 09:56am

.
. .
: “Catedral de Santo Domingo, se inicia en 1514 y :
. ensu construccion infervienen varios disefiadores, “ postal del Purque Colén, Santo Domingo, Década de los 40. M
H siendo concluida en 1541" o . Visto>13-07-14 / 02:53pm .
. Visto>13-07-14 / 10:28am RepUblica Dominicana 192,0” “Parque Colén ,Ciudad Trujillo, Republica Domini- o
+ Fuente externa, Actualmente de imagenes de Nues- Fuente :Imagen (_Dorfeslo del. Flore.nﬂno. cana” M
. fra Historia/Facebook. Visto>14-07-14 / 05:08pm Fuente : AGN, Actualmente :Imagenes de Nuestra o
. .

Historia

el pais logra recuperarse politicamente, y es cuando el presidente de ese momento Buenaventura Bdez decide
arbolar la Plaza Mayor y convertirla en un Parque. La plaza cambia de Plaza Mayor (de armas)y se convierte en
Parque Republicano o Parque Coldn.

A finales del siglo XIX, durante la presidencia de Ulises Hereaux ,se decide e tumbar la picota, y se coloca la
escultura de Coldn con Anacaona a sus pies en el centro del Parque donde tuvo paseos de tierra apisonada
y grama, sembrada de laureles. Luego se pavimentd con torchos de hormigdn, durante el gobierno de Ramén
Cdaceresen 1911,

Durante los anos de Trujillo no se registran mejoras notables, excepto cuatro fuentes respetuosas del trazado
simétrico decimonodnico. Luego la Comisiéon Temporal de Ornato Civico pavimenta con ladrillos en 1968. En esta
ocasion el proceso arqueoldgico descubre la fuente y el sistema de acueducto original, entonces en desuso
desde los tiempos de la colonia.
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“POSTALES DE COLUMBUS MONUMENTOS" “1950”, Calle el Conde Vista aérea

http://www.vanderkrogt.net/columbus/postcards/ Visto>11-07-14 /05:25pm “Catedral de Santa Maria*,(s.f.)

postcard_item.php2item=do004 http://www.skyscrapercity.com/showthread.php2- Visto>10-07-14 / 11:22am

Visto>10-07-14 / 11:30am 1=14144228page=41 http://www.colonialzone-dr.com/sights8-churches.
html

" CATEDRAL PRIMADA DE AMERICA

CIUDAD TRUJILLO1950" . “Parque Colon en remodelacion (1955) visto

) . “Catedral de Sto.Dgo 1912” ¢ desde la esquina Juan Barén con Isabel La Catdlica”
Visto>14-07-14 / 05:08pm http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?- o http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?-
Fuente:lrving Florentino, 1=14144228.page=24 ® t=14144228page=46

http://desdelavegardubsolis.blogspot.com

Visto>10-07-14 / 04:57pm

+ Visto>14-07-14 / 05:34pm
H

A principios del siglo XX se realizan algunas obras que van configurando el perfil actual del Parque Coldn o Plaza
Mayor, entre los cuales se destaca: La remodelacion del Palacio Consistorial, El Museo del Ambar , El edifico
Rosselld, El Conde 15y el Bank of América, actualmente el Salon de eventos del Hard Rock Café.

Estas edificaciones conjuntamente con la Catedral configuran el perfil de nuestra Plaza Mayor hoy “Parque
Colén” y dan escala e historia a uno de los espacios mds ricos de la ciudad toda de Santo Domingo.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacién deseada.

“Espacio publico y democracia en la RepUblica Dominicana”

Tesis doctoral del Arq. Luis Ormar Rancier Valdez

Sto.Dgo, Rep.Dom 2013

Parque Colén

Visto>14-11-14 / 05:50pm
http://www.cometosantodomingo.com/app/do/atracciones_det.aspx2id=638&tab=5&url=cultura_atra
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Estos perfiles fueron dibujados por ©Laura Rivas y la informacién que contienen las fichas se
extrajeron de la biblioteca Centro de Inventario del Ministerio de Cultura con el propésito de
reconocer el valor de las edificaciones que conforman nuestro entorno imediato
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Arzobispo Merino y ¢/ O O — = ; @
s = O | O
Isabel la Catdlica /\F ru—':” Sjsceisis = H = H ﬁ%%
©Laura Rivas
. | I
Edificacion No. 111-202 109 107 105 103 101 102
Denominacion Vivienda Vivienda Vivienda Comercial Institucional Comercial Comercial
Comercial Comercial Comercial
Estilo predominante Moderno Neocldsico Moderno Post-moderno
Elementos qrquitecténicos Arcos ojivales con molduras, bal- Balcén co-|  Columnas ado- Ventanales en todo lo ancho de Columnas adosadas a Edificacion de tres niveles, Edificacion
cones con baranda de hierro, rrido con | | sadas, arcos de la fachada, balcén en vuelo , la pared, puerta con utiliza pano centra abierto en tres niveles
puertas con celosias, tragaluces baranda de | | medio punto,- terminacién en antepecho alto molduras en la parte con ventanas alternadas con de esquina
hierro, puer-| | Cornisas doble, superior, balcédn sobre panos ciegos chanfleada .
tas con mol- | | balconcetes con portal con baranda de arcos de medio
duras,roseto- | | mensulas escalo- hierro, escudo en alto punto, tragalu-
nes, cornisas nadas relieve sobre la puerta ces, molduras,
Balconcetes
balaustrados,
cornisas doble
corridas.
Antigiedad 1943 1905-10 1905-10 1960 1970 199 1910
Altura aproximada 13m om 10.2m 18m 10m 1Tm 10.2m
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Cuadra NO.384

c/lsabel la Cao-
tolica; entre c/El

Estos perfiles fueron dibujados por ©Laura Rivas y la informacién que contienen las fichas se
extrajeron de la biblioteca Centro de Inventario del Ministerio de Cultura con el propésito de
reconocer el valor de las edificaciones que conforman nuestro entorno imediato

= i T 7 A T T = | e | -
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M N ] 4 HiolblH ulln i ==
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©Laura Rivas
|
Edificacion No. 105 107 107b 384
Denominacién Institucional Institucional Institucionall Instutucional
Estilo predominante Colonial Colonial Colonial ecléctico
Elementos qrquiiecfénicos Puertas con arcos rebajo- Pdrtico conarqueriade columnasy arcos, cam- Molduras en forma de columnas adosadas ,cornisa corri- Edificacion de dos niveles puer-
dos retalladas en ladrillo panales que se repiten en el segundo nivel con da escalonada, antepecho con frontén , escudo circu- ta central con alféizar y corniss de madera.
ventanas con arcos reba- baranda de hierro, cornisa escalonada y an- lar en el centro, portales y ventanas con dintel y cornisa.
jados fachada coronada tepecho alto con detalle central escalonado
con cornizas  escalonadas,
Antiguedad
Altura aproximada 8m om 7.2m 8.5m
Material predominante Hormigdn , Ladrillo Hormigdn Hormigdn Hormigdn
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Estos perfiles fueron dibujados por ©Laura Rivas y la informacién que contienen las fichas se
extrajeron de la biblioteca Centro de Inventario del Ministerio de Cultura con el propésito de
reconocer el valor de las edificaciones que conforman nuestro entorno imediato
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Cuadra NO.383 N =

B
8

L)

©Laura Rivas

Edificacion No. 1

Denominacién Arquitectura religiosa

Estilo predominante Gotico, plateresco y renacentista mudeéjar

Elementos qrquifect()nicos Edificacion  monumental de piedras donde se caracterizan la  solidez de sus muros ,donde predominan los llenos sobre vanos. Fachada principal con  por-

tal plateresco, Los portales norte sur de estilo gdético, Torre inconclusa con campanales en ladrillo, la fachada sur esta compuesta por techos de diferentes altu-
ras cubiertos por bdvedas, ventanas rectangulares y arcos apuntados . En la fachada norte se observa una arqueria que termina hacia el este con un arco rampante.

Antiguedad 1521-1540

Altura aproximada

Material predominante Mamposteria
—134—
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Estos perfiles fueron dibujados por ©Laura Rivas y la informacién que contienen las fichas se
extrajeron de la biblioteca Centro de Inventario del Ministerio de Cultura con el propésito de
reconocer el valor de las edificaciones que conforman nuestro entorno imediato
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Cuadra NO.381 ﬁhuuuuu: C LT

[e]
. .~ T | I T [ I 1T 1T 1T 1T 1
C/ArZObISpO Merino L
1 C d = - - — 2 C 1 C 1 1 0 m m 0 m 0 m O =
entre c/Conde y c/ !
Arzobispo Nouel. T =0 = ]
©Laura Rivas
|
Edificacion No. 202 204 206 208 210
Denominacion Generalidades-Comercio Domestica Comercial Comercial Institucional
Comercial
Estilo predominante Moderno Moderno Moderno
Elementos qrquiiecfénicos Antepecho liso, grandes venta- Puerta en Cristal, Columnas adosa- Puerta de vidrios con ale- Arcadas en todo alrededor ornamentado con moldura y columnas
nales, largos tragaluces. escaparate. , bal- das que soportan ros de un lado ,Vano con adosadas que se repiten , puertas y ventanas con balcones en vue-
con corrido te- un frontdbn semicir- puertas metdlicas corre- lo apoyado sobre ménsulas rematas con cornisas y antepecho.
chado con vuelo cular, el centro or- dizas entre columnas , en
de hormigon , fa- namentado con el segundo y fercer nivel
chada rematada molduras circulares balcones y largas ventanas
con molduras. concéntricas,  vue-
lo con ménsula.
Antiguedad
Altura aproximada 9.55m 8.32m 10.2m 11.2m 10.5m
Material predominante Hormigon Hormigon Hormigon Hormigon Hormigon
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©Laura Rivas ©Laura Rivas
Edificacion No. 252 Edificacion No. Edificacion de ttes
Denominacioén Comercial Denominacidén
Estilo predominante Moderno Estilo predominante Colonial
Elementos arquitecténicos Edificacion de un nivel, en esquina, con dos puertas de Elementos arquitectonicos
cristal ;una de ellas en la esquina que es chanfleada. A
los lados escaparates ,pequenos vuelos en todo el rede-
dor apoyados sobre ménsulas. Antepecho alto con pane-
te .Antepecho alto con pafete violinado igual que toda Antigiedad
la fachada .
A Altura aproximada 9.00 M
Antiguedad . . oz
. Material predominante Hormigon
Altura aproximada 2.2M
Material predominante hormigdn




USO DE SUELO

RESIDENCIAL

COMERCIAL

TERCIARIO

MIXTO RESIDENCIAL-TERCIARIO

MIXTO COMERCIAL-TERCIARIO

INSTITUCIONAL

[C lcuttural
Religioso
Portuario

TURISTICO-HOTELERO

|
- INDUSTRIAL ARTESANAL
|

DESOCUPADOS

Este estudio es una coalicién de informacion del Plan
estratégico de revitalizacion integral de la Ciudad Colonial de
Santo Domingo y los cambios percibidos en la actualidad
Grdafico ©Laura Rivas
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TIPOLOGIA VOLUMETRICA
o NVELES)
| ] 1 NIVEL
| ] 3NIVELES
| ] 5 NIVELES
| ] 6 NIVELES

Este estudio es una coalicion de informacion del Plan
estratégico de revitalizacion integral de la Ciudad Colonial de
Santo Domingo y los cambios percibidos en la actualidad
Grdafico ©Laura Rivas
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CATEGORIA

TIPOLOGIA

MONUMENTOS -

EDIFICIOS DE VALOR MONUMENTAL

EDIFICIOS DE VALOR DOCUMENTAL HISTORICO|

Y/O ARQUITECTONICO -

INMUEBLES ANTERIORES AL 1900

INMUEBLES POSTERIORES AL 1900

EDIFICIOS DE VALOR AMBIENTAL

INMUEBLES VERNACULOS DE MADERA

EDIFICIOS DE VALOR DOCUMENTAL
JHISTORICO Y/O ARQUITECTONICO
SIGNIFICATIVAMENTE ALTERADOS

EDIFICIO CON PARTE DE SUS
CARACTERISTICAS ORIGINALES

INMUEBLES DE CONSTRUCCION

EDIFICIOS SIN VALOR DOCUMENTAL

RECIENTE QUE SE INTEGRAN AL

(HISTORICO Y/O ARQUITECTONICO PERO
CON VALOR AMBIENTAL ENTORNO
NUEVAS CONSTRUCCIONES FUERA DE
CONTEXTO

INMUEBLES QUE NO OBSERVAN
CRITERIOS DE VALORACION

LOTES NO CONSTRUIDOS

Informacién del Plan estratégico de revitalizacion integral de
la Ciudad Colonial de Santo Domingo

Grdfico ©Laura Rivas



CATEGORIA DE INMUEBLE

|| CATEGORIA 1

CATEGORIA 2

CATEGORIA 3

Informacién del Plan estratégico de revitalizacién integral de
la Ciudad Colonial de Santo Domingo
Grafico ©Laura Rivas
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BANCOS

ILUMINARIAS

ZAFACONES

ESTATUA DE CRISTOBAL COLON

©Laura Rivas
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LIMITES

QUE SEGREGAN
Y ARTICULAN

LA CIUDAD




CALLES Y AVENIDAS el

Municipio de Sanfo Domingo oeste
Municipio de los Alcarrizos
Municipio de Santo Domingo norte
Municipio de Santo Domingo este

LIMITE URBANO, GEOGRAFICO Y TERRITORIAL

—145—

La ciudad es un organismo vivo
gue se mantiene en constante
evolucion construyéndose dia a
dia entre todos , sometiéndose
a NUEVOS USOS Y NUevas
necesidades como resultado
de la globalizacion.

©Laura Rivas
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AVENIDA LUPERON MAR CARIBE Y RIO OZAMA

Santo Domingo, Distrito  Nacional

LIMITE URBANO, GEOGRAFICO Y TERRITORIAL LIMITES NATURALES

©Laura Rivas
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En su proceso de expansion

S se enfrenta a limites de

= , \VY multiples maneras; lo piensa
) I RN I T y se aproxima desde dmbitos
f ' muy diversos: Constructivos,
g econodmicos, geogrdficos,

territoriales, tecnoldgicos, entre
ofros.

El traspaso y el crecimiento
de dichos limites impulsan a
releer la ciudad regenerando
espacios y desempena una
funcién crucial al articular la
misma.

L1 Y L2 DEL METRO DE
SANTO DOMINGO

Santo  Domingo, Distrifto  Nacional
y Municipio de Santo Domingo Norte

LIMITE URBANO, GEOGRAFICO , TERRTORIALy TECNOLOGICO

©Laura Rivas
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ZONA DE
AMORTIGUAMIENTO DE
LA CIUDAD COLONIAL DE
SANTO DOMINGO

Santo Domingo, Distrito Nacional, Ciudad Colonial
de Santo Domingo,Ciudad Primada de América
Patrimonio de la Humanidad

LIMITE URBANO Y TERRITORIAL
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insercion de este ente
moderno que funciona con los mas altos avances
tecnolégicos en nuestro Centro Histérico crea
una confrontacién que da como resultado una
simbiosis entre lo antiguo y lo contempordneo
donde ambos asociados le sacan provecho a
su coexistencia en comun que influye desde lo
estético, funcional hasta lo histérico del centro.

La

En este grdfico demarco la insercion de un
limite tecnoldgico como es el METRO de Santo
Domingo , sobre uno territorial como la zona de
amortiguamiento de nuestro casco antiguo para
insertarse en el mismo.

inminentemente

©Laura Rivas
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PROPUESTA
ARQUITECTONICA
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Metro de Moscu, Rusia, Euroasia.
Visto>11-08-14 / 03:08 pm

“‘MoscU, metro, metro, rieles, durmientes, tnel
wallpaper"’
http://es.forwallpaper.com/wallpaper/
moscow-metro-subway-rails-sleepers-tun-
nel-303562.html

Metro de Santiago, Chile , América del sur
Visto> 11-08-14 / 02:15 pm

“METRO mi ORGULLO De Santiago!!!
tp://ziudad.com/chile/zumbidos/view/157 /sr-
chPrv:113/srchPob:11329/rtCon:zumbidos/rtAct:in-
dex/pstn:stNm1/p:1

Metro de Tokio , Japén ,Asia
Visto>11-08-14 / 02:31 pm
http://www.disfrutatokio.com/metro

PROPUESTA

ESTACIg)N

—165—

Metro de Beijing, China

Visto>11-08-14 / 10:21 am

“Los 10 Metros mds espectaculares del mundo”.
http://www.vidjabonitomx.com/2013/12/los-10-me-
tros-mas-espectaculares-del.html

Estacién de Oriente, Metro de Lisboa,
Portugal, Europa

Visto>11-08-14 / 02:40 pm

Escultura arquitecténica contempordnea
por: Jhon Jairo Arias



Estacion: En los ferrocarriles y lineas de autobuses o del metropolitano, sitio donde habitualmente
hacen parada los vehiculos.

Metro: tren subterrdneo.

Real Academia Espanola

VISITAS Y ASOMBROS DE OTROS
HITOS DE GRAN PRESENCIA EN LA CIUDAD

Laimportancia de las estaciones muchas veces, ya sea por su localizacién, significado
historicoy culturalo presencia, hace mdscomplejo el proceso de disenoy planificacion,
y demanda un andlisis y entendimiento mds acabado de los elementos y relaciones
que en ella intervienen.

Estasituacionimplica conocerlaimportanciay larelacion vehiculo, pasajeroy entorno,
los flujos y la secuencia de espacios que ello involucra, por lo cual se requiere de una
atencion especial en el diseio, en donde se debe combinar y complementar los
aspectos estéticos y de imagen con los programdticos, funcionales y de operacion,
de manera de lograr un edificio eficiente, representativo y a la vez acogedor,
respetando las caracteristicas ambientales y urbanas propias del medio que rodea a
cada estacion.

DESTINOS IMPORTANTES DE ENCUENTRO

PUNTOS FUNDAMENTALES DE CIRCULACION

Recomendaciones de diseio para proyectos de infraestructura ferroviaria
Seccion 11, “Edificios de estaciones “, Santiago de chile 2013
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Esta recopilacion de requerimientos se extrae del documento “Recomendaciones de diseno para proyectos de infraestructura

ferroviaria” donde se desglosan pardmetros y recomendaciones con el propdsito de cumplir las pautas necesarias que intervienen en el
diseno y la planificaciéon de una estacion de metro, en base a:

-Los aspectos programdticos, espacios y recinto
-Acceso y circulacién

-Criterios y tipos arquitecténicos, donde se segrega parte del estudio que interfiere al utilizar una edificacion existente para la propuesta.
-Normas pertinentes, obligatorias y recomendables, donde se presentan las normativas del Plan regulador de la Ciudad Colonial de Santo

Domingo para este tipo de intervenciones, de igual modo las relacionadas con una estacién de metro.
Para esto tomamos en cuenta los alcances de nuestro proyecto de limitarnos a las dreas operativas de la misma.

Aspectos programdticos,
espacios y recintos

Esquema espacial de estaciones

B

Mesanina

o espacio Anden

Acceso pUblico pago

principal ‘

Espacios y servicios
de apoyo ala
mantencién y

operacion

Acceso restringido

Diagrama de flujo de dreas operativas

Ediculo de acceso

Ascensor

superficie-boleteria

|
Boleteria

Torniquete de
entrada y salida

Ascensor
~ Torniquete-Andén

Anc!én EE——

Tren/Metro

Recomendaciones y normativas del documento “Recomendaciones de diseno para

proyectos de infraestructura ferroviaria* aplicadas a nuestra estacion.
VER ANEXO #2, Documento primitivo
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Accesos y circulaciones
Esquema de accesos

(Acceso pﬂb'ico no pago| Acceso publico pago

B

Mesanina
oespacio J»  Anden |
principal

\\ /f N\
C C
Espacios y servicios \

<_ L de apoyo ala
D mantencién y
operacion

Acceso restringido

- Utilizaron los accesos : PUblicos no pagos y publicos pagos

Circulacidon

- Verticales: escaleras, ascensores, salvaescaleras y montacargas
- Horizontales: pasillos, pasadas, conexiones y cruces

Criterios y tipos
arquitecténicos

Cada proyecto de estacién se inicia con el andlisis de las

restricciones y condicionantes existentes como:
-Clima y geogrdfia:

La Republica Dominicana pertenece a América Central , parte de las Antillas Mayores y

archipiélago en la regién del Caribe; Por lo que su clima es subtropical modificado por los

vientos alisios del noreste y por la topografia del pais, donde su regién es caracterizada por

tormentas tropicales.

Recomendaciones y normativas del documento “Recomendaciones de diseno para
proyectos de infraestructura ferroviaria* aplicadas a nuestra estacion.
VER ANEXO #2, Documento primitivo
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-Categoria y tipo de estacién y de servicio:

Respecto al sistema: Linea X, estacion de paso o intermedia.
Respecto a la ciudad: Central, periférica, urbana

Respecto al terreno: Estacion subterrdnea.

-Entorno Urbano y medio ambiente :

Esta estacién sera insertada en nuestro Centro Histdrico, por lo que es un compromiso y un
deber cumplir las pautas necesarias para realizar esta propuesta sin perjudicar su entorno.

Se propone el emplazamiento adecuado para la ubicacion propuesta, de este modo realizar
una imponente fachada que cumpla con la autenticidad que amerite el lugar.

-Edificacion existente

Factibilidad fisica:
No dispone de su uso estructural

Factibilidad funcional o de uso:
Localizacién en el entorno:

-
s S Plasiesrat i ] ~
’ N
/ \ ," \‘\ Edificacion existente, a ufilizar
' A\ A Parque Colén
I ) \
\ | Cuadra NO.359
\ 1 \ | H c/Conde entre c/Arzobispo Merifio y c/Isabel
\ Y \ g la Catdlica
S S Edificacion NO: 101
S 4 ‘\ /' Ciudad Colonial de Santo Domingo,Republica
~ L —_— 4 SsLle s -7 Dominicana
Localizacién en el perfil:
T
T ——T— e
B W OE = I - I
e B T e B8gg
e [0 ERA

AOOOTTTE Tl |

Area: 435 m2,3 niveles

Fachafa frontal Seccion transversal ler nivel 2do nivel 3er nivel

Acceso : Parque Coldén

Recomendaciones y normativas del documento “Recomendaciones de diseno para
proyectos de infraestructura ferroviaria* aplicadas a nuestra estacion.
VER ANEXO #2, Documento primitivo
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Factibilidad operacional:
Corresponde a la estacién no.5 propuesta para esa linea

Factibilidad normativa y de pertenencia:

Planos requladores:

Para las intervenciones corespondientes a este tipo de obra en la Ciudad
Histérica intramuro el plan de “Revitalizacion integral de la Ciudad Colonial de Santo
Domingo” plantea:

*Demolicién (Tipologias 5 y ) Es la destruccion parcial o total de una edificacion . Estd
prohibida en edificaciones que constituyen al Patrimonio Cultural (Categoria ,1,2,3,4 y
Tipologias 1,2.1,2.2,3,4)

*Obra nueva, solares baldios, y dreas sin edificar, con pleno respeto de las zonas
urbanas donde se ejecuta y sujeta alo estipulado en la normativa.

*Sector 1. Urbano monumental : Son favorecidas en este sector todas las actividades
relacionadas con la cultura, el turismo, el comercio, las funciones institucionales y
religiosas , y las viviendas. Estas funciones pueden ser Unicas o mixtas, en proporciones
libres.Otras nuevas funciones no podran ocupar mas del 40% de la superficie Util del
nuevo proyecto.

*Ambito 4. -Catedral , Parque Coldn y calles adyacentes: Predomina el sector
comercial.

*Los ambientes urbanos, calles, callejones, peatonales, parques, plazas, plazoletas,
jardines, patios y otros espacios abiertos, deven ser conservados por su cardcter de
dreas libres de uso publico y por su valor histérico y ambiental. Las disposiciones rigen
todo lo concerniente a la preservacion y conservacion de lo espacios abiertos de
propiedad publica o privada (mobiliario urbano, materiales, arbolados, publicidad
exterior), como en lo relativo al entorno y al paisaje urbano.

*Toda remodelacién y/o modificacién de los espacios abiertos debe contar con los
estudios y autorizaciones correspondientes al igual que toda actividad, temporao o
permanente , arealizar en ellos, obteniendo ademds los permisos correspondientes de
las autoridades competentes.

* En todos los inmuebles que estén ubicados en la Zona Monumental y en los Entornos
Monumentales se deberdn hacer estudios arqueolégicos e histéricos para justificar la
propuesta de intervencion, al momento de iniciar la ejecucién de la obra.

*Los volumenes de los inmuebles de categoria 3 y 4 se podrdn modificar, excepto en
casos excepcionales donde se preservardn.

Recomendaciones y normativas del documento “Recomendaciones de diseno para
proyectos de infraestructura ferroviaria* aplicadas a nuestra estacion.

VER ANEXO #2, Documento primitivo
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* Las edificaciones que formen parte de un Entorno Monumental o de un Hito, debe-
rdn armonizar con el Monumento principal y no competir con este, por tanto. cualquier
volumen que sobresalga o compita deberd ser modificado.

*FACHADAS NUEVAS
Cuando las intervenciones a realizar sean nuevas construcciones, remodelacion y/o
crecimiento en altura:

a) La dimensién dominante de la fachada serd la horizontal. Si un inmueble
es de mds de un nivel, se utilizardn recursos de diseno para que la horizontalidad
predomine sobre la verticalidad.

b) Habrd excepcion a este requerimiento sdlo cuando el crecimiento
en altura corresponda a un inmueble cuyo estilo original sea de lineas dominantes
verticales (Neo-Cldsico, Art Decd y otros).

c) La fachada deberd ser tratada con ritmo de huecos y llenos. Se prohibe
que el hueco de la puerta, ventana o vitrina tenga una dimensién mayor de ancho que
de alto.

Plan regulador “Revitalizacién Integral de la ciudad
Colonial de Santo Domingo”

Santo Domingo, D.N

Enero 2006

NORMAS DE INTERVENCION DE INMUEBLES ,CIUDAD
COLONIAL DE SANTO DOMINGO

Santo Domingo, D.N

Abril 2007

Factibilidad urbano-ambiental
Posible significado histdrico, hito e importancia urbana en general
Ficha técnica histdrica: pdg 132

Disponibilidad y caracteristicas de los terrenos de la estacion:

El ediculo de acceso principal se plantea en una edificacién en uso ya expuesta, de
propiedad privada y el drea soterrada en una de las actuales jardineras debajo del
Parque Coldn, por lo que se propone adquirir el terreno mediante una expropiacion
del bien y Realizar una demolicién total del inmueble; ya que no posee un valor
arquitecténico, no cumple con las caracteristicas del conjunto urbano rompiendo con
su autenticidad.

Normas pertinentes,
Obligatorias y
Recomendables

En esta seccidn se senalan y analizan las normas y disposiciones relacionadas con el diseno
de estaciones y que se consideren como obligatorias o recomendables.

Las normas se fundamentan en la legislacion vigente, en los andilisis y propuestas hechos
durante el transcurso del estudio, en la experiencia y estdndares internacionales reconocidos
y en el criterio y experiencia del equipo consultor.

Recomendaciones y normativas del documento “Recomendaciones de diseno para
proyectos de infraestructura ferroviaria* aplicadas a nuestra estacion.

VER ANEXO #2, Documento primitivo
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Lo presente se organiza en base al nivel de obligatoriedad de la siguiente forma:

-Ley General y Ordenanza de Urbanismo y Construcciones:
Actualmente no se han creado ningun tipo de normativa para regular a nivel general todas
las edificaciones destinadas a una estacion ferroviaria en el pais.

-Planes Reguladores y Seccionales:
Expuesta anteriormente

Plan regulador “Revitalizacion Integral de la ciudad Colonial de Santo Domingo”
Santo Domingo, D.N

Enero 2006

NORMAS DE INTERVENCION DE INMUEBLES ,CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO
Santo Domingo, D.N

Abril 2007

-Normas Recomendables:
Estas se dpducen en el proceso de anteproyecto y se plantean al finalizar el mismo.
VER CAPITULO #6, Recomendaciones.

Recomendaciones y normativas del documento “Recomendaciones de diseno para
proyectos de infraestructura ferroviaria* aplicadas a nuestra estacion.

VER ANEXO #2, Documento primitivo
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El producto de la ubicacion en nuestro Centro Histérico incentiva a designar
condiciones y connotaciones especiales; y es que el peatdn desemboca y emerge
en este punto, en el centro, en el corazén de la Ciudad Colonial de Santo Domingo,
en el meollo de la cultura Dominicana, en el foco de la insercidon de Europa en
Ameérica.

Su importancia con relacién a su ubicacidon, a su histérica y su funcionamiento
compete a que esta intervencion tenga ofra magnitud para aportar a este centro
como un elemento que contribuya a contemplar las partes faltantes de este tejido
urbano, incentivando al planteamiento de un programa de dreas enfocado a
NnUEVOoSs Usos que aporten no solo a los servicios y actividades complementarias

al fransporte incluyendo dreas destinadas a un Centro de Interpretacién, Salones
multiusos, Exhibicion arqueolégica y a un Auditorio. Aportando a la Cultura, al
transporte y a los servicios carentes en la zona como el auditorio y del mismo
proyecto para favorecer a los turistas y nacionales que circundan en esta drea
banos publicos.

De éste modo el pasajero aprovecha mejor su tiempo de espera convirtiéndose

la estacidn en un espacio publico y foco dentro de la ciudad, en donde un
porcentaje importante de personas recurren a ella no solo por motivos de vigjes.

7
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PROPUESTA

CENTRO

de
INTERPRETACION

Centro de Interpretacion de Recépolis,
Guadalajara, México

“Turismo de Guadalajara*

Visto>13-10-14 / 11:58am
http://turismoenguadalajara.org/rutas/la-alcarria/

Andén 0

“Centro de Interpretacion de Metfro de Madrid, que
acerca su historia y su patrimonio a los ciudadanos
y visitantes.

Maribel Marin 2010

“Visto>13-10-14 / 12:07 am

https://www flickr.com/photos/44066222@
NO05/5304218590/

Centro: Lugar donde se relnen, acuden o
concentran personas o grupos por algin motivo o
con alguna finalidad.

Interpretacién: La interpretacion es una
herramienta de comunicacién que combina
tanto los elementos artisticos —creativos,
imaginativos— como los técnicos -métodos,
procedimientos— para transmitir un mensaje
positivo y efectivo con relacion al entorno
visitado.

Real Academia Espanola

Centro de Interpretacién de Contrebia Leucade
Visto>13-10-14 / 12:15 pm
http://lariojaturismo.com/comunidad/larioja/recurso/cen-
tro-de-interpretacion-de-contrebia-leucade/ae804ed4-
5870-4ee8-808c-2edc489daedc

CULTURA

La funcidn principal de el Centro
de Interpretaciéon es descodificar
la realidad actual y el pasado
histérico ,por lo que se convierte
en una herramienta educativa
muy Util para conocer nuestro
patrimonio.

Esta interpretacion es breve,
inspiradora, sugerente,
participativa, poética, clara,
actualizada, permite el uso

del tacto, el oido y el olfato, es
tfridimensional, con una sola idea
central que sirva como “titulo-
tema”, los audiovisuales son de
menos de quince minutos de
duracién, y las exhibiciones se
comprenden menos de un minuto
cada una.

Este texto es una cualicién de distintas ideas
y fragmentos con el propésito de extraer la
infformacion deseada.

¢ CENTROS DE INTERPRETACION?

Carpeta Informativa del Centro Nacional de Educacion
Ambiental - CENEAM

Firma del Mes, octubre de 1994

. Por: Jorge Morales Miranda

ESTUDIO ANALITICO D’ESCRIPTIVO DE LOS CENTROS
DE INTERPRETACION PATRIMONIAL EN ESPANA

Tesis para la obtenciéon del titulo de Doctora

Por: Carolina Martin Pifiol

Dirigida por el Dr. Joan Santacana Mestre



Auditorio Principe Felipe de Oviedo, Asturias,
Espana

Visto>13-10-14 / 11:41am
http://blog.educastur.es/revistamusical/2009/09/20/
teatros-y-auditorios-de-asturias/

Centro Cultural, Auditorio, Palencia, Espana
Visto>13-10-14 / 11:34am
https://www.cajaespana.net/obs/cultura/centros/
teatrosauditorios/index.jsp2menu=tcm:46-9103-4

PROPUESTA

AUDITORIO

Auditorio

Visto>13-10-14 / 11:26am
http://www.ditec.es//files/Product/69/900x700/Di-
tec_Comunicaciones_Soluciones_Audiovisuales_Au-
ditorios_5.jpg

CULTURA Y SERVICIOS

1,564m? destinados al auditorio, para realizar cualquier tipo de expresion
hablada efectuada en una forma pUblica ; Conferencias, discursos,
lecturas, conciertos, recitales, obras de teatros ...enfre otras.

Con, capacidad para 419 personas .

Conformado por las dreas de: Looby, Ante-sala, Baios, Boleteriaq,
Recepcidon de paquetes, Audiovisuales, Camerinos y Depdsitos.

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacion deseada.

Concepto de auditorio
Visto>20-10-14 / 05:09 pm
http://deconceptos.com/arte/auditorio

©Laura Rivas
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Salén Multiusos,

“Fundacién pldza del Caribe*

Visto>13-10-14 /10:56 am
http://www.museoarteponce.org/paginas/celebra-tu-
evento-en-el-museo/7/23/

Salén Multiusos

“Fundacioén Salas, México*

Visto>13-10-14 / 10:52am
http://www.fundacionsalas.org/nuestros-centros/

PROPUESTA

SALON
MULTIUSOS

CULTURA Y SERVICIOS

Dos salones de: 194.52m? y 229.82 m? donde se pueden realizar mulfiples
usos y funciones, como : Conferencias, Cursos, Talleres, Meeting ,
Summit,Bazzares, Exhibiciones temporales, Presentaciones...entre ofros.

©Llaura Rivas

Salén Multiusos, Zaragoza, Espaiia, Europa
Visto>22-01-15 / 10:45am
http://www.auditoriozaragoza.com/InstalacionesMultiusos.
aspx
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Museo del oro, Bogotd, Colombia, América del sur
“Exhibicién de riquezas arqueoldgicas”

Visto>09-10-14 / 04:45pm
http://www.prensalatinalasvegas.com/mu-
seo-del-oro-de-bogota-maravillosa-exposicion/

Museo Arqueoldgico Antonini, Lima, Perd,
América del sur

Visto>09-10-14 / 04:38pm
http://www.peruenvideos.com/museo-arqueolo-
gico-antonini-nazca-cahuachi/

Museo Arqueoldgico Nacional de Atenas,
Grecia, Europa

Visto>09-10-14 / 04:59pm
http://www.absolutgrecia.com/los-tesoros-del-anti-
kythera-en-atenas/

| DA i
rrvi-- ™

PROPUESTA

EXHIBICION
ARQUEOLOGICA

—178—

CULTURA

Un drea de 309m? destinada a
exponer los restos arqueoldgicos
que se encuentren en el

terreno donde sera insertada la
estacién ,Tomando en cuenta

gue se realizard una minuciosa
excavacion reconociendo el

valor histérico y por lo tanto
arqueoldgico que se encuentra en
esa porcidn del Centro Histdrico de
Santo Domingo.

Donde se pueden enconftrar restos
de: Osamentas humanas, primer
acueducto de América, la calle
frente a la Catedral, una fuente
que se enconfraba en el centro
del parque, entre otras cosas.
Estas dreas se diferencian por
poseer el terreno existente visto en
el interior del proyecto.

©Lavra Rivas
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PRO-DIA

GRAMA GRAMA

AQUITECTONICO
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HUELLA

El parque Coldn cuenta con 5,642.04m2, nuestro proyecto ocupa en
56.91% de esta drea con una mancha total de 3,869.224 m2 (imdgen 1)
conformada por:

-Debajo del parque 3,210.955 m2

-Debajo de la actual calle el Conde vy la calle Isabel la Catdlica
291.109m2

-De la edificacion a utilizar 439.053m2

Esta forma fue el resultado del proceso conceptual ya expuesto y
modificado tomando en cuenta la proteccion de los cuatro drooles
identificados como Ficus religiosos, Higuillos que forman parte de la
identidad de este contexto (imdgen 2), por lo que se plantea una
solucién para la contencion de las raices de esos drboles.(ver anexo #3)

En esta porcidon de terreno de nuestro Centro Histdrico se encuentra

el Acueducto de Liendro, del arquitecto Rodrigo Liendro en 1550
reconocido por ser “El primer acueducto de la ciudad inframuros y

de América”, estos son tubos de barro de 12cm de circunferencia
aproximadamente cubiertos de algamarra y piedra, lo que su longitud
aproximada es de 45 a 50 cm.

Para la realizaciéon de este proyecto se propone dejarlo intacto en el
lugar donde se encuentran, de este modo cubrirlos con el pavimento
que se utilice (encuento al exterior de nuestra estacion) y en techo
proyectar una linea que identifique por donde este pasa vy si es posible
dejar visto una parte (interior)

Este texto es una cualicién de distintas ideas y fragmentos con el propésito de extraer la informacién deseada.
Hallan la linea de distribucién del primer acueducto de América
Visto>28-02-15 / 11:50pm
http://www.diariolibre.com/noticias/2014/03/19/i532491_hallan-Inea-distribucin-del-primer-acueducto-amrica.html
Informacién percibida en la actualidad por Laura Rivas
Grdficos ©Laura Rivas
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Primer acueducto de América

Informacién recibida del Arquedlogo Francisco Coste



ZONIFICACION

nivel 3

nivel 2

Elevador

- Escalera eléctica

Escalera
- Espacio de apoyo

- Otros servicios nivel ] ©Laura Rivas
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nivel — ]

nivel _3
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Elevador

- Escalera eléctica
- Escalera

- Espacio de apoyo
- Otros servicios
- Banos

- Estacion de METRO
- Centro de interpretacion
Auditorio
Salén Multiusos
- Exhibicion arqueoldgica

©Laura Rivas



CIRCULACION

Flujo del parque antes y después del proyecto

ANTES DESPUES

Nuevos flujos complementan el parque sin perjudicar los anteriores

©Laura Rivas
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\
1 1 Accesos
\ ! Ecaeros. ascensores

S

Exhibicién Arqueoldgica

Salén Multiusos

Flujo en el interior del proyecto

. Centro de Interpretacion

ACCESO PRINCIPAL DESDE EL PARQUE . Estacion de metro
COLON, MEDIANTE UNA EDIFICACION . N
EXISTENTE Auditorio

. Oftros servicios

NIVEL 1 NIVEL 2 NIVEL 3




PROGRAMA DE AREAS

Torniquete Ediculo
He entradd] |Boleteria de
y salida acceso
I I
Anden |
Estacion de | TCen’rr? de
nrerpretacion.
METRO P
ren-METRCJ_

Ascensor| |Ascensor
uperficief puperficie
Boleteria | | Boleteria

Exhibicion
Arqueological

Oftros MSOP:PV‘
Servicios UITMUSO
Banos H
L Audiovisual
Areas del e qfe-par \
apoyo . .
Auditorio
Looby —1 Banos

Ante-sala} | Boleteria]| Depdsitos | JCamerinos

©Laura Rivas



AGRAMA DE AREAS OPERATIVAS

Civdad

PPPPPP
Coldén

Ediculo de
acceso superficie-boleteria

Bxhib.Arqueolégica Exhib Arqueolégica Exhib Arqueoldgica

Cenfro de Boleteria Salones Auditorio
fe Multiusos
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And
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DESCRIPCION
DEL PROYECTO
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ESTACION DE METRO EN
LA CIUDAD COLONIAL DE

SANTO DOMINGO
ESTACION #5, CONTEXTO DEL

PARQUE COLON




DESCRIPCION

Esta es el resultado de contemporaneidad en nuestro Centro Histérico por medio de la insercidn del metro de
Santo Domingo mediante un lenguaje contfempordneo reflejado en la intervencién realizada

EDIFICACION EXISTENTE = DISENO DE FACHADA

SOTERRADA = DISENO DEL PARQUE

Donde el concepto fundamental fue su contexto y la circulacién existente.

Esta se integra por medio de la simbiosis de estilos arquitecténicos, formas y materiales.

Se utilizé una edificacidn existente correspondiente a tres niveles monumentales, siendo esta una propuesta
contempordnea conformada por una fachada de planchas de cristal recubierta con parasoles de acero
creando llenos y vacios como una especie de piel, esta funciona como acceso primario.

Nuestro acceso secundario o acceso rdpido se encuentra en una de las jardineras existentes contribuyendo a
la revitalizacién del parque por medio del diseno partiendo de lo que ya existia y de la circulacion del mismo,
siendo mas fluida sin perjudicar la que existia.

Para este propuesta se mantuvieron los materiales del parque excepto el piso de cristal laminado, reconocido
por ser un piso fransparente por donde se puede caminar y brindar luz en el interior de la edificacion, ademas
de ser esta una pieza de identidad.

La intervencidn para la estacion abarca tres niveles soterrados con un aprox de 14 m vy tres niveles de la
edificacién existente

OTROS SERVICIOS

NIVEL 3

OTROS SERVICIOS

NIVEL 2

OTROS SERVICIOS-VESTIBULO-ACCESO PRINCIPAL

NIVEL 1

EXHIBICION ARQUEOLOGICA-CENTRO DE INTERPRETACION-2DO NIVEL DEL AUDITORIO

NIVEL -1

ESTACION DE METRO-EXHIBICION ARQUEOLOGICA-AUDITORIO-SALONES MULTIUSOS

NIVEL -2

ESTACION DE METRO

NIVEL -3
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NIVEL 3
NIVEL 2

NIVEL 1
NIVEL -1
NIVEL -2
NIVEL -3—

NIVEL 1
Parque Coldn

Magqueta de trabajo “Insercion del metro en la Ciudad Colonial de Sto. Dgo“©Laura Rivas
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ESQUEMA
ARQUITECTONICO
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FACHADA
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Perfil arquitecténico con la nueva fachada

Elevacion frontal
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NIVEL 3

PLANTAS
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OTROS SERVICIOS
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NIVEL 2
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AREAS X
OTROS SERVICIOS



ACCESO PRINCIPAL 1
AREAS X 2
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NIVEL -1
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AREAS X
BANOS
EXHIBICION ARQUEOLOGICA
CENTRO DE INTERPRETACION
AUDITORIO

AREA DE SONIDO

BANOS

ALMACEN

MEZZANINE
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NIVEL -2
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AREAS X
BANOS
EXHIBICION ARQUEOLOGICA
AUDITORIO
LOOBY
BOLETERIA
CAMERINO
BANOS
ANTESALA
ESCALERA AL 2DO NIVEL
SALON MULTIUSO
ESTACION DE METRO
BOLETERIA
TORNIQUETE
ACCESO DESDE EL PARQUE



NIVEL -3

AREAS X
ESTACION DE METRO
ANDEN
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VISTAS GENERALES

Panordmica desde el sureste del Centro Historico
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Panordmica desde el oeste del Centro Histdrico
donde se percibe uno de los accesos

W\
QY
A

Acceso répido o secundario Recorrido desde este acceso
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Area de andén, inerior de la estacién, nivel -3

Torniquetes de entrada y salida Panordmica desde el interior este de la estacion, nivel -1
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Panordmica desde el interior norte de la estacion, nivel -1
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Panordmica desde el interior noreste de la estacion, nivel -1
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Vista del Saldén Multiusos destinado al Centro de Interior de la estacién, nivel -2
Interpretacioén, nivel -1

b 77— — 4

Looby del Auditorio Interior del Auditorio
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Interior de la estacion, nivel -1

Interior Acceso principal desde la nueva propuesta en el
drea de la edificacion existente, escaleras mecdnicas,
desde el nivel 1 rumbo al -1.
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ler nivel, interior Ofros servicios, drea de recreacion, desde el 2do nivel

-
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2do nivel, interior
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Perspectiva desde el oeste del parque, se percibe la Nueva propuesta
nueva propuesta en el perfir urbano.

Panordmica desde el sur del Centro Histdrico
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Panordmica desde el este del Centro Histdrico
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RECOMENDACIONES

En el proceso de ejecucién de nuestro proyecto se desglosaron aspectos importantes que nos condujeron a
realizar estas recomendaciones, reconociendo que esta intervencién es la propuesta de un plan real expuesto
en el Plan maestro del metro de Santo Domingo.

El diseno de la propuesta es una aspecto fundamental para la visual del lugar, fodo lo que conforma este
contexto tiene una importancia histdrica, por lo que se debe mantener respeto y cuidado con las nuevas
intervenciones de modo que el contexto no sea afectado sino que se complemente y aporte a la identidad
y al entendimiento del corazén de nuestro Centro Histérico, cumpliendo con la debida autenticidad que
requiere y siendo consecuentes con nuestra época actual.

Buscar un personal experto internacionalmente en metro y en Centros Histéricos que asesore dicha
intervencion, en el pais somos pioneros e metro y esto no debe de ser prueba y error como han sido las
estaciones después de ser erigidas en nuestro el pais

Realizar los debidos estudios de factibilidad de la propuesta para que no afecte ninguna edificacion existente
al momento de intervenir el subsuelo.

En el plan regulador de la Ciudad Colonial de Santo Domingo reconocido como el “Plan Lombardi” creado
por el Secretariado Técnico de la Presidencia, la Secretaria de Estado de Cultura y el Ayuntamiento del Distrito
Nacional:

a) No contempla nada en el subsuelo, no existe ningun tipo de normativa que regule la debida realizacion de
una intervencién como esta donde su 90% se encuentra soterrado.

b)No contempla normativas ni recomendaciones para los estratos del subsuelo que se encuentren el en
proceso de excavacioén, por ende : Todo el proceso de intervencion del subsuelo debe llevar un proceso
riguroso de arqueologia sistematizada, ahi estuvo el primer asentamiento indigena y es la mejor oportunidad
para hacer una investigacién a fondo de lo que fue ese asentamiento y los hallazgos que se encuentren
exponerlos o identificarlos con la finalidad proporcionar conocimiento de esto ademas de aportar con la
identidad del lugar”

Por lo que se recomienda una re-formulacion de dicho plan tomando en cuenta futuros proyectos.

Los drboles del Parque Coldn forman parte de su identidad; Por lo que se recomienda buscar asesoria de
expertos en salvar y conservar drboles histéricos ante la envergadura de la intervencion.
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INSERCION DEL METRO EN SANTO DOMINGO

Estudio visual, estético y espacial
TABLA DE DATOS
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1 Mama Av. Hermanas | Hormigén 2 2 Estandar no | -Elevadas Los ediculos de acceso de estas estacion 4
Tingd Mirabal Armado, Cristal -Dos estaciones fueron insertados en antiguas propiedades

préximo a la y Acero. opuestas donde privadas donde pasaron a ser activos fijos de
Av. Charles de | Predomina: El su ediculo de la direccién nacional de bienes nacionales.
Gaulle . Hormigén acceso pasa a Los pilares que soportan el viaducto del
Villa Mella, ser parte del perfil metro:
Maranén urbano de los tra- -Penetraron el limite de las edificaciones ya
mos de esa drea, existentes.
formando volime- -Obstaculizan la visual de las mismas
nes rectangulares -Obstaculiza la circulacion peatonal del
en diversos fonos entorno (Acera)
de azul y gris. -Densifican el ambiente.

2 Gregorio Av. Hermanas | Hormigdén 2 2 Estandar no | -Elevadas Los ediculos de acceso de estas estacion 3
Urbano Mirabal . Armado, Cristal -Dos estaciones fueron insertados en antiguas propiedades
Gilbert Ensanche El y Acero. opuestas donde privadas donde pasaron a ser activos fijos de

Edén. Predomina: El su ediculo de la direccion nacional de bienes nacionales.
Hormigén acceso pasa a Los pilares que soportan el viaducto del
ser parte del perfil metro:
urbano de los tra- -Penetraron el limite de las edificaciones ya
mos de esa drea, existentes.
formando volime- -Obstaculizan la visual de las mismas
nes rectangulares -Obstaculiza la circulacién peatonal del
en diversos fonos entorno (Acera)
de azul y gris. -Densifican el ambiente.

3 Gregorio Av. Hermanas | Hormigén 2 2 Estandar no | -Elevadas Los ediculos de acceso de estas estacion 3

Luperén Mirabal entre Armado, Cristal -Dos estaciones fueron insertados en antiguas propiedades
C/Fdo Man- y Acero. opuestas donde privadas donde pasaron a ser activos fijos de
zuetayla C/ Predomina: El su ediculo de la direccién nacional de bienes nacionales.
Penetracion. Hormigén acceso pasa a Los pilares que soportan el viaducto del
La paz. Buena ser parte del perfil metro:

Vista I urbano de los tra- -Penetraron el limite de las edificaciones ya
mos de esa drea, existentes.
formando volime- -Obstaculizan la visual de las mismas
nes rectangulares -Obstaculiza la circulacion peatonal del
en diversos fonos entorno (Acera)
de azul y gris. -Densifican el ambiente.

4 José Interseccion Hormigdn 2 2 Estandar no | -Elevadas Los ediculos de acceso de estas estacion 4
Francisco | Av.Hermanas | Armado, Cristal -Dos estaciones fueron insertados en antiguas propiedades
Pefia Mirabal y y Acero. opuestas donde privadas donde pasaron a ser activos fijos de
Goémez Av. Emma Predomina: El su ediculo de la direccion nacional de bienes nacionales.

Balaguer. Hormigén acceso pasa a Los pilares que soportan el viaducto del
Entrada de los ser parte del perfil metro:
Guaricamos urbano de los tra- -Penetraron el limite de las edificaciones ya
mos de esa drea, existentes.
formando volime- -Obstaculizan la visual de las mismas
nes rectangulares -Obstaculiza la circulacion peatonal del
en diversos fonos entorno (Acera)
de azul y gris. -Densifican el ambiente.

5 Hermanas | Interseccion Hormigdn Arma- | 2 1 Estandar no | -Elevadas La con- Al comparar el antes y el después de este 5

Mirabal Av. Hermanas | doy Acero. - forman contexto logramos percibir el aporte positivo
Mirabal y Av. Predomina: El espacios despues de la insercién de esta estacion;
Mirador del Acero multiusos ya | Aportando a la planificacién, el desarrollo, la
Norte. destinados regeneracion y la rehabilitacion del entorno.
Parque Mira- a promover | En cuanto a su insercion fue muy positiva,
dor Norte. la cultura 'y este ediculo tiene una identidad definida en

los valores el lugar sin afectar lo que ya existia.
patrios ,don-

de se han

presentado

comparsas

autéctonas,

grupos de

bailes loca-

les y obras

de teatro.
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Mdaximo Interseccion Hormigdn 2 Estandar no -Superficial Al comparar el antes y el después 5
Gomez Av. Méximo Armado, Cristal -Esta es la Unica esta- de este contexto logramos percibir
Gbémezy C/ y Acero. cién que se encuentra el aporte positivo después de
Héctor J. Diaz. | Predomina: El anivel de la calle la insercion de esta estacion;
Isabela, Hormigén ,debido a la topografia Aportando a la planificacién, el
Antigua Ce- del terreno ya que es el desarrollo, la regeneracion y la
mentera. punto donde pasan de rehabilitaciéon del entorno.
soterradas a elevadas. En cuanto a su inserciéon fue muy
-La caracteriza un positiva, este ediculo fiene una
diseno diferente a las identidad definida en el lugar sin
demds, donde cumple afectar lo que ya existia.
estética y Funcional-
mente.
Los Tainos | Interseccion Hormigdn a) 45.35m2 no -Soterrada -Fue insertada en una zona muy
Av. Méximo Armado, Cristal b) 82.02 m2 -Cuatro unidades de densa como lo es Villa Mella y co-
Gomezy Av. y Acero. c) 47.07 m2 base rectangular, cuyo locada justo debajo del elevado.
Nicolds de Predomina: El d) 74.42 m2 volumen forma un para- Sus volumenes tan macizos:
Ovando. Hormigén P=62.215m2 lelepipedo rectangular -Penetraron el limite de las edifica-
en diversos tonos de azul ciones ya existentes.
y gris. -Obstaculizan la visual de las
mismas
-Obstaculiza la circulacion peato-
nal del enforno (Acera)
Pedro Av. Méximo Hormigdn a) 43.45m2 no -Soterrada -Estos son los ediculos mas peque-
Livio Goémez; entre | Armado, Cristal b) 43.25m2 -Cinco unidades de nos de las estaciones del Metro
Cedeno Av. Pedro Livio | y Acero. c) 43.01m2 base rectangular, cuyo De un lado se insertaron fres cuya
Cedenoy C/ Predomina: El d) 47.48m2 volumen forma un para- ubicacion y metraje no obstruyen
Alexander Hormigén e) 92.46m?2 lelepipedo rectangular la visual del Cementerio Nacional,
Fleming. P=53.93m2 en diversos tonos de azul de modo que no permuta la iden-
Frente al y gris. tidad del mismo.
Cementerio Del otro lado se ubican los dos
Nacional. De ediculo restantes, donde estos:
la Av. Méximo -Obstaculizan la visual de las
Gbémez. fachadas que ya existian.
-Penetraron el limite de las mismas.
Pena V. Mdximo Hormigdn Estandar no -Soterrada -Obstaculizan la visual de las
Batlle Gomez; entre Armado, Cristal -Cuatro unidades de fachadas que ya existian.
C/Pena Battle | y Acero. base rectangular, cuyo -Obstruye el drea de parqueos
y C/Tunti C&- Predomina: El volumen forma un para- -Obstaculizan la visual de las
ceres. Hormigén lelepipedo rectangular mismas
Villa Juana en diversos tonos de azul
y gris.
Juan Interseccion a) Hormigdn a) 155.48m2 | no -Soterrada -La con- -Se insertaron en un drea donde
Pablo Av. M&ximo Armado, Cristal b) 1000m?2 -a) Base rectangular, forma una pueden ser ellas mismas sin poner
Duarte Goémezy y Acero. P=577.74m2 cuyo volumen forma un sala de en riesgo la identidad del entorno.
Av. John F. Predomina: El paralelepipedo rectan- informdticas | -Penetraron el limite del Centro
Kennedy Hormigén gular en diversos tonos de acceso Olimpico , pero no obstaculizo
b) Hormigdn de azul y gris. gratis. ningun elemento , nile resto al
Armado, Cristal b) Base rectangular mismo.
y Acero. cuyo volumen forman “A mi entender en un drea tan
Predomina: El un hibrido de circunfe- grande ellas pudieron ser una
Acero rencias y rectangulos, sola y no dos restdndole valor y
donde la refuerzan jerarquia una a la otra”
estructuras de metal en
plano seriado.
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Prof. Juan Interseccion Hormigén 1 a)153m2 no -Soferrada -Se insertaron en un drea 5
Bosch Av. M&ximo Armado, Cristal P=153 M2 -Base rectangular donde pueden ser ellas mismas
Gbémezy Av. y Acero. , cuyo volumen sin poner en riesgo la identidad
27 de febrero Predomina: El forma un paralele- del entorno.
Hormigén pipedo rectangular -Penetraron el limite del Centro
en diversos tonos Olimpico , pero no obstaculizo
de azul y gris. ningun elemento , ni le resto
al mismo.
-No molesta, nile resta valor.
Casandra Av. M&ximo Hormigén 1 1 a) 271.28m2 | si -Soterrada -La componen -Se inserté dentro de la Plaza 5
Damirén Goémez; entre | Armado, Cristal P=271.28 m2 -Volumen trape- espacios multiusos | de la Cultura aportdndo a
C/Cesar Ni- y Acero. zoidal cuyo lateral ya destinados a la revitalizacion del drea 'y su
colds Penson Predomina: El mas alto marca promover la cul- contexto.
y Av. Pedro Acero la entrada ala tura y los valores Su disefio cumple con el ob-
Henriquez estacion. patrios, donde se | jetfivo de lograr la infegracion
Urefa. han presentado de la estacion y su emplaza-
Teatro Na- comparsas autée- | miento.
cional fonas ,grupos de
bailes locales y
obras de teatro.
Joaquin Interseccion Hormigén 2 3 a) 59.48m2 no -Soterrada -Esta estacion se inserto sin 2
Balaguer Av. M&ximo Armado, Cristal b) 73.5m2 -Tres unidades de tomar encuenta el entorno :
Goémezy C/ y Acero. c) 81.34 m2 bases rectangula- -Obstaculizan la visual de las
Juan Sénchez | Predomina: El P=71.44m2 res, cuyo volumen fachadas ya existentes.
Ramirez. Hormigén forma un paralele- -Obstruyen el drea de par-
Secretaria pipedo rectangular queos.
de Estado de en diversos fonos
Educacion de azul y gris.
Amin Abel C/ Aristides Hormigén 2 4 a) 69.21 m2 no -Soterrada -La conforma una | -Los ediculos del lado opuesto 3
Fiallo Cabral. Armado, Cristal b) 7411 m2 -Cuatro unidades sala de informa- de la UASD , fueron incertados
Universidad y Acero. c)73.22m2 de bases rectan- ticas de acceso sin fomar encuenta su entorno
Auténoma de | Predomina: El d) 57.98 m2 gulares , cuyo grafis. inmediato .Los ediculos:
Santo Domin- Hormigén P= 68.63m2 volumen forma un -Obstaculizan la visual de las
go (UASD) paralelepipedo fachadas ya existentes.
rectangular en -Penetraron el limite de las
diversos tonos de mismas.
azul y gris.
Francisco Intersecciéon Hormigén 2 4 a) 69.21 m2 no -Soferrada -Es cuestionable el nUmero de 3
Alberto Av. Abraham Armado, Cristal b) 7411 m2 -Cuatro unidades ediculos de esta estacion , la
Caamano Lincondy C/ y Acero. c)73.22m2 de bases rectan- insercion de las mimas crea es-
Aristides Fiallo Predomina: El d) 57.98 m2 gulares , cuyo pacios “sin uso" donde pueden
Cabral. Hormigén P=68.63m2 volumen forma un ser un objeto de arrabalizacion
Dominico paralelepipedo -Penetraron el limite de las
Americano. rectangular en edificaciones ya existentes.
diversos tonos de
azul y gris.
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16 Centro de | Interseccién Granito,Cristaly | 2 2 a)136m?2 si -Soterrada -Futura drea -La insercién de los ediculos de 5
los Héroes | Av. Winston Acero. b)136m?2 -Dos unidades de volu- de locales acceso de esta estacion, no
Churchilly Av. | Predomina: P=136m2 men frapezoidal cuyo comerciales interfieren con ninguna de las
Independen- Cristal lateral mas alto marca la | -Salas de edificaciones que ya existian,
cia. Centfro de entrada a la estaciéon informdatica no ponen en riesgo la identi-
los Héroes. de acceso dad del entorno.
gratis. Los ediculos estdan fuera de
-Espacios escala, tomando encuenta la
multiusos altura para justificar esto.

destinados a
la sala museo
memorial en
honor a los
héroes de
Constanza
,Maimén y
Estero Hondo.
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INSERCION DEL METRO EN SANTO DOMINGO

Estudio visual, estético y espacial
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1 Maria Montéz | Interseccion Hormigdn 1 Estandar no -Soterrada -El'9 -Al comparar el antes y el des- | 5
Av. John F. Armado, -Debido a que el terreno | -El techo del pués de este contexto logra-
Kennedy y Av. | Cristaly presenta una topografia acceso 2, este | mos percibir el aporte positivo
Luperdn. Acero. iregular formado por queda a nivel | despues de la insercion de
Predomina: terrazas, hubo la necesi- de la calle del | esta estacion; Aportando a la
El Hormigén dad de crear dos acce- acceso 1.Este | planificacion, el desarrollo, la
s0s, El 1ro en la parte alta | podria ser regeneracion y la rehabilita-
por la Av. John Kennedy utilizado positi- | cién del entorno.
donde se percibe un vamente para | En cuanto a su insercién fue
volumen cilindrico; y la otros fines muy positiva, este ediculo
2da en la parte baja ala | aportando a tiene una identidad definida
Av. Luperén la recreacion en el lugar sin afectar lo que
Convirtiéndose en un del ambiente. | ya existia.
hibrido de volimenes
iregulares entre parale-
lepipedos y cilindros.
2 Pedro Francis- | Interseccién Hormigdn 1 1 a)189.807m2 | si -Soterrada El resultado de esta insercion 4
co Bono Av. John F. Armado, -Bases rectangular, cuyo desfavorece su entorno
Kennedy y Cristal y volumen forma un para- inmediato:
Av. NURez de Acero. lelepipedo rectangular -Obstaculizan la visual de las
Cdceres. Predomina: en diversos tonos de rojo fachadas ya existentes.
El Hormigén y gris.
3 Francisco Interseccién Hormigdn 1 1 a)200.595m2 | no -Soterrada El resultado de esta insercion 5
Billini Av. John F. Armado, -Bases rectangular, cuyo desfavorece su entorno
Kennedy y Av. | Cristaly volumen forma un para- inmediato:
Doctor Fer- Acero. lelepipedo rectangular -Penetraron el limite de las
nando Arturo Predomina: en diversos tonos de rojo edificaciones ya existentes,
Defillo. El Hormigén y gris. como es el grupo RICA , pero
no fue un obstdculo para
ningun elemento, nile resto
al mismo.
4 Ulises Francis- | Interseccién Hormigdn 1 1 Estdndar no -Soterrada El resultado de esta insercion 5
co Espaillat Av. John F. Armado, -Bases rectangular, cuyo no le resta al entorno.
Kennedy y Cristal y volumen forma un para-
Av. Winston Acero. lelepipedo rectangular
Churchill. Predomina: en diversos tonos de rojo
El Hormigén y gris.
5 Pedro Mir Interseccion Hormigdn 1 1 a)195.46m?2 no -Soterrada La insercién de este ediculo: 4
Av. John F. Armado, Alinsertar esta estacion: -Penetraron el limite de las
Kennedy y Cristal y -Volumen ovalado edificaciones ya existentes
Av. Abraham Acero. soportado por columnas --Obstaculizan la visual de las
Lincond. Predomina: diagonales en metal con fachadas de las mismas.
El aceroy el un porche cuadrado ad- -Fuera de escala para el
cristal herido como entrada. contexto
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b Freddy Interseccion Hormigdn 1 Estandar no -Soterrada -El resultado de esta insercién no 5
Beras Av. John F. Armado, Cristal -Bases rectangular, cuyo interfiere de manera negativa al
Goico Kennedy y y Acero. volumen forma un para- entorno, favoreciendole que la
Av. Lope de Predomina: El lelepipedo rectangular rodean terrenos baldios.
Vega. Hormigén en diversos fonos de rojo
y gris.
7 Juan Uli- Interseccion Hormigdn 1 1 Estandar no -Soterrada La insercion de este ediculo: 5
ses Garcia | Av. John F. Armado, Cristal -Bases rectangular, cuyo -Penetraron el limite de las edifi-
Saleta. Kennedy y y Acero. volumen forma un para- caciones ya existentes, como es
Av. Ortega y Predomina: El lelepipedo rectangular el Estadio Olimpico, no afecto la
Gasset. Hormigén en diversos fonos de rojo identidad y la funcién del entorno.
y gris.
8 Juan Interseccion Hormigdn 1 1 a) 155.48m2 | no -Sotferrada -La con- -Se insertaron en un drea donde 5
Pablo Av. John F. Armado, Cristal b) 1000m2 -a) Base rectangular , forma una pueden ser ellas mismas sin poner
Duarte Kennedy y y Acero. cuyo volumen forma un sala de in- en riesgo la identidad del entorno.
Av. M&ximo Predomina paralelepipedo rectan- formdticas | -Penetraron el limite del Centro
Gomez. a)Hormigon gular en diversos tonos de acceso | Olimpico , pero no obstaculizo
b)Acero de azul y gris. gratis. ningun elemento , nile resto al
b) Base rectangular cuyo mismo.
volumen forman un hi- “A mi entender en un drea tan
brido de circunferencias grande ellas pudieron ser una
y recténgulos, donde la sola y no dos restdndole valor y
refuerzan estructuras de jerarquia una a la otra”
metal en plano seriado.
9 Coronel Interseccion 1 1 a)227.65m?2 no -Soterrada La insercion de este ediculo en 5
Rafael Expresso V -volumen ovalado su contexto actual, le permite
Tomas Centenario soportado por columnas juegan con sus formas sin afectar
Ferndndez | y Av. San diagonales en metal con la identidad del entorno.
Domin- Martin. un porche cuadrado ad-
guez. herido como entrada.Se
define por poseer tonos
de rojo y gris.
10 Mauricio Expresso V Hormigdn 1 1 a)182.4m2 no -Soterrada La insercion de este ediculo en 4
Bdez. Centenario Armado, Cristal -Bases rectangular, cuyo su contexto actual, no pone en
;Préximo a y Acero. volumen forma un para- riesgo la identidad de su entorno,
la C/Pena Predomina: El lelepipedo rectangular aporta al una circulacion fluida
Beattle. Hormigén en diversos fonos de rojo del peatén ya que cuenta con
Escuela y gris. una pequena drea del peatdn
Republica
Dominicana.
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1 Ramoén Interseccién Hormigén 1 1 Estandar No -Soterrada -La conforman Lainsercion de este ediculo | 4
Cdceres. Av. Padre Armado, Cristal -Volumen ovalado | espacios multiusos en su contexto actual, le
Castellanos y y Acero. soportado por co- destinados a la sala permite juegan con sus for-
Av. Duarte. Predomina: lumnas diagonales | memorial dedicada mas sin afectar la identidad
El aceroy el en metal con un a las figuras que del entorno.
cristal porche cuadrado estaban en el par- Lo cuestionable es el Por
adherido como que que localiza la que? , de la morfologia de
entrada. Se define | estacion. la misma.
por poseer tonos
de rojo y gris.
12 Horacio Interseccién Hormigén 1 1 Estandar Si Soterrada Lainsercion de este ediculo | 5
Vasquez Av. Padre Armado, Cristal -Volumen ovalado en su confexto actual, le
Castellanos y Acero. soportado por co- permite juegan con sus for-
y Av. Pedro Predomina: lumnas diagonales mas sin afectar la identidad
Livio Cedeno ; | Elaceroy el en metal con un del enforno.
Josefa Brea. cristal porche cuadrado El espacio restante de la
adherido como plazoleta estd destinado a
enfrada. Se define un parque de recreacion
por poseer tonos “Las canquinas"
de rojo y gris.
13 Manuel Av. Padre Hormigén 1 1 a)171.62m2 | no --Soterrada Lainsercion de este ediculo | 2
de Jesus Castellanos Armado, Cristal -Bases rectangular, en su contexto actual den-
Galvan. ;Préximo a y Acero. cuyo volumen for- sifica mas el enforno , al ser
la Av. Albert Predomina: El ma un paralelepi- un volumen muy solido.
Thomas. Hormigén pedo rectangular
en diversos tonos
de rojo y gris.
14 Eduardo Intersecciéon Acero, Cristal y 1 1 Estandar si -Soterrada -Al comparar el antes y el 5
Brito. Av. Padre Hormigdén Arma- -Debido a que el después de este contexto

Castellanos y
Av. Francisco
del Rosario
Séanchez.

do, donde en
el ler acceso
predomina el
cristal y en el
2do acceso el
Hormigén

terreno presenta
una topografia
iregular formado
por terrazas, hubo
la necesidad de
crear 2 accesos, El
1ro en la parte alta
por la Av. Padres
castellanos con un
acceso solo peato-
nal; y la 2da enla
parte baja ala Av.
Francisco del Rosa-
rio Sénchez donde
cuenta con un
acceso peatonal y
vehicular hacia los
parqueos .
Convirtiéndose en
un hibrido de volU-
menes irregulares
entre paralelepipe-
dos y cilindros.

logramos percibir el aporte
positivo despues de la
insercion de esta estacion;
Aportando a la planifica-
cién, el desarrollo, la rege-
neracion y la rehabilitacion
del enforno.

En cuanto a su insercién fue
muy positiva, este ediculo
fiene una identidad definida
en el lugar sin afectar lo que
ya existia.
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Recomendaciones de diseno para proyectos de infraestructura ferroviaria

Seccion 11, Santiago de Chile 2003
EDIFICIOS DE ESTACIONES
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Aspectos programdticos,
espacios y recintos

Cada estacién, ya sea subterrdnea o en superficie, es un punto
de intercambio, entendido como la puerta o umbral entre el
vehiculo y la ciudad, y presenta requerimientos programdticos y
de espacios distintos segin su categoria.

Sin embargo existe una secuencia de espacios que se mantiene
constante sin importar la escala o categoria a la que ella
pertenezca.

En este sentido para cada estaciéon existe un exterior o ciudad,

un vestibulo (hall) mesanina o espacio principal, un andén o
plataforma y un vehiculo o tren. Esta secuencia de espacios existe
y no varia, aunque en tamano, nivel de equipamiento, ubicacion
o cantidad, las diferencias pueden ser muy importantes.

Un aspecto importante que diferencia estos espacios tiene
relacién con las restricciones de acceso, ya sea porque se permite
el acceso al publico o corresponden a sectores de acceso
restringido solo para personal, o porque son zonas pagas y No
pagas, para pasajeros con vy sin boleto.

Para efectos de las Recomendaciones de Diseno los recintos y
espacios se organizan segun restriccion, como sigue:

Esquema espacial de estaciones

(Acceso pﬂb'ico no pago| Acceso publico pago
A B

Mesanina
o espacio Anden
principal

Espacios y servicios
de apoyo ala
mantencién y

operacion

Acceso restringido

Esta recopilacion de recomendaciones y normativas se deducen del documento
“Recomendaciones de diseiio para proyectos de infraestructura ferroviaria”,
Seccioén 11,Edificios de estaciones ,Santiago de Chile 2003

En estos fragmentos existen modificaciones con el propésito de exiractar
la informacién acorde a los alcances del proyecto
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- Espacios externos a la estacion

Es en este espacio donde la estacién muestra su cara a la ciudad, ya sea
mediante una simple escala o sefal, o mediante una imponente fachada
del o los edificios que conforman la estacién.

- Espacios y recintos de acceso pUblico dentro de la estacién
Corresponden a todos espacios y recintos donde el publico en general
puede acceder y que se diferencian enfre aquellos que se encuentran
antes o después del punto de pago.

Areas no paga: Vestibulos, Mesaninas o Espacios Principales (Areo
comercial, restaurantes, banos, drea de espera, pasajes e Informacioén,
pasajes e Informacion, servicios de telefonia y telecomunicaciones) y
Boleteria e Instalaciones del Personal (dependiendo de su tamano, puede
contener lo siguiente: jefe de Estacion, mostrador movil de la boleteria, A\
almacenaje de boletos, ventanillas, seiales especiales, estacion o mesén
de trabajo de la venta de boletos, boleteras automdticas, requerimientos
auxiliares, cobradores automdticos)

Ared paga: Andenes ,constituyen el lugar principal del sector pago de
acceso publico; alli es donde se da el nexo entre la estacion y el fren

- Espacios y recintos de acceso restringido

- Espacios y recintos de concesion y explotaciéon comercial

Accesos y circulaciones

Las circulaciones y accesos corresponden a los puntos de conexion entfre
los distintos espacios y recintos existentes en la estacion y representan
fransiciones entre el exterior, la estacion y el tren.

Esquema de accesos

(Acceso pﬂb'ico no pago| Acceso publico pago
A B

Mesanina
oespacio J»  Anden |

principal
N
c \ / c
Espacios y servicios \

D — de apoyo ala

mantencién y
operaciéon

Acceso restringido

Esta recopilacion de recomendaciones y normativas se deducen del documento
“Recomendaciones de diseiio para proyectos de infraestructura ferroviaria”,
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Los accesos deben estar debidamente demarcados y localizados en
puntos estratégicos respecto del flujo y demanda de pasajeros, de manera
de minimizar los recorridos.

Se considera tres tipos de accesos:

-Acceso Principal

-Accesos secundarios y de servicios

-Escapes

Las circulaciones al interior de las estaciones deben cumplir con la norma
establecida para edificios publicos e incluir todas las facilidades para
discapacitados que en ella se requieren.

Las circulaciones deben ser disenadas de manera tal de presentar
acabados resistentes, antideslizantes y de facil mantenimiento.

Se consideran circulaciones y elementos de apoyo para los tres tipos de
circulaciones desniveladas :

- Verticales: escaleras, ascensores, salvaescaleras y montacargas

- Horizontales: pasillos, pasadas, conexiones y cruces

- Inclinadas: rampas y puentes en pendiente

Criterios y tipos arquitecténicos

Cada proyecto de estacion se inicia con el andlisis de las restricciones y
condicionantes existentes como:

-Clima y geogrdfia:
-Categoria y tipo de estacién y de servicio:

-Entorno Urbano y medio ambiente :

Este se vincula con “Los espacios externos a la estacion ; en este espacio
es donde la estacion muestra su cara a la ciudad, ya sea mediante una
simple escala o senal, o mediante una imponente fachada del o los edifi-
cios que conforman la estacion.

-Edificaciones existentes
En muchos casos el proyecto de estaciones contempla el aprovechamientg
de edificios o estructuras existentes, ya sea correspondientes a estaciones
previas o a ofras actividades preexistentes en el lugar.

En este sentido se deberd evaluar los siguientes aspectos :
- Factibilidad fisica.
- Factibilidad funcional o de uso.

- Factibilidad operacional.
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Relacién con los demds elementos de la infraestructura de transporte y
urbana en general y con el sistema ferroviario.
- Factibilidad normativa y de tenencia.

- Factibilidad urbano-ambiental.
-Disponibilidad y caracteristicas de los terrenos de la estacién:
-Normativa vigente de edificacién

-Oftros

Normas pertinentes,
Obligatorias y Recomendables

En esta seccion se sefalan y analizan las normas y disposiciones
relacionadas con el diseho de estaciones y que se consideren como
obligatorias o recomendables.

Las normas se fundamentan en la legislaciéon vigente, en los andlisis y
propuestas hechos durante el transcurso del estudio, en la experiencia y
estdndares internacionales reconocidos y en el criterio y experiencia del
equipo consultor.

Lo presente se organiza en base al nivel de obligatoriedad de la siguiente
forma.

-Ley General y Ordenanza de Urbanismo y Construcciones:

Constituye el instrument que estipula en detalle las normas pertinentes de
edificacion, segun las caracteristicas territoriales y urbanisticas del drea.
Plantea dos tipos de gestion dentro del proceso de urbanizacién que
persigue:

1. La ejecucidon de obras de urbanizacion al interior de un predio
por parte de su propietario.

2. La ejecucidon de obras de urbanizacion en el espacio publico, po
parte de los municipios u otros organismos publicos.

No establecen una regulacién detallada para ciertos aspectos. En el caso
particular de las estaciones de pasajeros (de metro, ferroviarias y otras),

no posee una norma especifica, porlo que es necesario recurrir a las
indicaciones que si establece para otro tipo de edificaciones, como lo son
los edlificios de uso publico, centros comerciales o terminales de locomocior
colectiva, los que juntos proporcionan interesantes indicaciones respecto
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del disefo y construccion, permitiendo configurar condiciones Utiles para
la determinacion de este tipo de construccion que alberga medios de
transporte de muy alto uso en la actualidad.

Se estima pertinente indicar la normativa que existe al respecto, y que
posee relevancia para la proyeccién de Estaciones :Minusvdlidos,
Seguridad, Decoraciones de la Edificacién Y Centros Comerciales

-Planes Reguladores y Seccionales:

Son instrumentos de ordenamiento territorial para el disefio y edificacién
de estaciones, norman aspectos de crecimiento , zonificacion , detalles
técnicos, que deben seguir las construcciones en determinadas dreas de
una comuna.

-Normas Recomendables:

Una serie de indicaciones importantes de considerar en la proyeccién
de toda estacién de pasajeros. Ellas constituyen normas recomendables
sobre la base de exigencias y normativas existentes en otros paises y que
han demostrado ser de gran aporte para la seguridad y confort de los
transelntes tanto en estaciones como en edlificios y espacios publicos en
general, ellas se describirdn de acuerdo a su naturaleza, como :

Entorno Urbanistico, puertas de acceso, vestibulo, Corredores o Pasadizos,
andenes, escaleras, rampas fijas, ascensor, bafios, rampas mecdnicas,
rampas moviles, moviliario, iluminacion, Sefalizacién e Informacion,
Megafonia e Interfonia ,ventilacién
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SISTEMA DE CONTENCION PARA RAICES
DE ARBOLES
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Eficaz control de raices

DuPont™ Plantex® RootBarrier es una malla antiraices con estructura
revestida no tejida con Plantex® como base, idonea para evitar el
crecimiento invasivo y los danos ocasionados por raices agresivas de
plantas, como por ejemplo el bambu.

Protege los sistemas de drenaje, alcantarillado, tuberias y cables
subterrdneos contra la invasion por raices y los danos ocasionados por
ellos.

Al controlar el crecimiento de plantas y drboles de raices agresivas,
DuPont™ Plantex® RootBarrier también protege patios, zonas
pavimentadas y superficies asfaltadas, asi como edificios y
canalizaciones de servicios pUblicos.

Este material hilado, resistente y quimicamente inerte, contiene el
crecimiento descontrolado de raices sin perjudicar a las plantas y sin
danar los materiales circundantes.

DuPont™ Plantex® RootBarrier es facil de utilizar y necesita muy
poca preparacion, y una vez instalado no necesita ningun tipo de
mantenimiento durante muchos anos.

DuPont Landscape Solutions
http://www2.dupont.com/Landscape_System/es_ES/
root_barrier_solution/root_barrier.ntml
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